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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

ist, wihrend die folgende Tafel den Fuss des Westturmes,
bezw. die Verbindung des Pavillons mit dem Hauptbau und
die Anlage der Pergola im ersten Stock zur Darstellung
bringt, die Tafel zu Nr. 2z gibt einen Ueberblick tber die
einfacher gehaltene West- und Nordfassade an der Alpen-
und Gotthardstrasse und die letzte Aussenansicht in Nr. 23
zeigt den monumentalen Haupteingang an der Claridenstrasse.

Treten wir durch diesen IHaupteingang ein, so er-
6ffnet sich uns das grosse Vestibul mit der Tages-Kassa und
der Garderobe fir den kleinen Saal. An der rechten, nérd-
lichen Wand lesen wir auf einer Marmortafel die Inschrift:
.Der Tonkunst erbauten dieses Haus die Gemeinde und
Jirgerschaft Ziirichs 1893—o935 nach den Plidnen der Archi-
tekten Fellner & Helmer in Wien. Bauleiter: Architekt
Fr. Wehrli in Zirich. Erdffnet am 19. Oktober 1893.7
Im Hintergrund dehnt sich, die ganze Fliche des dariiber
licgenden grossen Konzertsaales cinnehmend, die Haupt-
Garderobe aus, welche nach dem Vorbild derjenigen des
Leipziger Gewandhauses angelegt wurde. Breite Treppen
fiihren hinauf nach dem HHauptgeschoss mit dem grossen
und kleinen Konzertsaal, an den sich auf gleicher Hohe
der Saal des Pavillons anschliesst.

Einen durchaus vornehmen Eindruck macht der grosse
Konzertsaal, dessen Innenansicht unserer vorletzten Nummer
beigelegt war; dhnlichen Charakter trigt der kleine Saal,
der nebst dem Durchgang bei grossen Auffiihrungen durch
Entfernung der Zwischenwinde mit dem Hauptsaal ver-
einigt werden kann. Seiner Bestimmung als Saal fiir die
Kammermusik-Auffiihrungen entsprechend, bewegt sich die
dekorative Ausstattung desselben in etwas einfacheren Formen.
Im Gegensatz zu diesen beiden Silen steht der Pavillon,
dessen Wirkung namentlich in secinen Raumverhiltnissen
zu suchen ist.

Es wird nicht ohne Interesse sein, die in der neuen
Tonhalle zur Verfiigung stehenden Ilauptrdume mit den-
jenigen des alten Baues in Vergleich zu stellen.

s betrigt bei der alten newuen
Tonhalle :

Die ITohe des grossen Konzertsaales . . . . . 13,0 72 13,0 72
» Breite » > » P 17,8 » 19,0 »
» Linge » » » ohne Podium 30,0 » 30,0 »
» Fliche » » » § W o8 @ 534 72% 570 m*
> »  der Gallerien des grossen Konzertsaales 263 » 360 »

Der Raum fiir die Zuhorer . . . . . . . . 797 » 930 »

Die Anzahl der Sitzplitze . . . . . . . . 1408 1500
» Fliche des kleinen Saales . . . . . . . 368 » 328 »
» »  der Galleric des kleinen Saales . . — 120 »
» »  der Vestibul-Garderoben 229 » 960 »
» » » Uebungssile. . . . . . . . — 420 »
» » » Bibliothekzimmer . . . . . . 68 » 94 »
» » des Pavillons . . . . . . . . . 740 » 754 »
» » der Restaurants . . . . . . . . 193 » 156 »

Vergleichen wir diese Verhiltnisse mit denjenigen
anderer Saalbauten, so ergeben sich folgende Zahlen:

Grosser Saal Kletner Saal

Linge Ureite Linge DBreite
Saalbau in Frankfurt a/M. 30 m 17 m %) 16 m 10 m
Giirzenich in Kéln 53 » 2I » I5 » 13 »
Kurhaus Baden i 27 » 1§ » 1) — -
Musik-Vereinshaus in Wien 287 » 18E» 1) 335> Ios» Y
Konzertsaal Innsbruck . 28 » 20 »?2) 20 » IO »
Konzerthaus Leipzig 42,5» 19 » 2) 22 » I2»
Konzertsaal Temesvar . . . . . 28 » 16 » 1) 12 » 10 »
Konzertsaal Karlsbad . 28 » 14 » — -
Konzertsaal Warasdin . . . . . 20 » 14 » 12 » 7 »
Konzertsaal Pressburg . . . . . 29 » 18 » — —
Tonhalle Ziivich . . . . . . . 36 » 19 » % 26,8» 12 » 2)

Ueber die Anlage simtlicher Haupt- und Nebenrdume
geben die auf Seite 140, 141 und 164 erschienenen vier
Grundrisse alle wiinschbare Auskunft. Das Untergeschoss

1) Mit Galerien. 2) Mit einspringender Galerie. %) Mit zuriick-
springender Galerie. *) Mit ein- und riickspringender Galerie.

enthdlt der bereits erwihnten Heizungsanlage von
Gebriider Korting, den Kohlen- und Kellerrdumen und einigen
Dienstbotenzimmern, den grossen Accumulatoren-Raum unter
dem Haupt-Vestibil.

Da das stidtische Elektricititswerk fir die Abend-
stunden nahezu an der Grenze seiner Leistungsfihigkeit an-
gelangt ist, so musste, um das neue grosse Objekt an-
schliessen zu konnen, zur Aufspeicherung der Lnergie iiber-
gegangen werden, die wihrend der Tagesstunden noch reich-
lich zur Verfiigung steht. Dies geschieht in der Weise,
dass tagsiiber vom Werke Wechselstrom zur Ladung einer
orossen Accumulatorenbatterie abgegeben wird. Die Um-
formung des Stromes in Gleichstrom besorgen Gleichrichter
nach dem System Pollak, die von den Frankfurter Accumu-
latorenwerken geliefert wurden. Die Accumulatoren sind
gleichsfall Pollak'schen Systems, hergestellt in der Schweize-
rischen Accumulatorenfabrik zu Marly (bei Freiburg). Die
Beleuchtungsanlage umtasst etwa 1200 Glihlampen und 50
Bogenlampen, ausserdem sind noch einige kleine Elektro-
motoren angeschlossen. Es ist dies unseres \Wissens in
der Schweiz das erste Beispiel fiir die Anwendung von Gleich-
richtern im Anschluss an ecine Wechselstrom-Centrale.

Ausser den bereits genannten Riumen enthilt das Erd-
geschoss unter dem Boden des Pavillons noch cin ge-
raumiges Magazin zur Unterbringung der Bestuhlung, wenn
die Konzertsile bei festlichen Anlidssen, Billen etc. gerdumt
werden miissen, ferner Vorratstaume fir Iolz und Kohlen,
Keller, Kiichen, Speisekammern, Anrichte, Lingerie, Plétte-
zimmer und verschiedene mit dem Wirtschaftsbetrieb ver-
bundene Riume, endlich im norddstlichen Fligel die Lokale
fir den Vorstand und die Verwaltung.

Im Hauptgeschoss befinden sich, ausser den drei Silen
und der Wirtswohnung, die Restauration, das Musikerfoyer,
ein Gesellschaftszimmer, Garderobe, drei Bibliothek- und zwei
Solistenzimmer, wihrend der erste Stock im nordwestlichen
Fligel u.a. zwei grosse Uebungssile fir die beiden Singer-
vereine Harmonie und Méinnerchor Ziirich enthilt, die durch
Wegnahme der Zwischenwand in einen Raum vereinigt wer-
den koénnen.

Die Geschosshohen und die Anordnung der Riume im
vertikalen Sinne sind durch die drei Schnitte in Bd. XX
S. 104, 111, 115 u. Z., die nur unwesentliche Aenderungen
erfahren haben. so hinreichend dargestellt, dass wir von
einer erneuten Wiedergabe derselben {iiglich absehen konnten.

Dass der Bau seiner Bestimmung in zweckentsprechen-
der Weise entspricht, haben die Einweihungsfeierlichkeiten,
sowie die seither veranstalteten Auffihrungen dargethan.
Namentlich herrscht lber die vorziigliche Akustik in den
Konzertsilen nur eine Stimme des Lobes und der Anerkennung.

Die elektrischen Lokomotiven der Baltimore
und Ohio Eisenbahn-Gesellschaft.

In der Stadt Baltimore geht gegenwirtig eine Bahn-
anlage der Vollendung entgegen, die gecignet ist, das In-
teresse aller Elektrotechniker und Ingenieure zu erregen.
Es handelt sich um den in grossartigem Masstabe unter-
nommenen Versuch der Baltimore und Ohio Eisenbahn-
Gesellschaft. auf einer gewdhnlichen Eisenbahnlinie, die durch
einen Tunnel von iiber 2z km Linge fihrt, zur Beférderung
von Personen- und Giiterziigen anstatt der bisherigen Dampt-
traktion elektrische Lokomotiven in-regelmédssigen Betrieb
zu stellen. Die betreffende 11 500 Fz lange Eisenbahn-
strecke wurde von der genannten Gesellschaft erst in neuerer
Zeit quer durch die Stadt gebaut, um cine kiirzere Ver-
bindung zwischen den Hauptlinien der Baltimore und Ohio
Eisenbahn-Gesellschaft herzustellen. Auf dieser Strecke, der
sogenannten Belt-Line, ist, wie bereits bemerkt, ein 22350 m
langer Tunnel von 8 i Breite und 7 m Hohe zu passieren.
Mit Riicksicht auf die Ventilationsverhdltnisse desselben sah
sich die Gesellschaft veranlasst, auf die Anwendung der
Dampflokomotiven zu verzichten und sie nahm deshalb das
Anerbieten der General Electric Co. an, die ganze Strecke
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fir den elektrischen Betrieb mit Beniitzung hinreichend
leistungsfihiger Lokomotiven einzurichten.

Dem Projekt der General Electric Co. ist ein Verkehr
von 100 Ziigen im Tag zu Grunde gelegt worden. Fiir
Personenziige mit einem Zugsgewicht von 300 / ist eine
Geschwindigkeit von 56 km in der Stunde. fiir Giiterziige
mit einem Maximalgewicht von 1200/ e¢ine solche von
24 km in der Stunde auf einer Rampe von $° vorgeschen.

-

oo,

I'ig. 1. Tunnel-Eingang.

Die Beleuchtung der Strecke soll im Tunnel durch Glih-
lampen, auf den Stationen durch Bogenlampen erfolgen.

Die elektrischen Lokomotiven werden in den Werk-
statten der G. E. Co. zu Schenectady gebaut und haben
folgende Hauptabmessungen und Verhiltnisse:

Zahl der Rollwagen . . . . . . . . . . 2

- » Motoren .o 4 (2 per Rollwagen.)
Gesamtbelastung der Triebrdader . . . . . . g6/
Angahl der Triebrader . . ; : & « @ a @ 8
Zugkraft PR 19000 kg

5 beim Anfahrem . . . . . . . . .27200 ,

Durchmesser der Triebrider (inkl. Radkranz) . . 1,57 1
Gesamtlinge der Lokomotive . . . . . . . 10,56 ,
Hohe 5 . s owmow owow w3 4530 5
Achsstand By " .. . . . . . 200,
AeussereBreite ., 5 @ s 2,80 ,,
Durchmesser der Achslager R, 0,235,

Fig. 2, 4 und 5 bringen die elektrische Lokomotive
und die Rollwagen derselben, Fig. 1 und 3 die Luftleitung
und das Kontaktsystem zur Anschauung.

Der Zeitschrift ,La vie scientifique®. welcher wir die
vorliegenden Abbildungen verdanken. entnehmen wir folgende
Angaben: Die acht aus Gusstahl hergestellten Triebrider
der Lokomotive sind auf den Achsen festgekeilt. Die Trieb-
achsen sind aus Stahl. Die Achslager befinden sich ausser-
halb der Triebrader, was einen bequemen Zugang zu allen
Teilen des Rahmens und den Lagerbiichsen gestattet. Letztere
sind ebenfalls aus Stahl gefertigt, mit Lagern aus Phosphor-
bronze versehen und in einer bei Dampflokomotiven dhn-
lichen Weise angeordnet. Die Biichse ist geschlossen, be-

sitzt einen Auslauf-Kanal fir das Oel und einen Deckel zum
Schutz gegen das Eindringen von Staub.

Die zwei schmiedeeisernen, 88 mm dicken Langtriger
jedes Rahmens ruhen auf den beiden Achsen des Roll-
wagens; an jedem Ende sind sie durch starke, gleichfalls
schmiedeeiserne Stehbolzen verbunden und im Zwischen-
raum durch starke eichene Querriegel zusammengehalten.
Jede der vier Achsen treibt ihr Riderpaar mittels ecines
sechspoligen Motors. Diese je 360 P.S. leistenden Motore
sind elastisch befestigt und tibertragen ihre Kraft direkt
auf die Achsen.

Da die Elektromotoren direkt auf den Laufachsen an-
gebracht sind, so bewegen sich beide mit gleicher Winkel-

YFig. 2. Llektrische Lokomotive. Vorderansicht.

%

geschwindigkeit. Die beiden Elektromotoren cines jeden
Rollwagens sind auf Spannung gekuppelt und erhalten eine
Potentialdifferenz von je 230 Volt, da die Leitung zum
Betrieb mit 300 Volt und einem Maximalstrom von 2700 Amp.
beider Maximalbelastung eingerichtetist,wobei dieLokomotive
eine Maximalzugkraft von 27 200 kg leistet. Der elektrische
Gesamteffekt betrdgt somit 13350 kw oder 1733 P. S. in der
Sekunde. Die Elektromotoren. sind fir eine Stromstirke
von je goo Amp. bei normaler Inanspruchnahme cingerichtet.

Fig. 3. Kontakt-Solle,

Die Lokomotive ist mit einem automatischen Stromunter-
brecher flir 3500 Amp. und einem Ampéremetre fiir 5000 Amp.
ausgeriistet.  Die Bremsen und die Pfeife werden durch
komprimierte Luft in Thiatigkeit gesetzt; zu diesem Zwecke
dient eine Kompressionspumpe, welche durch einen vom
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Hauptstrom abgezweigten elektrischen Strom in Thitigkeit
gesetzt wird. Bei schwachbesetzten Ziigen lisst sich die
Geschwindigkeit bis auf 8o km in der Stunde steigern. Der
Kontakt mit der Luftleitung wird durch eine Sohle aus
Messing von 6o em Linge und 18 on Breite bewerkstelligt,
welche mit der Lokomotive durch ein biegsames, mit Ge-
lenken versehenes Verbindungssystem in Zusammenhang
steht.  Letzteres passt sich jeweilen selbstthitig allen Ver-
dnderungen der Bahnstrecke und Luftleitung an.

Die Luftleitung, durch welche der Strom den Motoren
zugeflihrt wird, besteht aus zwei z-formigen Eisenschienen

Die Beleuchtungsanlage besteht aus acht Generatoren zur
Speisung von 50 Bogenlampen, System Thomson-Houston,
und aus zwei Wechselstrommaschinen fiir die Speisung der
Glihlampen, die den Tunnel beleuchten. Die Generatoren
fir das Bogenlicht werden durch zwei Compound-Maschinen
Armington & Sims von je 2350 P. S. bethiitigt. Zwei andere
dhnliche Maschinen treiben die erwihnten beiden Wechsel-
stromdynamos, die den Strom fiir die im Tunnel instal-
lierten 2000 16 kerzigen Gliithlampen liefern.

Die ersten Versuche mit einer derartigen elektrischen
Lokomotive der General Electric Co. haben ecine den An-

Fig. 4.

von 10 mm Dicke, die auf ein Blech von 6 s Dicke und
30 cmn DBreite vernietet sind und eine Art Rillenleitung
biiden, in deren nach unten gewendetem Spalt der Schleif-
kontakt lduft. Unter freiem Ilimmel ist dicse Leitung an
0.50 m hohen eisernen Sidulen befestigt, wihrend sie im
Tunnel ungefihr 5,25 m tiber der Schienenoberkante an der
Wélbung desselben angebracht ist. Das Gebiude der an
einem Endpunkt der Linie gelegencn Centralstation, von
welcher die Lokomotiven gespeist werden, hat eine Gesamt-
linge von 96,50 m. Das 29,50 m lange und 20.50 m breite

Elektrische Lokomotive. Seitenansicht.

forderungen entsprechende Leistungsfahigkeit der Motoren
ergeben und es hat sich auch gezeigt, dass die Stromzu-
fihrung auf der unterirdisch verlaufenden Strecke bei der
geschilderten Anordnung keine Schwierigkeiten bietet. Um
die Verunreinigung der elektrischen Verbindung durch Staub
und Rost zu verhindern, hat sich allerdings als notwendig
erwiesen, jeden Kontakt mit einer Reinigungsvorrichtung
auszurtisten.  Die General Electric Company hat sich ver-
pflichtet, die ganze Anlage fiir eigene Rechnung und unter
cigener Verantwortlichkeit fertigzustellen und der Bahn-

Fig. 5

Kesselhaus umfasst eine Generatoranlage von 12 Kesseln
fir je 250 P.S., die in sechs Batterien angeordnet sind.
Die Kessel stammen aus den Werkstitten der »Abendroth
and Root Manufacturing Co.“

Der 67 m lange und 17 m breite Maschinensaal ist
in zwei Gruppen eingeteilt, deren eine fiir die Krafterzeugung
dient, wihrend die andere zur Erzeugung des Beleuchtungs-
stromes bestimmt ist. In der Kraftabteilung arbeiten fiinf
direkt gekuppelte Compound - Tandem - Motoren . System
Reynolds-Corliss, von einer Leistung von 700 P.S. Die-
selben treiben direkt eine zehnpolige Dynamomaschine,
welche 110 Umdrehungen in der Minute macht und 500 kw
bei 700 Volt Spannung liefert.

Llektrische Lokomotive. Rollwagen,

gesellschaft das Recht eingerdumt, erst dann davon Besitz
zu nehmen., wenn die Installation nach allen Richtungen
einen befriedigenden Betrieb gewiihrleistet.

Miscellanea.

Schwurplatzbriicke in Budapest. Bekanntlich ist die Ausfilhrung
des an erster Stelle preisgekronten Entwurfes der Maschinenfabrik Esslingen
fiir eine Schwurplatzbriicke in Budapest aus Griinden finanzieller Natur in
Frage gestellt*). In dieser Angelegenheit hat nun am 22. d. M. unter

#) Vide Bd. XXV, S. 48.
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