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[Bd. XXVI Nr. 23.

trennten Leitungen, deren jede eine Gruppe von Ortschaften
bedient. Beiden hauptsichlichsten Abzweigungen sind auf den
Stangen Ausschalter angebracht die von unten ohne Gefahr
bedient werden kénnen. (Fig. 19.) Vermittelst derselben kénnen
einzelne Stringe der IHochspannungsleitungen leicht abge-
schaltet werden zur Vornahme von Reparaturen oder Neu-
anschliissen, ohne dass deshalb der Betrieb auf ldngere
Zeit unterbrochen werden muss. (Schluss folgt.)

Die neue Tonhalle in Zirich.
Erbaut von Zellner & Helmer, Architekten in Wien.

(Mit einer Tafel.)

V.

Es ist bezeichnend, dass von den sieben preisgekronten,
oder mit Ehrenmeldungen bedachten Entwiirfen nur ein
einziger die Anlage des Baues auf dem alten Tonhalleplatz
versuchte, namlich derjenige von Arch. L. Meyer in Paris;
aber auch bei dieser besten Losung der erwihnten Art
waren die Schwierigkeiten nicht zu verkennen, mit denen
der Verfasser zu kampfen hatte.

Einer der Haupterfolge dieses Wettbewerbes war der,
dic grossen Vorteile des Platzes am Alpenquai augenfallig
zu machen und es hat dann auch das Preisgericht in einem
besonderen Gutachten, das am 21. September 1887 an die
Quai-Direktion gerichtet wurde, die Vorzige dieses Bau-
platzes in klarer Weise dargethan und gleichzeitig die An-
sicht gedussert, es mochte die Anlage einer Insel in der
Bucht von Enge. aus allgemein aesthetischen Griinden nicht
weiter verfolgt werden. Bald darauf zog die Gemeinde
Enge ihr beziigliches Konzessionsgesuch zuriick. Ein finanziel-
les Gutachten der IHerren Nationalrat Wiicst, Anton Simon
und Tauser-Blattmann gelangte hinsichtlich der Platzwahl
zu ahnlichen Ergebnissen wie die Preisrichter.

Von jener Zeit an bis zum Anfang des Jahres 1890
machte -die Tonhallefrage keine weiteren Fortschritte. Es
hat jedoch in diesem Zeitraum zwischen der Tonhallegesell-
schaft einerseits, dem Stadtrat und der Quai-Direktion ander-
seits ein sehr lebhafter Brief- und Aktenwechsel stattgefunden,
aus welchem hervorgeht, mit welcher, einer besseren Sache
wiirdigen Zahigkeit, die alte Tonhallegesellschaft an ihrem
Baugrund festhielt. Der Theaterbrand am Abend des ersten
Januar 1890 und die grossartigen Ernst’schen Projekte fir
die Quai-Ueberbauung schufen plétzlich eine veranderte
Situation und dringten zur endgiiltigen Losung der Frage.
Herr Architekt Ernst beabsichtigte auf dem Tonhalle-Areal
einen gewaltigen Galleriebau mit hochragender Kuppel zu
errichten: fiir die Tonhalle legte er auf dem Baugrund des
Alpenquai’s einen Entwurf von Architekt Eugen Meyer vor,
der wie viele seiner Nachfolger die Grundidee des Schmitz’
schen Projektes nicht zu verleugnen vermochte. Neben der
Tonhalle war das rote Schloss, dann das weisse Haus von
Architekt Honegger und weiter, unmittelbar vor dem Bahn-
hof Enge ein in grossen Abmessungen gedachter Bau ein-
gezeichnet. Da diese Entwiirfe alle in Bd. XV, No. 1—56
u. Z. besprochen und dargesteilt sind, so wollen wir es an
diesem Hinweis geniigen lassen und nur noch beiftigen, dass
sich eine weitere Darstellung des 1893 vollendeten roten
Schlosses in Bd. XXII, No. 22 u. Z. findet. Fast gleich-
zeitig mit Hro. Ernst traten die Herren Architekten Chiodera
und Tschudy mit einem ebenso gross gedachten Entwurf
an die Oeffentlichkeit, welcher eine Vereinigung von Ton-
halle und Theater auf dem alten Tonhalleplatz beabsichtigte.
Das beziigliche Projekt findet sich in Bd. XV, No. 20 w. Z.
7Zu. den Ernst'schen Entwiirfen gehérte auch derjenige fir
ein neues Theater, das Herr Ernst jedoch nicht an den
See-Quai, sondern an die Rémistrasse d. h. auf das Areal
der Landolt’schen Liegenschaft zu stellen beabsichtigte. Der
beziigliche von Herrn Architekt Hermann Stadler ausge-
arbeitete Entwurf ist ebenfalls in Bd. XV, No. 3
gestellt und besprochen.

Mit dem Jahresanfand von 1890 war somit Zirich
plotzlich vor die Losung einer Reihe wichtiger baulicher

u. Z. dar-

Fragen gestellt und dieser Zeitpunkt darf daher als aus-
schlaggebend fiir die weitere bauliche Entwickelung der
Stadt betrachtet werden. Der erste wichtige Beschluss in
dieser Richtung war derjenige der Stadtgemeinde-Versamm-
lung vom 1. Juni 1890, nach welchem der Theater-Aktien-
gesellschaft ein Bauplatz am Uto-Quai schenkungsweise
ibergeben und iiberdies noch ein Beitrag von 200000 Ir.
an die Baukosten bewilligt wurde, woraufhin sofort die In-
angriffnahme des ersten grdsseren Bauwerkes auf den neuen
Quai-Anlagen, des in Bd. XVIII, No. 14—26 u. Z. beschriebenen
und dargestellten Stadttheaters erfolgte, das in der ausser-
ordentlich kurzen Zeit vom 15. Juni 1890 bis 30. Septem-
ber 1891 erbaut wurde. : ;

Die Platzfrage fiir die Tonhalle kam auch im hiesigen
Ingenieur- und Architektenverein zur Besprechung ndmlich
in der Sitzung vom 18. Dezember 1889, in welcher Herr
Architekt Ernst seine Entwiirfe vorlegte.!) Die Stimmung
war fast durchweg fir den Platz am Alpenquai, nur von
Seite eines Mitgliedes des Tonhalle-Komitees wurde die
Sefiirchtung gedussert, dass die Pflege der guten Architektur
die Weiterpflege guter Musik unmdéglich machen und das
zarte Pflinzchen Musik verdorren konnte, wenn die Tonhalle
nach Enge in das ,6de Terrain jenseits der windigen Quai-
Briicke* verlegt wiirde.

Endgiiltig erledigt wurde die Platzfrage durch die
Gemeindeversammlung vom 12. Juli 1891, die sich mit 595
gegen 181 Stimmen fiir den Baugrund am Alpenquai aus-
sprach. Der Abstimmung gieng cine lebhafte Discussion
voraus. Ausser dem Referenten, Herrn Stadtrat Ulrich, trat
in sehr geschickter Weise IHerr Stadtbaumeister Geiser fir
den neuen Platz ein, wihrend der alte durch die Herren
Stadtrat Koller und Firsprech Dr. Zuppinger empfohlen
wurde., Aehnlich wie beim Theaterbau wurde der Tonhalle-
Gesellschaft ein Bauplatz von rund 11000 m* und eine
Subvention von 300000 Ir. schenkungsweise iiberlassen.
Schon vor dieser denkwiirdigen Gemeinde-Versammlung
hatte unter dem Namen ,Neue Tonhalle-Gesellschaft® eine
Neukonstituierung der alten Gesellschaft stattgefunden, die am
4.Tuli18¢1 ihre erste Generalversammlung abhielt. Nun waren
die Wege geebnet; der Vorstand der neuen Gesellschaft
versammelte sich am 17. September 1891 zur konstituieren-
den Sitzung; mit der stidtischen Subvention war ein Vers
mégen von rund 13500000 Fr. verfigbar, wovon fir den
Neubau etwa 1300000 Fr. ausgesetzt waren.

Miscellanea.

Die Ursachen des Dammbruchs von Bouzey. Die mit der Unter-
suchung des Dammbruchs von Bouzey beaufiragte Experten-Kommission ?)
hat iiber das Ergebnis ihrer nunmehr zum Abschiuss gebrachten Arbeiten
Der Bericht be-
spricht sehr einlisslich die Geschichte des Baues, sowie die an der Stau-

dem Minister der offentlichen Arbeiten Bericht erstattet.

mauer vorgenommenen Reparaturen, um schliesslich aus den Einzelheiten
der Katastrophe vom 27. April d. J. folgende Schliisse zu zichen:

«1° Les magonneries de la digue de Bouzey étaient exposées a des
efforts de traction qui ont dépassé leur force de résistance, A cause du défaut
d’adhérence des magonneries exécutées en 1880 avec celles qui avaient
été faites pendant la campagne précédente. Il s'est produit par suite de
ce défaut d’adhérence, sous l'action d’un effort de traction de 0,565 kg en
moyenne et de 1,13 A¢ aul maximum, une longue fissure horizontale au
point de reprise des maconneries et ce sont les sous-pressions déterminées
par la fissure oblique du point 243, qui provenait du déplacement de 1884
et par cette longue fissure horizontale, qui ont amené la ruine de ouvrage.

29 La catastrophe de Bouzey montre qu'il est nécessaire de disposer
les murs de réservoir de cette facon que les magonneries ne soient exposées
4 aucun effort de traction.

3% Daos le cas olt un accident analogue a celui que la digue de
Bouzey a éprouvé en 1884 viendrait a se produire dans d’autres ouvrages,
on ne devra pas hésiter 2 refaire entierement les portions de magonneries
dans lesquelles on pourrait soupgonner la présence de fissures susceptibles

de déterminer des sous-pressions.

1) Bd. XV, 5.
2) MM. Fargue, Eyriaud-Desvergnes, Mallez, Guinard, Brosselin.

T3 A




SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG.

Aufnahme von A Waldner.

Neue Tonhalle in Ziirich.

Architekten: Felluner & Helmer.

Haupt-Eingang an der Claridenstrasse.

1895.

Aetzung der S. a. d. a

Band XXVI.

g. in Gen



T S R R W R N S "‘?.L

Selte / page
B3(3)

leer / vide /
blank



7. Dezember 1893.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

154

4° 1l y a lien de faire procéder a la verification des conditions de
stabilité de barrages en magonnerie existants, et de réduire provisoirement,
le cas échéant, le niveau des retenues qu’ils commandent de facon a y
supprimer tout travail a la traction.»

Der Genralrat der Briicken und Wege hat nach Priifung des Be-
richtes der Untersuchungs-Kommission die obigen Schliisse bestiitigt,

Elektrische Beleuchtung von Eisenbahnwagen. Ein vollkommen
gelungener Versuch mit einem neuen System elektrischer Beleuchtung von
Eisenbahnwagen ist der «Ztschr. des Vereins d. Eisenbvw.» zufolge kiirz-
Der

Hauptvorteil dieser Einrichtung besteht darin, dass jeder Wagen mit einem

lich auf der Great Northern Railway in Irland gemacnt worden.

cigenen Apparate zur Erzeugung des elektrischen Lichtes ausgestattet ist.
Vermittels der Umdrehungen der Wagenachsen wird eine Dynamo-Maschine
getrieben und so die zur Beleuchtung nétige Elektricitiit wiithrend der Fahrt
des Zugdes gewonnen. Gleichzeitig wird darauf geachtet, dass sich in den
vorhandenen Accumulatoren hinreichend Elektricitit aufspeichert, um keine
Unterbrechung in der Beleuchtung eintreten zu lassen, falls der Zug auf
kiirzere oder lingere Zeit die Fahrt einstellt. Der ganze aus der Dynamo
und den Sammlern bestchende Apparat ist unter dem Boden des Wagens
angebracht. Die Dynamo beginnt zu arbeiten, sobald sich der Zug in
Gang setzt und die Accumulatoren treten automatisch in Wirksamkeit, so-
bald der Zug seine Fahrgeschwindigkeit vermindert oder in der Station
anhiilt. Ein wesentlicher Vorzug dieser Beleuchtungs-Einrichtung liegt darin,
dass der damit versehene Wagen iiberall ab- oder angekuppelt werden kann,
ohne seine Beleuchtung auszusetzen, was bei andern Systemen, wo der
Apparat zur eclektrischen Krafterzeugung in der Bremsvorrichtung vorge-
sehen ist, nicht zutrifft. Das auf diese Weise erzeugte Licht soll sehr
ruhig und withrend der ganzen Fahrt mit unverminderter Intensitit zur

Wirkung kommen.

Ueber die Verbreitung der Anlagen fiir elektrische Starkstrome
in Deutschland haben die von der Reichs-Post- und Telegraphenverwaltung
vorgenommenen Lrhebungen folgendes festgestellt: es waren am 1. Okt.
d. J. im deutschen Reich — mit Ausschluss von Bayern und Wiirttemberg
— 7419 Starkstromanlagen im Betrieb. Davon dienten 7108 Anlagen in
erster Linie der elektrischen Beleuchtung; die Zahl der Gliithlampen betrug
rund 1380000, die der Bogenlampen 61000. 9o Anlagen wurden aus-
schliesslich oder nebenbei zu elektrolytischen Zwecken, 453 zur Kraftiiber
tragung beniitzt. In der IMauptsache wird zum Betrieb der Starkstrom-
Anlagen der Gleichstrom bentitzt. Ausschliesslich mit Wechselstrom werden
418, mit Drehstrom 54 Anlagen betrieben.

Ungiinstige Einwirkungen der Starkstrome auf den Fernsprechbetrieb
sind hauptsiichlich bei dem Betrieb der elektrischen Bahnen mit ober-
irdischer Stromzufithrung und Schienenriickleitung vorgekommen. Die Auf-
rechterhaltung des Fernsprechbetriebes hat sich durch Anwendung gecigneter
Vorkebrungen (Verlegung der Fernsprechleitungen aus dem Induktionsbe-
reich der Starkstromleitungen, gemeinsame metallische Riickleitung fiir die
Sprechstellen, in deren Erdleitungen Strome aus den Schienen der elek-
trischen Bahnen iibertreten) im allgemeinen erreichen lassen, wenn auch

vereinzelt unangenehme Stérungen nicht ausgeblieben sind.

Elektrische Bahn Halle-Leipzig. Die Vorarbeiten fiir die elektrische
Bahn Halle-Leipzig sind bereits im Gange und beziiglich des Weges, den
die Bahn nehmen wird, ist cine Entschliessung schon erfolgt. Danach soll
die Babn nicht in kiirzester Linie von Halle nach Leipzig fiihren, sondern
in einer grosseren Kurve durch eine landwirtschaftlich bevorzugte Gegend
laufen und zebn Zwischen-Stationen haben. Die Bahn, welche den Charakter
einer Kleinbahn hat, wird trotz des Umwegs, den sie macht, ein Verkehrs-
mittel fiir den direkten Verkebr zwischen Halle und Leipzig werden, da
die Yahrzeit nicht linger sein soll als die Fahrzeit der Dampfeisenbahn-
ziige, der Fahrpreis dagegen wird bedeutend billiger und zwar nicht hoher
sein, als der Preis fiir die vierte Klasse der Dampfeisenbahn. Die neue
Bahn soll auch dem Kleingiiterverkehr dienen.

Lokomotiven in Deutschland. Der Gesamtbestand der Lokomotiven
auf den Eisenbahnen Deutschlands beiief sich 1894 auf 15715 Stiick gegen-
iber 15475 Stiick im Vorjahre. Auf Io 27z Betriebslinge kommen 3,59

Stiick (im Vorjahre

8) und auf eine Million Wagenachskilometer 1,14
(im Vorjahre 1,18) Stiick.
Zahl der Lokomotiven am Ende des letzten Betriebsjahres 10687 d. h.

Bei den preussischen Staatsbahnen betrug die

auf 10 Ak Betricbslinge entfallen 4,12 Lokomotiven, auf eine Million
Wagenachskilometer 1,14. Die Reichseisenbahnen in Elsass-Lothringen be-
sitzen 556, die siichsischen Staatsbahnen 963, die bayerischen Staatsbahnen
1283, die badischen Bahnen 553, die Wiirttemberger 431, die Oldenburger
94 Lokomotiven. Von der Gesamtzahl der deutschen Lokomotiven riihren

noch aus dem Jahre 1846, sechs Stiick her.

Ausgrabungen in Messene. Die von der griechischen archiiologischen
Gesellschaft unternommenen Ausgrabungen in Messene schreiten mit gliick-
lichem Erfolge fort. Die Reste der Hallen und Thore des Stadtmarktes,
dessen Auffindung gleich zu Beginn der Arbeiten gelang, sind jetzt zum
grossten Teile aufgedeckt. Thre Freilegung bat zu epigraphischen Funden
gefiihrt, die fiir die Geschichte und Topographie der Stadt, wie es scheint
namentlich der romischen Zeit von Bedeutung sind.

Fiir den Bau einer elektrischen Berghahn Meiringen-Reichenbach-
Scheidegg-Grindelwald soll den «M. N. N.» zufolge demniichst die Kon-
cession nachgesucht werden. Die nétige Kraft wiirde der Reichenbach
Die tech-

nischen Vorarbeiten sind zum grossten Teil beendet und die Financierung

liefern, von dessen Gefiille bereits 2500 P.S. erworben sind.
des Unternehmens ist gesichert.

Litteratur.

Pléane der Gotthardbahn von Prof. Becker.
der Bauzeitung interessieren, dass von den grossen Plinen der interessan-

Es diirfte die Leser

testen Partien der Gotthardbahn, wie dieselben seinerzeit fiir die Weltaus-
stellung in Chicago angefertigt wurden*) Lichtdruck-Reproduktionen im
Masstabe von I : 5000 bestehen. Der Verfasser hat eine kleine Anzahl
Abdriicke herstellen lassen, die er zum Selbstkostenpreis an Techniker und
Schulen abgiebt. Einstweilen ist nur das Blatt Gurtnellen-Wassen als Doppel-
blatt gedruckt (Grosse 0,30/1.00 27z, mit breitem Rand, Preis Fr. 3.—).
Sollte sich eine Nachfrage nach den Entwickelungen bei Dazio grande und
in der Biaschina einstellen, so konnten auch hievon Abdriicke zu Fr. 1.50
per Blatt von 30/50 ¢mz geliefert werden. Anfragen gefl. an den Verfasser.

Is bildet das vorliegende Blatt eine prachtvolle Darstellung der
Bahnentwickelung im Reussthal und diirfte namentlich allen den Ingenieuren,

welche am Bau der G.B. bethitigt waren, eine werte Erinnerung sein.

Zur Erlangung von Entwiirfen fiir eine Auszeichnungsmedaille der
Genfer Landesausstellung 1896 erdffnet das Centralkomite derselben unter
den schweizerischen (auch im Ausland ansiissigen) Kiinstlern einen Wett-
bewerb mit folgenden Bedingungen. Termin: 15. Januar 1895. Dem
aus den HH.: Nationalrat G. Ador (Prisident), Th. Turrettini, Prisident
des Centralkomitee’s, Nationalrat Wunderly-von Muralt, Maler Ernst Biéler,
Maler Etienne Duval, Numismatiker Dr. . Imhoof-Blumer, Anton Pochelon,
M. d. C. K., Stinderat Arpold Robert und Paul Strohlin, Prisident der
schweiz. numismatischen Gesellschaft, zusammengesetzten Preisgericht steht
ein Betrag von 1500 Fr. zur Priimiierung der besten Arbeiten zur Ver-
figung. Die Art der Ausbildung der Entwiirfe ist den Kiinstlern frei-
gestellt, jedoch soll auf der Vorderseite der Medaille in einer der drei
Landessprachen die Inschrift: Schweizerische Landesausstellung Genf 1896
und auf der Kehrseite ein freier oder eingefasster Raum von ungefiihr
275 meme® fiir eine weitere Inschrift vorhanden sein. Fiir die Darstellung
beider Seiten der in einer Grosse von 62 zzzz im Durchmesser projek-
tierten Miinze wird verlangt eine Bleistift- oder Federzeichnung auf Bristol-
Karton oder ein Wachs- bezw. Gips-Modell in vierfacher Ausfiihrungs-
Gleichzeitig mit dem Entwurf ist

grosse. die Erklirung abzugeben, ob

der Verfasser event. die Anfertigung der beziiglichen Matrizen iiber-

nehmen kann. Die Jury behilt sich die Wahl der Entwiirfe fiir beide
Seiten der Medaille aus den Darstellungen verschiedener Konkurrenten vor.
Die primiierten Entwiirfe werden Eigentum des Centralkomitee’s, das in
Uebereinstimmung mit dem Preisgericht iiber die Ausfilhrung derselben
entscheidet. Die Entwiirfe, welche mit einem Motto oder Kennzeichen
versehen unter Beifiigung cines den Namen des Konkurrenten enthaltenden,
verschlossenen Umschlages bis zu dem genannten Termin an das «Depar-
tement des Finances» in Genf abzuliefern sind, sollen nach erfolgtem

Spruch des Preisgerichtes Gffentlich ausgestellt werden.

Farbiges Plakat fiir die internationale Kunstausstellung in Dresden
1897. Die Kommission fiir die internat. Kunstausstellung in Dresden 1897
schreibt einen Wettbewerb fiir ein farbiges Plakat aus, das in origineller,
gemeinverstiindlicher und wirkungsvoller Weise auf diese Ausstellung auf-
merksam macht. Die Entwiirfe sollen in der Hauptausdehnung nicht unter
80 ¢mz und nicht iiber 1 72 gross und so fertiggestellt sein, dass die Ver-
vielfiltigung (einschl. der Konturenplatte nicht mehr als fiinf Platten) un-
mittelbar nach ihnen zu bewerkstelligen ist. Die Entwiirfe sind bis zum
31. Japuar 1896 bei der Ausstellungskommission (Dresden, Kgl. Kunst-

*} Vide Bd.. XXII Nr. 1 u. Z.
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