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7. September 1895.]

bestehen aus drei Kernen von weichem Eisenblech, die oben
und unten durch je einen aus weichem Blech verfertigten
Ring verbunden sind; die Nieder- und Hochspannungs-
spulen sind konzentrisch tlber die Kerne geschoben und
ruhen auf isolierten Scheiben. Die Transformatoren stehen
in einem vom Gbrigen Maschinensaal abgeschlossenen Raume,

Leitung von Bremgarten-Zufikon nach Wolklen und nach Ziirich.
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Schulhaus Emmersberg entwickelr sich nach Stiden hin mit einer Steigung
von 7,56, und legt in die Kehrkurve einen gewdlbten Viadukt von
sicben Oeffuungen und 6 72 lichter Weite. Die Verlegung des Strassen-
zuges in den steileren siidlichen Berghang erscheint unmotiviert gegeniiber
einer Entwickelung nach Norden;. iiberdies wiirde der gewdlbte Viadukt

nicht gut zur Landschaft passen und dem alten Midchenschulhayse an der

Masstab 1:150000.

Unter Benutzung der Dufourkarte mit Genehmigung des eidg. topogr. Bureaus,

in welchem auch noch eine Hochspannungsschalttafel mit
Ausschalter, Blitzschutzvorrichtungen und Bleisicherungen fiir
diese Transformatoren Aufnahme findet.  (Forts. folgt.)

Konkurrenzen.
Ideenkonkurrenz fiir die Anlage neuer Strassen in Schaiffhausen.
(Bd, XXV S. 140, Bd. XXVI S. 27.)

Gutachten des Preisgerichtes.
A den til. Stadiral Schaffhausen!

Das von Ihnen zur Beurteilung der eingelangten Konkurrenzprojekte
crnannte Preisgericht versammelte sich am 235. Juli im Saale des neuen
Schulgebiiudes auf dem Emmersberg, woselbst die neun Projekte iibersicht-
lich aufgelegt waren.

An Stelle des verhinderten Hrn. W. v. Waldkirch, alt Stadtrat,
funktionierte Hr. Spahn, Strassen-Tnspektor. Ein Projekt mit dem Motto:
« Erhaltung des Schwabenthores », welches erst am 23, Juli zur Ablieferung
gelangte, wurde von der Konkurrenz ausgeschlossen.

Die iibrig bleibenden Projekte trugen folgende Bezeichnung :

Nr. 1. Motto: « Munoth ».

PR » « Pax intrantibus »,

SEgh Dy « Erhaltung des Schwabenthorturmes ».
.00y Dreieck im Kreis,

by » « Conservare ».

BEiBL Ty V7 im Kreis.

Bl > « Fortschritt ».

Bie 8w ohne Motto.

Nachdem die Mitglieder des Preisgerichtes eine erste Priifung aller
Projekte vorgenommen hatten, ging dasselbe sodann auf die griindliche
Beurteilung derselben ein, welche folgendes Resultat ergab:

Nr. 1. « Munotk». Durch die “vielen projektierten Strassenziige

entsteht eine zu grosse Zerstiickelung der Bauflichen. Die Querstrasse vom

Schlagbaum zu der verliingerten Bachstrasse ist iiberfliis g, weil hier ab-
solut kein grosserer Verkehr zu gewiirtigen ist. Ferner liegen verschiedene
angedeutete Strassendurchbriiche ausserhalb des Rahmens des Programmes
und erscheinen schon der hohen Kosten wegen als nicht ausfithrbar. Als
Verbindung des Emmersberg-Grubenquartiers mit der Stadt (Pos. 1 des

Programmes) sind zwei Strassenanlagen projektiert. Die eine nach dem

Bachstrasse die Aussicht beschriinken. Die andere Strasse fur das Gruben-
quartier steigt ebenfalls mit 7,5 ¢ iiber das ‘Tunnelportal der Eisenbahn-
linie Schaff hausen-Etzweilen, und zwar mit einer sehr geringen Ueberschiit-
tung des Gewdolbescheitels, sodass die Ausfilbrung dieses Projektes unstatt-
haft wire, und ein grosseres Steigungsverhiiltnis der Strasse zur Folge
haben miisste. Von der Abzweigung der beiden Strassen nach Gruben
und dem Emmersberg (beim sogen. Zehnthiiuschen) ist in der Richtung
nach dem Emmersberg gar keine Strassenverbesserung vorgesehen, withrend
dort die Steigungs- und Breitenverhiiltnisse notwendig cine Korrektion er-
beischen wiirden. Die zweite Strassenverbindung nach Programm zwischen
der Bachstrasse und der Bahnunterfilhrung sieht die Beseitigung des Schwa-
benthorturmes vor, sowie die Erstelling von fliegenden Trottoirs gegen
den Bach. TUm Bauplitze zu gewinnen, ist das Bachgewdlbe entsprechend
verlegt angenommen. Die dritte programmgemiisse Strassenrichtung zwi-
schen der Bachstrasse und dem Giiterbabnhof ist durch méglichst gerade
Verlingerung der bestehenden Bachstrasse beim Midchenschulhaus tech-
nisch richtig gelést. Durch Verlegung und Einwdlbung des Krebsbaches
in der Richtung der neuen Giiterbahnhofstrasse werden lings derselben
rationelle Bauflichen gewonnen.

Nr. 2. « Pax intrantibus ». Der Hauptfehler dieses, im ibrigen
mit viel Fleiss ausgearbeiteten Projektes liegt in dem giinzlichen Mangel
der in Punkt 3 des Programmes verlangten rationellen Verbindung der
Bachstrasse mit dem Giiterbahnbof, und es musste aus diesem Grunde die
Arbeit von der Mithewerbung ausgeschlossen werden. Die Verbesserung
der Strasse Gruben-Emmersberg mit der Stadt in der durch eine Variante
angegebe}ﬁen Art und Weise mit einem Gefillle von 5.95% durch nérd-
liche Ausbiegung im sogen. Fulacherbiirgli wiirde gegeniiber der andern
Losung, welche die bestehende Strasse in der jetzigen Richtung beibehalten
will, dagegen das Gefille auf 7,1 /o auszugleichen beabsichtigt, den Vor-
zug erhalten.  Bei Ausfihrung des letzteren Projektes sind niimlich bedeu-
tende Schwierigkeiten vorauszusehen, einesteils infolge Tieferlegung der
Strasse gegeniiber den Hiusern im Fulacherbiirgli, andernteils durch An-
schneiden der steilen Berglehne gegen den Frohberg.

Nr. 3. « Zur Erhaltung des Schwabenthorturmes». Die Losung
per Korrektion der Gruben-Emmersbergstrasse ist nicht befriedigend, in-
dem sowobl im untern Teil im Fulacherbiirgli eine Steigung von 8.2 %o,
als auch im obern Teil am Emmersberg eine solche von 8,7 %o verbleibt.
Demnach wiirde die Halde zum Frohberg in bedenklicher Weise ange-
schuitten, ohne dass Stiitzmauern vorgesehen sind. Die Haldenstrasse soll

mit 7 %o Steigung angelegt werden, was allerdings bedeutende Anschnitte
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[Bd. XXVI Nr. 1o.

der Berglehne zur Folge hiitte. Ueber das Programm hinaus geht die
Fortsetzung der Haldenstrasse gegen den Friedhof, ‘westliche Seite, sowie
die Anlage einer Strasse (Munothstrasse) vom Anfang der Haldenstrasse
liings dem Bergabhang in siidlicher Richtung gegen den westlichen Trep-
penweg zum Munoth mit 9,3 % Steigung, wodurch die Anlage einer « Em-

mersberg-Villenkolonie » zwischen der Friedhof- und Munothstrasse ermog-

licht wiirde. Fiir die Strassenverbindung Bachstrasse-Bahnhofunterfilbrung
soll der Schwabenthorturm bestehen gelassen und in die Strasse nordlich
desselben in den Bach verlegt werden. Hiedurch wiirde jedoch der Bach
zu stark eingeengt, was ohne weitere Verbesserungen der Abflussverhiilt-
nisse, auf welche im Projekt keine Riicksicht genommen worden ist, nicht
statthaft wiire. Auch von der Vorstadt her soll der ‘Turm auf der ostlichen
Seite umfahren werden, wozu allerdings das Beseitigen von vier Hiusern
notwendig wiirde. Die Verbindung der Bachstrasse mit dem Giiterbahnhof
ist rationell projektiert. Im allgemeinen ist die Grundriss-Disposition und
namentlich auch die Schaffung von Bauflichen ziemlich gegliickt. Die Be-
urteilung der geplanten Anlage wurde erschwert durch den teilweisen
Mangel der im Programm vorgeschriebenen Lingen- und Querprofile. Der
Kostenvoranschlag ist sehr generell gehalten.

Nr. 4. « Dredeck im Krefs». Die Hauptverbindung von der Vor-
stadt mit dem Emmersberg-Grubenquartier wird erméglicht durch das Be-
seitigen des Schwabenthorturmes und Abzweigung von der bestchenden
Strasse beim Tannenhof in siidostlicher Richtung mit Ueberschreitung des
Krebsbaches und bedeutender Auffiillung der tiefer gelegenen Giirten zum
Tannenhof und Gelbbausgarten und Einmiindung in die bestehende Halden-
strasse beim jetzigen Treppenweg. Durch diese Entwickelung ist nun aller-
dings ein giinstiges Steigungsverhiiltnis von 6 °/o erreicht, dagegen ist das
Tracé wegen der Contre-Kurven und scharfen Kriimmungen ein unschones;
ebenso werden keine grossern Bauflichen erschlossen. Die Fortsetzung
dieser Strasse sieht die Tieferlegung der Haldenstrasse auf 7,5/ Steigung
vor, und die Verlingerung derselben lings dem Abhang zum Frohberg
mit Ueberschreitung des Tunnels und nachheriger horizontaler Anlage bis
zur Abzweigung der Grubenstrasse, um von dort mit 7.5 % Steigung die

Hohe des Emmersberges Dbei der untern Schulstrasse zu erreichen. Die

Querstrasse vom Schlagbaum in 6stlicher Richtung ist iiberfliissig.  Die Ver-
bindung der Bachstrasse mit dem Giiterbahnhof ist zweckmiissig. Diejenige
der Bachstrasse mit der Bahnhofunterfiihrung ergiebt sich nach Beseitigung
des Schwabenthorturmes auf einfache Weise.

No. 5. « Conservare». Es ist dies eines der am fleissigsten und
eingchendsten bearbeiteten Projekte, bei welchem die Strassenkorrektionen
auf das Notwendigste beschriinkt sind, und welches im allgemeinen den
gestellten Anforderungen am besten entspricht. Fiir die Strassenverbindung
Pos 1. des Programmes wird die rationelle Losung von der Fulacherstrasse
mit 6o Steigung nordlich des Fulacherbiirgli und des Kiigeli’schen Wohn-
hauses, bis zur Grubenstrasse vorgeschlagen, woselbst sich eine geringe
Auffilliung ergeben wiirde, durch welche die Verbindung mit dem Gruben-
quartier auf leichte Art ermoglicht wird. — Die Fortsetzung dieser Strasse
gegen den Emmersberg wird bei miissigem Anschneiden der Halde zum
Frohberg und Erstellen von Stiitzmaunern und Treppenanlagen fiir die
Hilusergruppe nordlich der Emmersbergstrasse mit 6°/y Steigung projektiert,
Mit dieser Strassenanlage ist die Verbindung des Emmersberg- und Gruben-
quartiers mit der Stadt, und auch mit dem Giiterbahnhof auf rationelle Art
gelost, so dass die jetzige Haldenstrasse mit ihrer Steigung von 8,5°/, vollstin-
dig intakt belassen werden kann. Die Strassenverbindung Pos. 2 der Bach-
strasse mit der Bahnhofunterfibrung lisst den Schwabenthorturm bestehen,
und verlegt die Fahrstrasse samt einem 2,5 7z breiten Trottoir auf einem
Gewolbe oder einer Eisenkonstruktion nordwiirts in den Miihlethalerbach.
Hiebei ist die Umiinderung des vorhandenen Schleusenwebrs und Verbesse-
rung der Abflussverhiiltnisse eingehend studiert worden. Als iiberfliissig
und unzweckmiissig erscheint das Durchbrechen des Schwabenthofturmes in
der Richtung von Ost nach West zur Herstellung eines 3 #z breiten Durch-
gangs fiir Fussgiinger, wodurch der Stabilitit des Turmes Eintrag gethan
werden konnte. Diese Strasse in ost-westlicher Richtung am Schwaben-
thorturm liegend, ist mit merklich ungleichen Breiten projektiert, was einen

nicht gerade schonen Eindruck machen wiirde. Fiir die Strassenverbindung

Pos. 3 von der Bachstrasse nach dem Giiterbahnhof ist die Tieferlegung
der Dbestehenden Strasse beim Wohngebiude Pfister-Widmer in Aussicht
genommen, wodurch erreicht wird, dass die Zufahrt bis zur Etzweiler-
Unterfiihrung horizontal angelegt werden kann. Das Strassengebiet siidlich
des Englischen Hofes ist im Projekt als Bauplatz verwendet worden, was
jedoch nicht statthaft ist, da dieser Strassenzug einigen Grundstiicken als
einzige Verbindung zu dienen bhat. Die in der Tiefe des Gelbhausgarten-
Areals projektierte Quarticrstrasse kann kaum als zweckentsprechende An-

lage betrachtet werden, weil dadurch die Bebauungsflichen zu schmal wiirden.

No. 6. Y/ im Krels. Die Strassenverbindung mit dem Gruben-
und Emmersbergquartier nimmt ihren Anfang am untern Ende der jetzigen
Haldenstrasse, steigt mit 6%/ lings der Berglehne in nordlicher Richtung,
die Haldenstrasse abgrabend und die Halde des Frohberges in der Nihe
der Terrassenmauer anschneidend iiber den Bahntunnel hinweg unter Ausser-
achtlassung der Verbindung nach Gruben, indem daselbst eine Auffiillung
von etwa 3 2z Hohe vorgesehen ist, und erreicht mit dieser verglichenen
Steigung von 6% das Plateau des Emmersberges; oben betriigt dieselbe
sogar nur 2%/, Die bestehende Strasse beim Haus von Witwe Basler im
Fulacherbiirgli soll ganz eingefiillt; dagegen eine Verbindung mit der Ful-
acherstrasse mit 6 °/y Gefiille nordlich des Kiigel’schen Wohnhauses erstellt
werden, iihnlich wie dies Projekt No. 2 und 5 vorsieht. Die Haldenstrasse
zweigt von dieser neuen Emmersbergstrasse in der Nihe der bestehenden
Kehrkurve ab und steigt mit 7°/o bis auf die Hohe an der nordwestlichen
Ecke des Gottesackers. Das neue Schulhaus auf dem Emmersberg wiire
somit nur auf Umwegen mit Fuhrwerk erreichbar. Die Strasse Pos. 2 als
Verbindung der Bachstrasse mit der Bahnhofunterfihrung ist zu viel siidlich
geriickt, so dass cin Verlegen des Bachgewdlbes notwendig wiirde, wenn
die gewonnene Fliiche nordlich dieser Strassenverbindung und &stlich des
Turmes zu Bauzwecken Verwendung finden sollte, da auf dem Bacligewdlbe
Bauten nicht errichtet werden kénnen. Eine Verlingerung der Querstrasse
am Schlagbaum in &stlicher Richtung ist unnétig. Die Verbindungsstrasse
3 von der Bachstrasse nach dem Giiterbahnhof ist rationell projektiert.
Das Projekt im Allgemeinen weist zu viele Strassenziige auf, und es gehen
sowohl hiedurch, als auch durch die Boschungen der Auffillungen und Ein-
schnitte viele und grosse Flichen anbeniitzbar verloren, Auch der wert-
volle Vorplatz westlich des neuen Emmersberg-Schulhauses wiirde durch den
Anschnitt geschmiilert.

No. 7. «Fortschritt». Das Projekt Dbeliisst fiir die Strasse Pos. 1
das obere Gefille vom Emmersberg her mit 8,6 °/o, ehenso die jetzige Strasse
von Gruben her, iiberschreitet das Bahntunnelgewolbe beim Portal mit
kaum 50 ¢z7z Ueberdeckung, und fillt mit 7,73°4 und 2,9%0 bis in die
Bachstrasse. Fiir die Strasse 2 soll der Schwabenthorturm entfernt, und
die Verbreiterung der Strasse lings dem Miihlenthalerbach auf eiserne Kon-
solen gelegt werden. Die Verbindung von der Ostseite des Turmes nach der
Bachstrasse ist zu viel siidlich verlegt, so dass die Ueberbauung bis hart
an das Bachgewdlbe zu liegen kilme. Die Strasse 3 als Verbindung der
Bachstrasse mit dem Giiterbahnhof ist mit Contre-Kurven verschen und
daher unschén, Im Allgemeinen wiirden fiir die Bebauung wenig giinstige
Plitze geschaffen, da die Form derselben meist spitzwinklig und schief ist,

No. §. Ohne Molto (mit vollem Namen unterzeichnet). Schon in
Folge dieses Formfehlers hat das Projekt kein Anrecht auf Beriicksichtigung
und niihere Beurteilung. Zudem fehlen die Kostenberechnung und die Querpro-
file. Endlich weist das Projekt zu viele Strassenziige und zu wenig Baupliitze auf.

Nachdem die beiden Projekte No. 2 und 8 aus den oben angefiihrten
Griinden von der Mitbewerbung ausgeschlossen waren, verblicben in der
engern Wahl noch sechs Projekte.

Da keines von diesen ohne Weiteres zur Ausfithrung empfohlen
werden kann, so entschied das Preisgericht von der Erteilung eines I. Preises
Umgang zu nehmen. s wurde sodann beschlossen, einen II. Preis im
Betrage von Fr. 9oo. —, und zwei gleichwertige ITI. Preise mit je Fr. 650. —
zu erteilen, und zwar den II. Preis dem Projekt No. 5 und die beiden
III. Preise den Projekten No. 1 und No. 3.

Das Oeffnen der Couverts ergab folgende Namen als Verfasser der
drei primiierten Projekte:

II. Preis: Fr. goo. — No. 5 Herr Herm. Sommer, Ingenieur in Firma
C. Zschokke in Aarau.

III. Preis: Fr, 650. — No. 1 Hr.Robert Griinhut, Ing. der S.C.B. in Aarau.
IIT. Preis: Fr. 650. — No. 3 Herr K. A. Hiller, Architekt, in St. Gallen.
Mit vollkommener Hochachtung:

Schaffhausen, i

Ziirich, im August 1895.

Winterthur, [

(sig.) A. Gezser, Stadtbaumeister.
(sig.) J. Spaki, Strassen-Insp.. (sig.) H. Schleich, Stadt-Ingr.
(sig.) Cd. Flach, stidtischer Baureferent.

Bebauungsplan in Luzern. (Seite 41 d.BL) Die Baudirektion der

Stadt Luzern ist darauf aufmerksam gemacht worden, dass in dem den

(sig.) G. Schmid, Kantons-Ingr.

Bewerbern zugestellten Lageplan die Nord-Siid-Linie nicht angegeben ist
und teilt nun zur Erginzung folgendes mit: «Die Nord-Siid-Linie bildet
mit den Baulinien der Biirgen-Pilatus-Frohburg- und Inseli-Strasse einen
Winkel von 59°% so dass die Richtung der Geleise des Personenbahnhofes
bis auf etwa 7° mit der Richtung der Nord-Siid-Linie dbereinstimmt».
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