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Menschenbildung in Anspruch. Nur die Ingenieure wagen
die ihrem Berufe eigenartige Vorbildung nicht zu fordern.
welche der herrschende Schulunterricht bisher nicht bietet.“
Prof. Riedler kommt sodann auf das vielfach zur Ab-
hilfe der beriihrten Uebelstinde vorgeschlagene Jahr ,Praxis®
zu sprechen. Im Gegensatz zu der allgemein herrschenden
Ansicht, dass ein oder anderthalb Jahr praktische Beschiifti-
gung, entweder vor oder nach dem Hochschulstudium ein-
geschaltet, von guter Wirkung, ja fast unerlisslich sei, hilt
er nicht viel von dieser Einrichtung. Ein Jahr Praxis
sagt er — soll Ersatz schaffen fiir alles, was vorher in
langer, hochst unpraktischer Erziehung vernachlissigt wurde!
Das ist unmdéglich! Bei der herrschenden Vorbildung niitzt
ein Jahr Praxis nicht viel. Meist wiren Jahre erforderlich,
um das Eingebildete und Verkehrte auszutreiben. Das eine
Jahr Praxis kommt zudem meist nach dem Hochschulstudium
da sind viele schon so eingebildet, dass sie die Werkstiitte
nicht als Bildungsstitte, sondern als ldstige Zugabe be-
trachten, die zwingt, um sechs Uhr aufzustehen und in un-
freundlicher Werkstédtte mit ,Arbeitern® zusammen zu sein.
Im preussischen Staatsdienst ist das ,Elevenjahr® nach dem

Hochschulstudium gesetzlich vorgeschrieben. Aber — frigt
der Verfasser — sind die Staatskandidaten etwa alle Muster

von praktischer Auffassung geworden? Es soll ihrer viele
geben, die den herrschenden Priifungsvorschriften folgten
und dabei an 30 Jahre alt, vielwissend, aber doch nicht
praktisch geworden sind, weil sic eben die erforderliche
Vorbildung nicht mitbrachten.

Wir stehen hier nicht auf dem nédmlichen Boden wie
Prof. Riedler und glauben, dass trotz oder gerade wegen
der unzweckmaissigen Vorbildung der Aufenthalt in einer
Werkstitte sehr ntitzlich sein kann, wenn der junge Maschinen-
bauer das Glick hat, unter verstindiger Leitung arbeiten
zu konnen. Allerdings muss dann, und da geben wir dem
Genannten vollkommen recht, der junge Mann sich der
Fabrikordnung vollkommen fligen und nichts anderes bean-
spruchen als der Arbeiter, hichstens geniigende Belehrung.
Nur als Arbeiter, nicht als ,Volontir® oder als ,Eleve® kann
er etwas Tichtiges lernen.

Wir kommen nun auf den Kernpunkt der Frage, auf
den wir Dbereits eingangs hingewiesen haben; hier sind wir
mit Professor Riedler durchaus einverstanden, wenn er sagt:

Line praktische Ausbildung kann nur dann erreicht werden,
wenn die Industrie sich fir dieselbe inferessierl. Erst durch die
thatkriftige Mitwirkung derselben wiirden die notwendigen
Reformen sichere Grundlagen erhalten. Die Industrie ver-
langt praktische Tichtigkeit, verschliesst jedoch zum grossten
Teil ihre Thore der Jugend, welche sich praktisch ausbilden
will, oder duldet sie nur und kiimmert sich nicht um ihre
Ausbildung; meistens werden einzelne Studierende nur be-
stimmten Personlichkeiten zuliebe zugelassen. Die Industrie
verlangt von den Hochschulen brauchbare Ingenieure; dazu
hat sie ein Recht. Wo sollen aber die Zoglinge ihr Konnen,
die Hochschullehrer ihre Erfahrungen hernehmen, wenn das
Studienfeld verschlossen bleibt? (Schluss folgt.)
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Miscellanea.

Der Blackwall -Tunnel unter der Themse in London. Unter der
Themse in London filhren bereits zwei Tunnels; es sind dies der nach
zehnjibriger Bauzeit, im Jahre 1841 erdffnete Brunel sche Tunnel, welcher
eine 360 72z lange Doppelgallerie darstellt und dessen Kosten 31 300 Fr.
pro laufenden Meter betragen hatten. Der Bau war jedoch vom geschiift-
lichen Standpunkt ein arger Missgriff und gewiihrleistet der Ost-London-
Bahn, in deren Besitz sich das Bauwerk jetzt befindet, nur geringe Ein-
nahmen; ferner der oberhalb des Tower gelegene Bas/ow’sche Fussginger-
Tunnel, ein im Jahre 1869 erbautes, 403 22z langes eisernes Rohr, welches
von beiden Ufern mittelst Schiichten zugiinglich ist, fir die Verkehrser-
leichterung ‘wegen seiner bescheidenen Weite von 2.1 72 jedoch nur unter-
geordnete Bedeutung gewinnen konnte,

Trotzdem diese Verhiiltnisse nicht zu Gunsten neuer Tunnelanlagen
im untern Hafenabschnitt sprechen, ist in neuester Zeit der Bau eines

dritten Tunnels in Angrifi genommen worden, durch welchen die »7Tower-

Hamlets« auf dem nordlichen Themseufer mit den Orten Greenwich und
Woolwich auf der Siidseite des Flusses zwischen den Ost- und Westindi-
schen Docks hindarch in Verbindung gebracht werden sollen.
Urspriinglich hat man drei getrennte Tunnels, zwei fiir Fussgiinger-
und einen fiir Wagenverkehr, geplant, spiiter aber einem einheitlich ge-

schlossenen Querschnitt den Vorzug gegeben. Der eigentliche horizontale

Tunnel unter der Themse hat eine Liinge von 368 22, seine (,;e$:111311ii1)qe
einschliesslich der Rampen und Einschnitte betriigt 1891 22.  Der Tunnel
liegt 18.14 722 unter dem britischen Normal-Nullpunkt, die Rampen
haben eine Neigung von 2990 Dbezw. 28g. Man hiitte die

Linge «

Tunnels durch Anordnung Deiderseitiger Fahrstuhlschiichte,
etwa wie es  beim neuen Clyde-Tunnel in Glasgow geschehen ist,
sehr erheblich einschriinken ‘konnen; doch ist dies nur fiir den Fuss-
giingerverkehr beriicksichtigt, welcher durch drei mit Pavillons iiberbaute
Schiichte vermittelt wird. Die Fahrbahn des Tunnels besteht aus cinem
4.88 72z breiten Strassendamm mit zwei seitlichen Fussteigen von je 0,95 mz
Breite, welche in den Voreinschnitten auf 1,64 7z erweitert sind. Die

Strassenanlage ist teils in einer gemauerten, teils in einer aus Eisen her-

gestellten und mit Ziegeln ausgekleideten, kreisformigen Tunnelrshre von
7,40 mz lichtem Durchmesser untergebracht. Wenn demnach der Tunnel
wegen seinen bedeutenden Abmessungen unter allen nach der Kreisform
angelegten Tunnel in erster Reihe steht und sogar den St. Clair-Tunnel
noch um ecin betriichtliches an Grosse iibertrifft, so kénnen doch die Ab-
messungen der Fahrbahn und Fussteige innerhalb desselben nicht als reich-
liche bezeichnet werden. Die Strassenbahn bietet nur fiir zwei Wagenreihen
— eine hin und eine zuriick —, die Fussteige knapp tiir zwei Personen
Bewegungsfreibeit.

Was die technische Beschaffenheit der Tunnel-Anlage betrifft, so
werden von ihrer Gesamtlinge von 1891 72, 267 722 am nérdlichen und
262 m am siidlichen Ende innerbalb Futtermauern als offene Einschnitte
hergestellt. Die iibrigen 1362 7 sind Tunnel, davon werden die ersten
133 m auf der nordlichen und 103 m auf der siidlichen Seite in offenen
Linschnitten kreisformig ausgewolbt; der zwischen diesen Vortunnelstrecken
liegende 1126 772 lange IMTaupttunnel wird bergmiinnisch abgetrieben und
mit Eisen ausgekleidet. Die Ausfilhrung geschieht mittelst ringformig ge-
schlossener Brustschilde, eine Bauweise, die in den Londoner Themsetunneln
ihre hauptsiichliche Entwicklung und ihre bekanntesten Vertreter gefunden
hat. Das zu durchfabrende Gebirge weist Bodenschichten von wechselnder
Beschaflenheit auf. Grésstenteils kommt kiesiger und thoniger Grund in

Frage; stellenweise findet sich auch Kalk und Mergel. Dic Vortriebapparate

sind wegen des zu erwartenden Wasserandrangs fiir die Anwendung von
Druckluft eingerichtet worden. Ueber die Einzelheiten finden sich im
«Centralblatt der Bauverwaltung» folgende Angaben: Die Schildtrommeln
haben 35,9572 Linge und 8.45 7 ilussern Durchmesser; der Mantel Desteht
aus 16 sz starken Stablplatien. Zwei quer durch die Trommel gezogene
Scheidewiinde bilden eine Luftschleuse, welche dazu dient, vor Ort einen
hoheren Luftdruck zu unterhalten, als im fertigen Tunnel. Das Schildort
ist durch senkrechte und wagerechte Platten in eine Anzahl von Arbeits-
kammern zerlegt. In ungefibr 1,8 7z Abstand hinter den Schoeiden der
diese Kammern abteilenden Blechwiinde sind eiserne Schiirzen von oben
in die Riiume eingehiingt, die den Arbeitern beim etwaigen plétzlichen
Durchbruch des Gebirges Schutz gewiihren. Die Trommel wiegt ungefihr
180 ¢/ und wird von 28 Druckwasserpressen vorwiirts bewegt, die insge-
samt eine Kraft von 30007 zu leisten im Stande sind. Von Tunnelportal
zu Tunnelportal, also auf mehr als 1360 m Linge, wird in der Tunnel-
achse eine begelibare Gallerie unterhalb des Pflasters angelegt; zur Besei-
tigung des Oberflichenwassers der Strasse werden Rohrstringe unter den
Rinnsteinen entlang gefiihrt, die den Inbalt der Fallschiichte aufnehmen
und fortfihren. Die Sohle der begehbaren Gallerien liegt auf den Rampen-
strecken mit der Strassenkrone gleichlaufend, hat also daselbst reichliches
Gefiille. Auf der wagerechten Tunnelstrecke konnte dagegen nur ein
schwiicheres Sohlgefiille von 1,7 %/oo gewonnen werden; die Abwasserréhren
liegen jedoch steiler. Der Strassenkorper wird in der Tunnelrdhre in
solcher Hohenlage hergerichtet, dass die Fahrstrassenkrone 5,38 7z unter
dem Scheitel zu liegen kommt. Die Fahrbahn wird mit 18 ¢z hohem
Granitpflaster abgedeckt, die Fusswege erhalten eine 4 cmz starke Asphalt-
decke. Zur Dichtung der Bauteile gegen durchziehendes Wasser sind die
in das Grundbett eingelegten Asphaltschichten an den Aussenflichen der
Mauerkérper bis zur Gelindehthe emporgefiibrt. In den Schiichten wird
die Dichtung der Sohle durch fest eingefiigte, wagerechte Bleche herge-
stellt. Concret kommt in ausgiebigster Weise zur Verwendung, wogegen

Brucksteinmauerwerk Lkaum Verwendung findet. Die Leibung des Haupt-

tunnels wird in der iiblichen Weise aus gusseisernen Ringen schachtel-

balmartig zusammengeselzt und' die einzelnen Ringe werden wieder aus
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Eisenrohre hat am &

Bogenstiicken zusammengefiigt. Die fertige ssern
Umfang 8,24 #2, im lichten zwischen den Flanschen 7.62 7z Durchmesser.
Diese Weite wird durch Ziegelauskleidung auf 7.4 72 verringert.

Am Auslauf der Rampen, an den Enden der ‘ganzen Baustrecke,
werden thorburgartige Gebiiude errichtet, unter welchen sich der Verkehr
forthewegt. Seit Anfang des Jahres 1892 sind die Bauarbeiten im Gange.
Die Eptwiirfe fiir dic neue Verkehrsanlage, mit welcher eines der bedeu-
tendsten Bauwerke der Gegenwart zur Ausfilirung gelangt, wurden unter
Leitung von Alexander R. Binnie, des Ingenieurs des Londoner Graf-
schaftrates ausgearbeitet. Die Herstellungskosten des Blackwall-Tunnels sind
auf etwa 25 Millionen Fr. veranschlagt worden.

Eine eiserne Kirche in Konstantinopel.
zithlende, bulgarische Kolonie in Konstantinopel war der Bau einer neuen

Es stellten

Fir die 15000 Kopfe

Kirche hart am Ufer des Goldnen Horn projektiert worden.
sich jedoch gleich im Anfange der Durchfiihrung des Baues grosse Schwierig-
keiten in den Weg, da der Baugrund nicht sicher war, und obgleich man
Piloten bis 26 2z Tiefe einrammte, man doch befiirchten musste, dass
durch das grosse Gewicht eines Steinbaues die Fundamente nachgeben
koénnten. So entschloss man sich, nur den Unterbau aus Marmor, den

weil dies den Vorteil gewiihrt,

Aufbau aber ganz aus ILisen herzustellen, g
dass dann das Bauwerk nicht nur leichter ausfillt, sondern auch der ganze
Aufbau durch das Vernieten der einzelnen Teile gleichsam cin einziger
Korper wird, einen gleichmiissigen Druck auf das Fundament ausiibt und
bei Erdbeben die grosstmogliche Sicherheit gegen Beschiidigung bietet.
Mit dem Bau selbst wurde der Architekt Asnzavour von Konstantinopel,
Die Fundamente sind be-

der seine Studien in Italien gemacht, betraut,

reits seit einigen Jahren aus einem weissen sehr homogenen Marmor fertig-

gestellt.  Zur Ausfihirung des eisernen Ueberbaues wurde ein internationaler
Wetthewerh ausgeschrieben, aus welchem das Wiener Eisenwerk von

R. Ph. Waagner als Sieger hervorging. Demselben wurde auch die
Aufgabe zu teil, auf Grund der vom Architekten hergestellten architek-
tonischen Zeichnungen die Berechnung der Konstruktionen anzufertigen.

Die im byzantinischen Stil entworfene Kirche, die etwa 600 Personen
fasst, ist 32 #2 lang und 13 22 breit; der Turm hat bis zum Kreuze eine
Hohe von 30 7. Der eiserne Bau besteht aus einem komplicierten eisernen
Gerippe, welches durch eine reich verzierte iussere und innere, ganz aus
Gusseisen gebildete Verkleidung gedeckt ist. Zwischen beiden befindet
sich eine Luftschicht, welche bestiindig cirkuliert und eine ertrigliche
Temperatur im Winter und im Sommer verursacht. Gegenwiirtig steht
die Kirche auf dem Werkshofe des genannten Wiener Eisenwerkes, um
die eiserne Verkleidung zu erhalten. Das Gewicht betriigt etwa 500 000 ¢
und die Kosten des eisernen Baues belaufen sich auf ungefihr 380 0oo Fr.
Die in schonen, edlen Formen gehaltene Kirche soll, wie die Zeitschrift

«Stah] und Eisen» berichtet, im April 1896 in Konstantinopel aufgestellt sein.

Entwickelung des Elektromotorenbetriebes in Berlin. Laut einer Mit-
teilung der Berliner Elektricititswerke hat der Elekiromotorenbetrieb in
Berlin infoige seiner grossen Vorziige so rasch die Gunst der gewerblichen
Kreise erworben, dass, withrend im Jahre 1890 die erste Anlage an das
Netz der genannten Werke angeschlossen wurde, am jo. Juni d. J. die
663

2365 P.S. speisten und Anmeldungen

Centralen derselben Elektromotoren mit einer Gesamtleistung von
auf Motoren mit einer Leistung von
etwa 200 P.S. noch vorliegen. Die Elektromotoren dienen den mannig-

fachsten Zwecken und zwar finden Verwendung zum Betriebe von

Buchdruckerpressen . . . . 146 Stiick mit 546 P.S.
Anfrligen s oo b AT TE TR0 » IR
VEntIEEOrEn: 1o 5 7.5 vbw o i at  EGEE T2 » 180 »
Metallbearbeitung . . . . . 53 > > 196 »
Fleischereibetiieb . . - . 25 5 g2 ¥
Schleif- und Poliermaschinen . L > » 100 »
Holzbearbeitung . .. . . « - 17 > > 70 »
Papierbearbgitung’ « . .~ . 14 > B AT
Tuchschneidemaschinen . . . 10 > > 9 »
Galvanoplastik -+« . « .« & 6 » 25 »
Hutbtigelmaschinen . -+ -+ ' (¥ > i D
Nahmaschinen . vscie e @ 6 » Db
Spulmaschinem: & ioaiie Ses i & 5 .» > 6
Lederbearbeitung . . . . . 4 > 5 R ®
Spiil- und Waschmaschinen R > 14 >
TOIvETser 187 dans tah e st sans ol 700 B » 22 »

Diese Motoren haben in dem am 3o. Juni abgelaufenen Geschiifts-
jahre an elektrischer Energie rund 1030000 Kilowattstunden, die etwa
1230000 P.S.-Stunden entsprechen, beansprucht. Neuerdings findet der

Elektromotor vermoge seiner rationellen Arbeitsweise und leichten Trans-

ceit bei sogenannten fliegenden Anlagen im Baugewerbe vielfache

Anwendung *). Bei dem Dombau, dem Neubau der v. d. Heydt- und .der
Weidendammerbricke sind Elektromotoren in grosser Anzahl teils bereits

im Gebrauch, teils in der Aufstellung begriffen und dienen zum Betriebe

von Laufkrithnen, Pumpen, Betonbereitungsmaschinen und dergl. Es unter-

liegt keinem Zweifel, dass ausser in sonstigen Zweigen der gewerblichen

Thiitigkeit, der Elektromotor gerade zu baulichen Zwecken eciner sehr

intensiven Benutzung entgegensieht.
Mailand - hat

Elektrische Strassenbahn in Mailand. Die Stadt

«Frankf. Ztg.» mit der

nach einer Meldung ‘der dortigen  Elekiricitiits

Gesellschaft Edison (Societd Generale Italiana di Elettricita, Sistema IEdison)

cinen Vorvertrag abgeschlossen, demzufolge der gesamte stidtische Tram-
waybetrieb am I.Januar 1897 an die genannte Gesellschaft iibergehen soll.
Die Edison-Gesellschaft besorgt bekanntlich schon seit mehreren Jahren die
elektrische Beleuchtung der Stadt und vor kurzem wurde ibr von der
italienischen Regierung die Konzession zur Entnahme von Betriebskriiften
aus den Stromschnellen der Adda (dem Ausfluss des Comersees) in der

bedeutende Betriebskraft will

Diese

irke von 24000 P.S. zugestanden.
die Gesellschaft nach dem 35 472 entfernten Mailand und den umliegen-
den kleineren Stidten Monza ete.. sowie zahlreichen Industriedorfern leiten,
wo dieselbe zur Anlage oder Vermehrung der &ffentlichen und privaten
elektrischen Beleuchtung, zu motorischen bezw. Traktionszwecken dienen
soll. Ueber die Bedingungen, unter welchen die Stadt Mailand der Edison-
Gesellschaft den Betrieb der Tramway-Linien zu iibergeben gedenkt, ver-
lautet folgendes: Die Stadt iibernimmt den Bau der Linien und den An-
Betrieb der

kauf des Betriebsmaterials auf eigene Rechnung. Fir den

Linien zahlt die Stadt der Edison-Gesellschaft 0,287 Lire per Waggon-

kilometer. fiir welchen Preis die Gesellschaft alle Spesen deckt. Der Betrieb
Der

Fahrpreis ist auf 10 Cent. festgesetat, fiir jede der zahlreichen Strecken,

soll tiiglich 18 Stunden, von Morgens 6 Uhr bis Mitternacht dauern.

welche vom Domplatz strablenformig zu den Thoren gehen und von hier

bis zur Peripherie der Vorstidte verlingert werden sollen. Von den Ge-

samt-Bruttoeinnahmen sollen 559 der Stadt und 45°/o der Edison-Gesell-
schaft zufallen. Das zur Anwendung kommende elektrische System (Luft-
leitung) wird von der Edison-Gesellschaft in Mailand bereits seit etwa
einem Jalre auf ciner 2!/> £z langen Linie probeweise betrieben.
Elektrische Kocheinrichtungen.

und Amerika ausgedehnte Versuche angestellt worden, um den elektrischen

In neuerer Zeit sind in Iingland
Strom auch zu Kochzwecken nutzbar zu machen, Die ecinfachste Methode
durch elektrischen Strom Hitze zu erzeugen, besteht darin, einen Draht
von mdoglichst hohem Widerstande zu verwenden, denselben durch Asbest
Die

Driihte wurden natiirlich derart angeordnet, dass auf einem moglichst

2u isolieren und einen Strom von passender Stirke durchzusenden.

geringen Raum eine moglichst grosse Wirme-Entwicklung zustande kommen
musste. Lin von Schildner- Jennie erfundencs System, das auf der dritten
Jahresversammlung des Verbandes deutscher Elektrotechniker vorgefiihrt
wurde. hat die Anordnung, dass um Asbest-Schniire eine Spirale aus
diinnem Platindraht aufgewickelt ist. Erstere sind in schneckenformigen
Nuten einer Chamotte-Unterlage in einer grisseren oder geringeren Anzahl
von einzelnen Abteilungen untergebracht und mdéglichst so eingerichtet,
dass bei 110 V ein Strom von einem Ampere durch jede Abteilung hin-
durchgeht. Sind also fiinf solcher Abteilungen parallel geschaltet, so sind
finf Ampere wirksam. Durch einen Dreipunktkontakt lassen sich ferner
verschiedene dieser Spiralen einschalten, so dass eine Variation in der er-
zeugten Kochhitze. wie es fir Kochzwecke erforderlich ist, sich erreichen
lisst.
Chamotte-Unterlage dient dazu, die W

Auf den Asbest-Spiralen liegt als Heizfliche ein Metallblech, die

rme aufzuspeichern und sie nur an
der gewiinschten Stelle zur Wirkung zu bringen. Die Stirke des verwen-

deten Platindrahtes, der zwar teurer, aber auch haltbarer als andere Metall-
driihte ist, betrigt '/10 bis '¥/100 .

Landwirtschaftliche Ausstellung in Bern 1895. (Mitgeteilt.) Der
Termin fir die Einlieferung der Maschinen, welche zum Zwecke der In-
betriebsetzung montiert und znsammengekuppelt werden sollen, ist auf den
25. August fesigesetzt. Maschinen und Geriite, welche nur der einfachen
Einreibung und Aufstellung bediirfen, miissen bis zam 7. September einge-
liefert werden. Pflige, Eggen, Pferdehacken, Walzen etc., fiir welche die
Aussteller eine Frobe verlangen, sind bis zum I.September an die Adresse

des Herrn v. Miiller, in Hofwyl, Station Zollikofen, einzusenden.

Die Schwurplatzbriicke in Budapest. Das ungarische Ministerium
bat sich, wie der «Deutschen Bauzeitung» berichtet wird, endlich zu Gun-

sfinuogsbriicke entschlossen.

sten der Eir Wenn nun auch feststeht, dass

*) Vergl. Bd. XXV, S. 138.
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die beiden iber 300 72 entfernten Donau-Ufer von der Schwurplatzbriicke
in einem einzigen Bogen iiberspannt werden, so ist der Beginn des Baues noch

davon abhiingig, ob die Stadt Bulapest sich bereit erklirt, zu den Mehr-

Abtragung alter und die

Ausgaben fiir die Schwurplatzregulierung, fiir die
Errichtung neuer Gebiiude einen wesentlichen Beitrag zu leisten.

Eidg. Polytechnikum. Zum Professor fiir mechanisch-techuische und
Baukonstruktionsfiicher an der chemisch-technischen Schule ist Herr Azg.
Weber, Ingenieur in Miihlhausen, zum Lehrer der Photographie Herr Dr.

Barbiert, prof. hon. in Ziirich, gewiihlt worden.

Nekrologie.

+ Kaspar Josef Jeuch. In scinem Geburtsorte Baden, der Stitte
eines fast Go-jiihrigen beruflichen Wirkens, hat sich nun auch das Grab
iiber dem Senior der schweizerischen Technikerschaft geschlossen. Dort
verlebte der am 11, November 1811 geborene, bis zum 12. Lebensjahre

schwiichliche und kriinkelnde Knabe, seine Jugend. Sechszehn Jabre alt

verliess er die Bezirksschule seiner Vaterstadt, absolvierte zwei Jahreskurse
der neu gegriindeten Gewerbeschule in Aarau und wandte sich sodann zum
akademischen Studium nach Miinchen, wo er von 1829 —335 nebem dem
3esuch der Architekturschule der kgl. Akademie, am Polytechnikum Kon-
struktionslehre, und Chemie, an der Universitit Mathematik, Aesthetik und
Kunstgeschichte horte. Die Ferien benutzte der angehende Baukiinstler
im Interesse seiner Ausbildung zu Studienrcisen nach Wien und den, an
bedeutsamen mittelalterlichen Baudenkmiilern reichen, siiddeutschen Stidten.
Freundschaftliche Beziehungen zur Familie des berithmten Kupferstechers
Amsler in Miinchen brachten ihn in nihern, seiner Fortbildung sehr wert-
vollen Verkehr mit Kiinstlern, wie die Maler Kazlback wnd Schwind, die
Chalkographen Merz und Thaeter, die dem talentvollen jungen schweizer-
Architekten ein lebhaftes Interesse zuwandten.

Aus diesem Kreise empfing er auch die Anregung zu einer italieni-
schen Studienrcise, nachdem er im Jahre 1836 sich den ersten Preis im
Betrage von Soo alten Franken in dem Wetthewerb fiir Pline zu einer
Krankenanstalt in Ziirich, geholt hatte.

Line italienische Kiinstlerreise vor 6o Jahren!

Man dampfte damals noch nicht mit Eilzugsgeschwindigkeit durch

das Land «wo die Citronen blithn» und unnachahmlich grossartige Werke
P

der bildenden Kunst iiberall das Auge des Touristen eln. - So ging
cine solche Reise mit dem Vetturino wohl langsam, miihevoll und ohne

jeden Komfort von Statten, aber sie bot auch den Vorteil, allerorten inte-

ressante Sehenswiirdigkeiten mit Musse in Augenschein nehmen und mit
dem Zeichenstift festhalten zu konnen. Die Eindriicke dieser italienischen
Reise, als deren praktische Ausbeute er mehrere Skizzenhefte nach Hause
brachte, begleiteten ihn sein ganzes Leben hindurch, wie er denn auch bei
vielen spiitern Bauten sich mit Vorliebe der Formensprache der italienischen
Renaissance bediente.

In den Aufzeichnungen des Verstorbenen ist der Schilderung der
italienischen Reise mit ihren Erlebnissen auch ein verhiltnismiissig breiter
Raum gewidmet. Weil diese Mitteilungen charakteristisch sind fiir die Art
und Weise, wie ein Architekt in der «guten alten Zeit» durch Italien wan-
derte, moge diese in der knappen und schmucklosen Form des Tagebuch-
stils gehaltene Schilderung aus der Feder des Verstorbenen selbst, hier

wiedergegeben werden.

S5

«Ein lingerer Aufenthalt wurde in Florenz gemacht, viel gesehen

und gezeichnet; dann habe ich noch zwolf Stunden zur besseren Uebung

in der Landessprache verwendet. In Perugia und Assisi viel gezeichnet.
Im Juli nach Rom gelangt, nach kurzem Aufenthalt von dort iiber die
pontinischen Stimpfe nach Terracina, nach Mola di Gaeta und Neapel
gereist. Von hier aus Ausflige nach Capri, Sorrent, Amalf, Pompeji, an
den Golf von Bajae und auf den Vesuv gemacht. Priichtige Tage, herrliche
Geniisse von Kunst- und Naturschonheiten. Ueberall moglichist fleissig ge-
zeichnet. Tm Ierbst auf dem Dampfschiff die erste Meerfahrt nach Palermo
in Sizilien. In Palermo Ausflige auf den Monte Pellegrino und nach dem
Kloster Santa Maria del Gesi. Der Dom mit seinen verschiedenen Archi-
tekturen hut viel interessantes und schones Detail, nicnt minder der Nor-
mannen-Palast mit der schonen Kapelle. Die beiden maurischen Paliste
Lacuba und Lazisa zeigen viele schone.Details, die noch wohl erhalten
sind. Auf Ausfliigen wurden die Tempelruinen zu.Agrigentum (Girgenti)
und Segesta besucht. Hernach zu Esel und zu Pferd nach Cefalu und iber
Castro Giovanni nach Syrakus und Catania (auf den Aetna) und Taormina. Hier
in der schonen Theaterruine auf hohem Berg am Meer Rast gemacht und

ezeichnet. Inzwischen war in Neapel die Cholera ausgebrochen und der

us

Schiffsverkehr zwischen der Insel und dem Festlande infolge dessen giinz-

lich eingestellt».

Nach manchén Schwierigkeiten, Strapazen und Gefahren, teils zu
Wasser, teils zu Lande. gelangt der Schreiber nach Neapel. «In Paestum
die Tempelrvinen gezeichnet. In Livorno im Quarantiine-Gebiiude 21 Tage
lang interniert, welche zur besseren Ausstattung der Reiseskizzen benutzt
wurden. Dann nach Rom zuriick. Ausfliige in das wunderschéne Sabiner- und
Volskergebirge, in die Gegenden von Frascatiy Tivoli, Genzano, Albano
und Nemi. Cholera in Rom. Noch konnte ich rechtzeitig an die adriatische
Kiiste und unter Cholera-Chikanen nach Bologna und Venedig, der alten
Dogenstadt. Anfangs November bin ich iiber den Spligen heimgekehrts.

1837 in die Heimat zuriickgekehrt, etablierte er sich in Baden als
Architekt und entfaltete alsbald eine ungemein reiche und vielseitige Thiitig-
keit in privaten und, nachdem er 1840 in die Bauverwaltung der Stadt
Baden und ein Jahr s

Aargau gewiihlt war, auch in stiidtischen und staatlichen Bauten. Nicht

iiter zum Mitglied der Baukommission des Staates

nur auf das architektonische Gebiet beschriinkte sich jedoch der Kreis
seines Schaffens.  Als geschickt und gliicklich operierender Techniker im
Aufsuchen und Fassen von Mineralquellen unter Wasser wurde er auch
ausserhalb seines Kantons geschiitzt und mit Auftriigen {iberhiiuft. Strassen-
und  Bachkorrektionen, Kanalisationen und Drainage von Bauerngiitern,

Wasserwerkrevisionen fiir den Staat, die Messung und Berechnung der

Wasserkriifte fiir I'abriken, Expertisen fiir Eisenbahnen etc. beschiiftigten

ihn  ferner neben seiner Thiu

gkeit als Baumeister, die sich auf fast
alle Arten von Kultus-, Profan-, bezw. Nutz- und Luxusbauten erstreckte.
Im Auftrage der Regierung machte er 1845 — ein Jahr vorher hatte er
sich verehelicht — zur Besichiigung der Kasernenbauten eine Reise nach
Stuttgart, Mainz, Koln und Strassburg und verwertete die dort gesammel-
ten Erfahrungen fiir den Bau der Kaserne in Aarau, dic zwei Jalre spiiter
1847 nach seinem Entwurf ausgefiibrt wurde. Die Dbekanntlich zu jener
Zeit ausbrechenden politischen Wirren legten jede Bauthiitigheit lahm;
Jeuch, der seine Militirpflickt erfillt hatte, hat 1847 als Iauptmann der
Sappeurkompagnie III. Division Ziegler am Sonderbundfeldzuge teilge-
nommen. Nach Beendigung desselben vollendete er die durch den Krieg
gestorten  Arbeiten, gleichzeitig den Bau eines eignen Wolnhauses in
Angriff nehmend. Aus der grossen Zahl seiner sonstigen, fir offentliche
Zwecke Dbestimmten Bauten mogen besonders erwiihnt werden: der Schul-
hausbau in Birr mit dem schlichten, aber wirkungsvollen Pestalozzi-Monument,
das Kurhaus in Nairs, die Armenbadanstalt in Baden, die Kirchenbauten
in Leuggern, Rykon, Biinzen, das Schulhaus und die Synagoge in Ober-
Endingen. Nicht minder zablreiche Pliine f{iir bedeutende Staats- und
Gemeindebauten u. a. fiir den Bau der Kranken- und Irrenanstalt zu
Konigsfelden, das Armenhaus in Griinichen, sind aus seiner Hand hervor-
gegangen.

Grosse Verdienste hat er sich um die Verschonerung und Sanierung
sowie um die Férderung des Schulwesens seiner Vaterstadt erworben. Fast
simtliche in neuerer Zeit in Baden durchgefiihrten Korrektionen und fiir
Kurzwecke geschaffenen Anlagen sind unter seiner Leitung oder nach
seinen Plinen zu Stande gekommen.

Trotzdem die oben gekennzeichnete Thiitigkeit neben der Ausiibung
seiner Ehrenéimter, — er war seit 1856 Mitglied des Stadtrats, fungierte
als Brandmeister der Feuerwehr und als Priisident der Forstkommission —
seine Zeit und Kraft hinlinglich in Anspruch nahm, so beteiligte er sich nichts-
destoweniger an vielen griosseren Wettbewerben und der Name Jeuch fehlte
selten unter den Konkurrenten, die eine Auszeichnung davongetragen hatten.
Von den erfolgreich Dbearbeiteten Konkurrenzen sind hervorzuheben: seine
Entwiirfe fiir Kirchenbauten in Miithihausen (400 Fr.), die Elisabethenkirche
in Basel (2800 Fr.), das eidg. Polytechnikum (2800 Fr.), die Kaserne in
Thun (1000 Fr.), die Kranken- und Irrenanstalt in Konigsfelden (2500 Fr.).
Ausserdem sind ihm auf Ausstellungen mehrfach Auszeichnungen zu Teil
geworden.

Jeuch war “eine joviale Natur, die nicht nur in jungen Jahren
jede Gesellschaft zu beleben wusste; bei seinem Glase «Goldwiindler» im
Honoratiorenstiibchen sitzend, verstand und liebte er es noch im hohen
Alter, die andern, schon eine jingere Generation vertretenden Stammgiiste,
aus seinem schier uwerschopflichen Schatze von Anekdoten und heiteren
Erlebnissen zu unterbalten. Korperliche und geistige Frische und ein immer
sonniges Gemiit sind ihm auch bis zu seinem Tode bewahrt geblieben; mit
lebhaftem und warmem Interesse verfolgte er bis zuletzt die sein Fach
beriihrenden Fragen und Lesonders die Thiitigkeit des Schweizer. Ingenieur-
und Architekten-Vereins, dessen Generalversammlung er zum letzten Mal
vor drei Jahren in Aarau hesuchte. Die erste Anerkennung, die dem Ver-
storbenen von Seiten seiner Kollegen zu Teil geworden war, gieng vom
Ingenieur- und Architekten-Verein in Schaffhausen aus, der ihm im Jahre
1858 fiir den preisgekronten Entwurf betr. das eidg. Polytechnikum die

bronzene Vereins-Medaille verliehen hatte. Dem Schweizer. Ingenicur- und
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