Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 25/26 (1895)

Heft: 2

Artikel: Die Zurcher Bahnhoffrage

Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-19283

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 03.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-19283
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

13. Juli 1893.] S

INHALT: Die Zircher Bahnhoffr: IT (Schluss). — Vereins-

nachrichten: Gesellschaft ehemaliger Studierender der eidgendssischen

polytechnischen Schule in Ziirich, Stellenvermittel
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Hiezu eine Tafel: Babnhof-Umbau-Projekte in Ziirich. Entwurf eines

neuen Aufnahmsgebiiudes auf dem linken Sihlufer in Ziirich von Architekt

[. Gros. Perspektive und Lageplan im Masstab von 1 : 5000.

Die Zircher Bahnhoffrage.

II. (Schluss).

(Mit einer’ Tafel.)

Nach der Beschreibung und Darstellung des Projektes
der Nordostbahn folgt nun unmittelbar die Kritik desselben.
d. h. das Gutachten der stadtischen IExperten, das-in seinen
markantesten Zlgen Dbereits in lctzter Nummer unter Mis-
cellanea wiedergegeben wurde.

Das Experten-Gutachten leidet nicht an {iberméssiger
Weitschweifigkeit, wie dies hie und da bei dhnlichen techni-
schen Berichterstattungen angetroffen wird. Wir haben ver-
sucht, dasselbe auszugsweise umzuarbeiten, sahen jedoch
bald ein, dass, ohne den Effekt desselben zu beeintrichtigen
und ecine Reihe von Punkten wegzulassen, die zwar auf den
ersten Eindruck als nicht in erster Linie stehend betrachtet
werden, ein Auszug nicht viel kiirzer wiirde als der Original-
bericht. Deshalb entschiossen wir uns nachtriglich zur
Wiedergabe der beachtenswerten Arbeit ihrem vollen Wort-
laute nach. Dieselbe lautet:

Gutachten liber das Projekt der Nordostbahn vom 4. Febr. 1895
betreffend den Umbau des Bahnhofes Ziirich,

erstattet im Auftrage des Tit. Bauvorstandes der Stadt Ziirich.
Allgemeine Disposition.

Von den in Zirich zusammentreffenden Lisenbahnen
vereinigen sich die Linien von Aarau, von Winterthur
und vom linken Zirichseeufer fiir die Hauptrichtungen
Bodensee-Genf, Buchs-Basel und Gotthard-Deutschland zu
durchgehenden Linien mit dem Uebergang von ganzen Ziigen,
cinzelnen Wagen und Personen in Zirich. Die Aaraucrlinie
hat Beziehungen zu der Winterthurerlinie und zu der vom
linken Seeufer; der Verkehr von den beiden letzteren zu
der ersteren ist jedenfalls viel grosser als der Verkehr vom
linken Se:ufer gegen Winterthur (durchgehender Gotthard-
zlige von Zug-Goldau) und es kommt daher im Interesse
des sichern und ungestoérten Betriebes im  Personeibahnbof
sebr viel darauf an, diese drei Linien so anzuordnen, dass
die Aarauerlinie in der Mitte liege. Diese Anordnung war
frither vorhanden, ist aber durch die meue Einflihrung der
Winterthurerlinie in Vereinigung mit der rechtsutrigen ver-
loren gegangen, so dass die Winterthurerlinie jetzt auf der
dussersten Rechten liegt und sich die Rechtsufrige zwischen
sie und die beiden andern einschiebt. Die Nachteile dieser
Anordnung haben sich sofort nach Eréffnung des Viaduktes
in den erhOhten Betriebsschwierigkeiten bemerkbar gemacht,
wie Offentlich mitgeteilt worden ist, und es ist unbegreiflich,
wie man dazu kommen kann, diesen Hauptfehler mit dem
Projekt vom 4. Februar I. J. dauernd machen zu wollen, um
so mehr. als es ja keine Schwierigkeiten hat, die Aarauer-
linie vor dem neuen Viadukt nach links wieder in der alten
Ordnung zwischen der Winterthurer und der Linksufrigen
einzufiihren. Dadurch wird auch sofort erreicht, dass die
Rechtsufrige auf die &dusserste Rechte- kommt und keine
Stérungen mehr verursacht.

Das Projekt vom 4. Februar geht ganz richtig davon
aus, dass die Glterzlige nicht mehr in den Personenbahnhof,
sondern direkt in die Empfangsgeleise des Rangierbahnbofes
einfahren und legt diesen hinaus auf die Ebene von Alt-
stetten. Dies ist auch fiir diesen weit ausgedehnten Bahn-
hofteil der richtige Platz. Es wird dazu Geldnde in An-
spruch genommen, welches sich am wenigsten zur Bebauung
eignet. Die Erweiterungsfahigkeit ist gesichert und die Ein-
fihrung der Giiterlinien kann in erwiinschter Unabhingigkeit
von allen Seiten erfolgen: von Altstetten fir die Aarauer-
linie, oben links und rechts fiir die Dbeiden Seebahnen und
die Winterthurerlinie. Nur mit der Art, wie es beziiglich

der letzteren im Projekte der Nordostbahn geschicht, konnen
wir nicht einverstanden sein. Diese Anlage ist in Bezug
auf Betriebssicherheit so zweitelhaft und fiir den Gebrauch
so unzweckmiissig. dass man sie nicht ernst nehmen kann.
Sie ist um so unbegreiflicher als ja die direkie Einfihrung
ohne wesentliche Schwierigkeiten und mit Vorteil fir die
fallende Anlage der einzelnen Rangiergruppen mdoglich ist.
Oben an der Limmatbricke ist eine lorizontale vorhanden,
aus welcher man das Winterthurer Gilitergeleise abzweigen
lassen kann. Es wiirde als drittes Geleise erst auf dem zu
verbreiternden Viadukt und dann tangential auf einem
Erddamm herabgefiihrt. Letzterer ndhme zugleich ein Ab-
laufgeleise fir die in verschiedenen Hdhen liegenden Rangier-
gruppen auf. Allerdings wire hiezu vor der Limmatbriicke
eine Signalstation notwendig, aber eine solche miissie ja auch
unten am Viadukt und an der Spitzkehre angebracht werden.
Die Signalstation an der Limmatbriicke versihe auch zugleich
die Abzweigung des Giitergeleises fir die Rechtsufrige,
welche dort unabhiingig auf der Stadtseite stattfinde.

Da der Griterbalnhof zweckmissigerweise in guter Ver-
bindung mit dem Rangierbahnhof stehen soll. so ergiebt es
sich von selbst, dass er rechls der Aarvauerlinie zu legen ist.
Der Giiterbahnhot nach dem Nordostbahnprojekt ist aber
auch in Bezug auf die Strassenverbindungen mit der Stadt
aut den denkbar ungiinstigsten Platz gedacht. Er ist von
dieser in dem Winkel zwischen der Einmiindung der Links-
ufrigen und dem Bahnhof férmlich abgediammt und der Ver-
kehr aus allen Stadtgebieten (mit Ausnahme von \\’icdil(on)
auf den Engpass an der Hoblstrasse angewiesen.  Auch ist die
langgestreckte Form fiir die Verbindung zu den einzelnen
Teilen des Giiterbahnhofes ungiinstig, da der ganze Fuhr-
werkverkehr autf einer Strasse hin und her stattfinden misste.
Weitaus giinstiger gestalten sich die Verbindungen, wenn
man den Gilterbahnhof auf das Geldnde zwischen dem neuen
Viadukt und vor den im Abtrag bGefindiichen alten Damm
verlegt. Er kann da eine ficherférmige Entwickelung er-
halten, so dass jeder Teil auf einem andern Wege, von
einer breiten. auf dem Geldnde des Dammes anzulegenden
Strasse aus, etwa auf folgenden Wegen von den verschie-
denen Stadtteilen her erreichbar sein wiirde (5. S. 10 u. 11):

Die westlich der Linksufrigen auf der Ebene gegen
Altstetten neu entstehenden Strassen erhalten Verbindung
durch eine an der Hardstrasse neu herzustellende Unter-
flihrung: von Wiedikon und Aussersihl an der Langstrasse ;
von den Teilen Aussersihl an der Sihl iliber den Sihlquai
um den Kopf des Personenbahnhofes und {iber die zu ver-
breiternde Zollstrasse; von der grossen Stadt durch die
Jahnhof- und die dazu parallellautenden Strassen und von
allen Stadtteilen rechts der Limmat, von Hirslanden bis
Unterstrass iber die Bahnhofbricke und Zollstrasse; endlich
von Wipkingen, dem Hard- und Industriequartier und Ausser-
sihl jenseits des Bahnhofes, welche nach dem Projekt der
Nordostbahn nur durch die Langstrassen- und Hohlstrassen-
unterfiihrung zum Giiterbahnhof gelangen Lkonnten, diesen
aber gerade am notigsten haben, direkt von allen gegen
den Bahnhof fiihrenden Strassen. Ja es lassen sich fast alle
Léngsstrassen des Industriequartiers durch Geleise mit dem
Giiterbahnhofe in Verbindung bringen, und so Privatgrund-
stiicke, welche allerlei gewerblichen und kaufménnischen
Zwecken dienen konnen, gewissermassen in den Bahnhof
einbeziehen.  Ausserdem koénnen die Privatlagerstétten,
welche an diesem Ort jetzt schon bestehen, wenigstens fiir
die néchsten Jahre noch an ihrer Stelle bleiben und erst
nach und nach mit der Ausbreitung des Giiterbahnhofes
weiter hinaus geschoben werden. Die Erweiterungsfiahigkeit
ist in dieser von dem Geldnde des alten Dammes und dem
neuen Viadukt eingeschlossenen Bucht weit mehr gesichert
als auf der linken Seite, da man es durch Nichtverdusserung
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des alten Winterthurerdammbodens in Hinden hat, die Bucht
von der Bebauung mehr frei zu halten, als es auf der offenen
Ebene gegen Altstetten maoglich ist. Das Geldnde, welches
hier zur Verfligung stinde, ist ungefihr doppelt so gross
als das im Projekte der Nordostbahn mit allen Erweite-
rungen vorgesehene.®)

Die Lage des Personenbahnhofes in Bezug auf seine
Achse ist jedenfalls unverinderlich, es kann sich nur noch
fragen, ob angesichts des immer dringender auftretenden
Bediirfnisses und Verlangens e¢iner innigeren Verbindung von
Aussersihl jenseits des Bahnhofes, des Industrie- und Hard-
quartiers mit der Stadt, das Ende des Bahnhofes dort ver-
bleiben soll, wo es jetzt ist und ob die erwiinschten Ver-

*) Bei der Einfihrung der Winterthurer- und der rechtsufrigen Linie
iiber den kostspieligen Viadukt hat man doch offenbar die doppelte Absicht
gehabt: erstens, die Einfahrtslinien zu konzentrieren und zweitens, die rechte
Seite des Bahnhofes fiir den Rangier- und Giiterbahnhof frei zu erhalten.
Beide Zwecke werden mit der ausgefiibirten Anlage auch erreicht, wenn
man die Aarauerlinie nicht unter dem Viadukt hindurch, sondern neben
diesem mit den andern Linien vercinigt. Warum soll nun das mit schweren
Opfern Erreichte wieder preisgegeben werden, wenn dadurch nichts erzielt
wird, was dem Ganzen zum Vorteil gereichen, bezw. einen begangenen
Fehler verbessern wiirde ?

Warum soll gerade das Entgegengesetzte ge-

scheben, wenn daraus nur Nachteile hervorgehen ?

bindungen ldngs der Sihl durch Ueberfahrung des Bahn-
hofes oder durch Hochlegung desselben erzielt werden
sollen, oder ob es nicht zweckmissiger sei, anlisslich des
Umbaues ein neues Empfangsgebiude auf dem linken Ufer der
Sibl zu erstellen und die Verbindung mit genannien Stadtteilen
durch Freilegung in grisserem Masse u bewirken.

Die letztere Losung ergiebt jedenfalls das vollkom-
menste Resultat und eine Reihe von Vorteilen fir die Stadt,
die sie unter allen Umstinden erstrebenswert machen. Durch
eine Zuriickverlegung des Bahnhofendes um etwa 30 m vom
jetzigen linken Sihlufer, erhielte man hier und am rechten
Ufer bis zur Halle des einer andern Bestimmung zuzufiih-
renden alten Empfangsgebiudes einen freien Platz von etwa
250 m Linge, mit der geringsten Breite zwischen den Fronten
des Landesmuseums und des ,Bayrischen Hofes“ von rund
170 m, welcher von der Sihl in zwei ziemlich gleiche
Hilften geteilt wird. Durch diese Freilegung erhielte der
ganze Stadtteil einen vornehmen Charakter und Ziirich einen
Platz, der ihm ohne viel Aufwand fir seine Ausgestaltung
zur besondern Zierde gereichen wiirde. Die gute Verbindung
zu dem auf die rechte Seite zu verlegenden Giiterbahnhof
ist nur auf diese Weise moglich. Strassen, Briicken und
Tramway kénnten in zweckmiissigster Weise angelegt werden.
Die Sihl konnte wieder ihre normale Breite von etwa 50 m
erhalten, da man die Briicken in entsprechende Héhe legen
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kann; die hissliche und gesundheitswidrige Geschiebewliste
im Sihlbett verschwinde und géibe auf der Strecke zwischen
Gessnerallee und Ausstellungsstrasse einer stattlichen Erwei-
terung des Sihlquai Raum. Die herrliche, jetzt ihrer abge-
schnittenen Lage wegen vernachldssigte Platzspitzanlage
wiirde fiir Zirich wieder geniessbar; das Landesmuseum
konnte bis iiber seinen Mittelbau frei gelegt werden, es
bildete einen Teil der Begrenzung des grossen Platzes und
wiirde von der Rauchplage befreit. Nachteile hitte diese
Losung gar nicht im Gefolge. Sie ist, wie eine probeweise
vorgenommene Bearbeitung dieses Projektes zeigt, ohne Nach-
teil fir die Entwickelung der Bahnhofanlage moglich und
beeintrichtigt kaum die Privatbesitzverhiltnisse in der Um-
gebung des bestehendes Bahnhofes. Gegeniliber den grossen
Vorteilen fir die Allgemeinheit miussten solche auch in den
Hintergrund treten. Es handelt sich ja nicht um die eigent-
liche Verlegung des Bahnhofes, sondern nur um ecine, aller-
dings sehr wichtige Verbesserung der ortlichen Verhiltnisse.
Auch ist ein solcher Vorgang nicht ohne Beispiel. Wir
erinnern nur an Frankfurt, wo vier bestehende Bahnhofe
aufgegeben und der dafir erstelite neue Bahnhof 1,5 km
hinaus verlegt wurde. ;

Angesichts solcher Vorteile fallen die andern Ld&sun-
gen kaum noch in Betracht, selbst in Bezug auf etwa ent-
stehende Mehrkosten nicht.

Durch die Vergrosserung des Bahnhofes, wie sie jetzt
durch die Verwaltung der Nordostbahn geplant ist, werden
die bestehenden Missverhiiltnisse nur festgelegt und die Ver-
besserung eines friiher unbewusst begangenen Fehlers auf
unabsehbare Zeit hinaus \'erunm(")rrlicht )

Was man mit Beibehaltung des Nordostbahnprojektes
durch Herstellung etwa einer Uﬂ[wlw tickung der Perrongeleise
am linken Sihlufer (Verlingerung der Kasernenstrasse) er-
zielen wiirde, konnte unmdoglich befriedigen. Man denke nur
an die Rampen zu einer solchen Briicke, welche bei einiger-
massen bequemer Steigung bis zur Hohe von etwa 6 m, von
der Gessnerbriicke bis zur Mindung der Ausstellungsstrasse
reichen miissten.

*) Eine Betrachtung des Planes von Ziirich lehrt, dass die Achse
des Bahnhofes, um die Entwickelung der Stadt nicht zu storen und bequeme
Verbindung gleichmiissiger nach allen Seiten offen zu erhalteny etwa iber
den bestehenden Exerzierplatz hiitte gezogen werden sollen. Die Achse des
bestehenden Bahnhofes liegt mebr so, als hiitte man an der Stadt vorbei-
faliren, bezw. die Bahn gegen den Ziirichberg hin verlingern wollen, mehr
fiir die Anlage eines durchgehenden Bahnhofes, nicht fiir einen Kopfbahnhof,
dessen Achse dem Zentrum der Stadt zustreben muss, wenn die Anlage
befriedigen soll. Diesen Fehler kann man durch Verlegung des Bahnhof-
endes auf das linke Siblufer einigermassen verbessern und dazu sollte man

die gebotene Gelegenheit nicht unbenutzt voriibergehen lassen.
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Von einer Hochlegung des Babnplanuwms kann in vorlie-
gendem Falle iiberhaupt nicht die Rede sein. Eine solche
Anlage wiirde ausserordentliche Kosten verursachen, weil
nicht nur das Planum etwa bis zur neuen Langstrassen-
unterfiihrung hinaus in allen fiir den Betrieb des Personen-
bahnhofes anhingenden Teilen gehoben, sondern auch das
Aufnahmegebdude ginzlich umgebaut werden miisste, wenn
man sich nicht mit Flickwerk begniigen wollte. All diesen
Aufwand wiirde man aber nur machen, um an den beiden
Ufern der Sihl zwei Strassen hindurchzufiihren, mit denen
man bei weitem nicht das erreichen kénnte, was beziiglich
der Verbindung mit Aussersihl erwiinscht ist, und welche bei
der wahrscheinlich nicht gross bemessenen Hohe unter der
ctwa 120 m breiten Perronaniage gewiss nicht freundlich
ausfallen wiirden. Man wiirde wohl noch das Sihlbett wieder
cinengen kdnnen, sonst wiirde aber nichts erreicht werden.
Dazu hitte man die im Bahnhof von der Langstrassen-
unterfiihrung bis zum Viadukt, wo die alte Iohengleiche
erhalten bleiben miisste, eine Rampe von etwa ¢ %00 im
Bahnhof als kaum ertrigliche Beldstigung fiir den Betrieb
und die Unbequemlichkeiten in den Kauf zu nehmen, welche
einem hochliegenden Bahnhof fiir den Verkehr des Publikums
naturgemiss anhaften. Das Ergebnis wire kein befriedi-
gendes und der Aufwand stinde mit dem Erreichten in
keinem annehmbaren Verhiiltnis. Wo #dhnliche Umbauten
vorgenommen wurden, wie z. B. in Hannover oder Koin.
handelte es sich um Durchgangsbahnhdfe, dort war eine
andere Losung tiberhaupt nicht méglich und sie war gerecht-
fertigt, weil man nur auf diese Weise den stidtischen Ver-
kehr in entsprechend grosserer Ausdehnung entfesseln honnte.

Aus dieser allgemeinen Erdrterung ergiebt sich die
Beantwortung der an uns gestellten Fragen wie folgt:

a) Halten Sie die Belassung des Aufnahmegebiudes
zwischen Limmat und Sihl fiir richtig und als fiir absehbare
Zeit gentigend ?

Dic Riickverlegung des Babnhofendes, beww. der Bau eines
neuen Empfangsgebiudes auf dem linken Siblufer ist die einzig
empfeblenswerte Lisung der Personcnbabnhoffrage.

Die Ausdehnung der Anlage, wie sie im Projekte der
Nordostbahn vorgesehen ist, ist jedenfalls mehr als aus-
reichend gross, sowohl nach Anzahl als nach Linge der
Bahnsteiggeleise. Sie konnte bei zweckmissigerer Anordnung
sowohl der Hauptgeleise als auch der zur Zusammenstel-
lung, Ein- und Abstellung der Ziige notigen Geleiseanlagen
jedenfalls reduziert werden.¥)

b) Halten Sie die Verlegung der simtlichen Einrich-
tungen flir den Giiter- und Eilgutverkehr auf die Stidseite
des Bahnhofes links der Sih! fir richtig und als fir abseh-
bare Zeit geniigend?

Der Giiterbahnhof ist auf die rechte Seite und zwar
auf das Geldnde zwischen dem neuen Viadukt und dem ab-
zutragenden Damme zu verlegen. Daran sollen sich. eben-
falls auf der rechten Seite, an der Stelle des jetzigen
Stlickgiiterbahnhotes, die Einrichtungen fiir Viehverladung,
fiir Eilgut und Post anschliessen.

*) Die Anzahl der Perrongeleise ist iibermiissig gross. s geniigt,
wenn fiir jedes der sieben einzufiihrenden Geleise selbstindige Ein- bezw.

Ausfahrt vorhanden ist. Dazu ist es aber unerlisslich, dass die Geleise in

der von uns oben angegebenen Ordnung neben einander liegen, um gegen-

ige nach beiden

seitige Kreuzungen moglichst zu vermeiden und dass die
Seiten hin rasch abgestellt und eingestellt werden kénnen, ohne das Aus-
und Einfahren von Ziigen zu behindern bezw. daran behindert zu werden.
Dazu sollen die ndtigen Geleisegruppen links und rechts angeordnet und

ge Verbindung mit den Maschinenstiinden gesorgt werden.

fiir eine zweckmiiss

Bs ist bei der Kostspieligkeit einer Personenbahnhofanlage nicht gerecht-
fertigt und auch nicht notwendig. dass fiir jeden Bestimmungsort eine oder
gar zwei Perronlinien vorhanden sind. Dadurch kommt es, dass die Anlage
viel zu wenig ausgenuizt wird und eine fir den Betrieb und Verkehr listige

Weitlidufigheit erhili. IEs ist eben auch nicht ausgeschlossen und bringt

keine Beeintriichtigung der Sicherheir mit sich, wenn die Perrongeleise der
einen Richtung auch aushiilfsweise fiir eine andere benutzt werden. Fiir
diese Art der Benutzung der Bahnsteiggeleise lassen sich zahlreiche Beispiele

auffihren.
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¢) Halten Sie die Verlegung der sdmtlichen Werk-
stitten aus dem Bahnhofe fiir richtie und als fiir absehbare
Zeit gentigend ?

Die Verlegung der Reparaturwerkstditen ist schon lingst
angezeigt gewesen. Die Lage dieser und der Giiterschuppen
auf der andern Secite haben wesentlich dazu beigetragen,
die dem wachsenden Verkehr entsprechende Ausbildung
des Bahnhofes zu verhindern.

Was nun den Ort fiir die neuen Werkstiitten anbelangt,
so ist diese Frage wohl kaum leichter zu entscheiden als
in dem vorliegenden Fall: denn fir keinen Ort des Nord-
ostbahnnetzes treffen alle Bedingungen fiir rasche und wohl-
feile Wiederherstellung des Fahrmateriales so glinstig - zu-
sammen als fiir Ziirich-Altstetten.

Die erste Bedingung ist, dass sich die Werkstitten in
der Nahe desjenigen Knotenpunktes des Netzes befinden,
auf dem das Fahrmaterial am reichlichsten zusammentliesst,
bezw. nach welchem es auf dem kiirzesten Wege herbei-
gezogen werden kann. Dieser Punkt ist aber fiir das Nord-
ostbahnnetz entschieden Ziirich.

Sodann kommen in Frage die Verhiltnisse fir die
Heranzichung der Arbeiter und fiir Versorgung derselben
und ihrer Familien. Auch in der Beziehung wird es kaum
einen gceigneteren Ort in der Schweiz oder im Kanton
geben als Ziirich. Hieher stromen die Arbeitskriifte von allen
Seiten zusammen, hier finden sie am leichtesten Wohnung,
hier kdnnen sie sich am ungezwungensten bewegen in
Sezug auf die Wahl der Mittel fiir die Erhaltung ihrer Fa-
milie, Erzichung der Kinder. Nebenverdienst durch die
Familienglieder. Einfilhrung der heranwachsenden Kinder
in einen Lebensberuf u. s. w. Die Steuerverhiltnisse kommen
fir sie nicht in Betracht, weil sie am wenigsten davon be-
troffen werden, dagegen aber von den Wohlfahrtseinrich-
tungen einer grossen Stadt den vollen Nutzen ziehen konnen,
wihrend sie an einem kleinen und entlegnern Dorf darauf
verzichten miissten oder auf das angewiesen sind, was sie
sich mit eigenen Mitteln oder mit Unterstiitzung der Ver-
waltung davon verschaffen kénnen. Dies nétigt sie aber ihre
Freiziigigkeit aufzugeben und bringt sie in ein Abhédngig-
keitsverbiitnis zum Arbeitgeber, was den heutigen socialen
Verhdltnissen nicht entspricht. Beweis fiir das Gesagte giebt,
dass es den grossen Maschinenwerkstitten in und um Ziirich
gewiss nicht einfallen wird, ihre Anstalten ganz aus der
Umgebung zu verlegen.

Wenn nun in dieser Beziehung die ¢rtlichen Verhilt-
nisse die denkbar glinstigsten sind und dieser Ort noch den
vom Standpunlkte des Betriebes der Nordostbahn zu stel-
lenden Anforderungen am besten entspricht, so darf man
liber die Wahl von Ziirich-Altstetten fir die Werkstitten nicht
im Zweifel sein, namentlich noch dazu dann nicht, wenn
auch die Verhdltnisse fir die bauliche Anlage so giinstig
liegen wie hier. Nérdlich vom Rangierbahnhof, wohin das
Fahrmaterial zusammenlduft, befindet sich Gelinde, welches
den Bau der grossten Maschinenbauanlagen in freier Anord-
nung moéglich macht, das im Preise gewiss nicht so hoch
steht und dessen Beschaffenheit gewiss derart ist, dass aus
den Bau-. bezw. Verzinsungs- und Tilgungskosten eine Ver-
teuerung der Reparaturkosten nachgewiesen werden kénnte,
welche nicht vielfach durch die andern giinstigen Verhalt-
nisse aufgewogen wiirden. Wenn sich auch kleinere Orte
ausser Zirich bemiihen, durch wohlfeile T.andabgabe, Ver-
sprechungen fir Schulen und andere Unterstiitzungen, die
Werkstdtten an sich zu bringen, so kénnen sie doch niemals
auch nur einen Teil dessen bieten, was in Ziirich schon
vorhanden ist und sind derartige problematische Gewih-
rungen niemals von solcher Bedeutung, dass ein giinstiger
Einfluss auf den Betrieb der Werkstédtten nachgewiesen wer-
den konnte.

Was noch die Beschaffung der motorischen Kraft an-
belangt, so ist diese flir Reparaturwerkstitten niemals
von grosser Bedeutung, sie kann aber auch. wenn man ihr
solche beilegen wollte, bei den heutigen Fortschritten der
elektrischen Uebertragung gar nicht in Betracht kommen.
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Endlich kommen noch die Vorteile dazu, welche fir
die Verwaltung aus der naben Lage bei Ziirich hervorge-
hen —, kurz es giebt nur lauter Griinde, welche fiir. und
keinen, welcher gegen die Wahl von Zirich spriche.

Lin Speziellen.

1. Ist die vorgesehene innere Einteilung des Aufnahmegebiiudes
richtig und dessen Umfang ausreichend, oder muss eine andere Disposition
gewiihlt werden und welche? (siche insbesondere Centralhalle, Durchgiinge,
Kopfperrons).

Die innere Einteilung des Aufnahmegebiiudes und der Bahnsteig-

mehr als ausreichendem Umfa

halle ist richtig und in ge vorgesehen.,

Jedenfalls ist mit der Verlegung der Warte- und Erfrischungsriiume, der

Gepiicksritume und Kassen an die Kopfseite des Bahnhofes das Richtige

getroften und es sind hiermit alle Bequemiichkeiten fiir den Verkelr er-

reicht, welche mit dieser in vorliegendem Fall zweckmiissigsten Anordnung
verbunden sind, nur sollte der Kopfperren in gerader Linie vor den Enden
der Geleise sich erstrecken.

2. Ist der ostliche Vorplatz des Aufnahmegebiiudes gegen die Limmat
geniigend gross, und wie ist verncinendenfalls fiir den erforderlichen Platz
zZu sorgen :

Diese Platzfrage ist im Hinblick auf die noch in Aussicht stehenden
Kommunikations- und Briickenbauten nur durch Verlegung des Aufnahme-
gebiudes aul das linke Sihlufer befriedigend zu lésen.

3. Ist die vom Stadtingenieur vorgeschlagene Ueberfiihirung der
Kasernenstrasse iiber den Bahnhof nach dem Sihlquai (linkes Sihlufer)
richtig, oder ist es moglich und empfehlenswert, statt dessen (unter Bei-
bebaltung der jetzigen Langstrassenunterfilhrung und der beiden Viadukte
der Winterthurer und der rechtsufrigen Linie) mittelst Umbau des Balin-
hofes in einen Hochbahnhof ecine Unterfihrung der Kasernenstrasse zu
erzielen ?

Aus den schon oben angegebenen Griinden ist weder die Anlage
einer Ueberfiihrung der Kasernenstrasse zum Siblquai noch die Hochlegung
des Bahnhofes empfehlenswert.

4. Ist die vom Stadtingenieur in Vorschlag gebrachte Hauptver-
kehirsstrasse vom Bahnhofe iiber die Sihl durch den jetzigen Rohmaterial-
bahnhof und die Neufrankengasse nach dem Giiterbahnhof richtig ?

Der obere Teil einer solchen Strasse bis zur Langstrasse mit eciner

Briicke iiber die Sihl in der Richtung der Schweizergas iebt sich bei

jedem Bahnhofprojekt als vorteilhaft fir die Verbindung des Bahnhofquar-
tiers mit der Langstrassenunterfihrung und fiir die Bebawung des iibrig
bleibenden Geliindes des jetzt bestehenden Rohmaterialbabnhofes, Dieser
Teil der Strasse mit der Briicke iiber die Sihl wiire namentlich dann von
grossem Nutzen, wenn der Giiterbahnhof auf die recife Seite verlegt wiirde,

Die Verliingerung iiber die Langstrasse hinaus am Rande der Bahuo-

anlagen bis zur Iohlstrassenunterfilhrung miisste namentlich dann herge-

g
stellt werden, wenn der Giterbahnhof auf der linken Seite (nach dem
Frojekte der Nordostbahn) ausgefiihrt werden sollte, weil sie fiir Ausser-
sihl jenseits des Bahnhofes und das Industriequartier die einzige Verbindung
‘zu diesem bilden wiirde.

5. Geniigt der fiir den Giiterbahnhof in Aussicht genommene Raum

fiir absehbare Zeit oder ist der Giiterbahnhof bis zur Hohlstr

auszu-

delmen, um unter anderem auch die Anlegung von Lagerhiiusern zu er-

moglicher
Die fiir den Giiterbahuhof in Aussicht genommene Fliche geniigt
fiir lange Zeit und kann bei der endgiiltigen Feststellung des Planes durch

beliebige Verbreiterung gro

genug genommen werden. Die Lagerhiiuser
sollten jedenfalls in inniger Verbindung mit dem Giiterbahnhof stehen.

6. Geniigen die vorgesehenen Ab- und Zufahrten in und vor dem
Giiterbahnhofe fiir die Bewiiltigung des zu gewiirtigenden Verkehres und
ist nicht auch eine Ausfahrt gegen Westen herzustellen ?
das Verhiiltnis der Zu- und Abfahrten der

Ueber verschiedenen

Stadtteile haben wir uns oben schon ausgesprochen. Es ist das denkbar

ungiinstigste und veranls hauptsiichlich den Antrag auf Verlegung des
Giiterbahnhofes auf die gegen die Stadt zu offene rechte Seite des Bahn-
hofes. Wie wir schon oben gezeigt haben. sind daunn die Verbindungen
mit allen Stadtteilen frei und wiirden fir die Grosse Stadt und alles was
dahinter liegt ganz besonders gewinnen, wenn das Ende des Personen-
bahnhofes bezw. das Aufmahmsgebiude auf das linke Sihlufer zuriick-
verlegt wiirde.

Sollte aber wider Erwarten der Giiterbahnhof dort ausgefithrt wer-
den, wo ihn das Projekt der Nordostbahn hinverlegt, dann ist es jeden-
falls vorteilbaft fiir die Regelung des Fuhrwerkverkehrs, noch eine Verbin-

dung am Westrande der langgestreckten Anlage zu erstellen, etwa von

der Budenerstrasse oder einer dazu parallelen Strasse. Dadurch wiirde sich

fiir einen grossen Teil der Stadt eine Ringfahrt vermitteln lassen.

7. Liegt es im Interesse des Betriebes und des Verkehrs, von der

Winterthurerlinie Giitergeleise abzutrennen und mit dem Bahnhof Ziirich-

L zu verbinden ?

Wiedikon und mittelst Spitzkehre mit dem Giiterbahnhof Z

Es ist unbedingt nétig, den Verkehr der Giiterziige vom Personen-

bahnhofe fern zu halten und fiir diesen von allen einmiindenden Linien

direkte Verbindungen zum Rangierbahnhof herzustellen, wie wir das schon

cingangs erortert haben. Ueberall wo der Verkehr anfingt so grosse Ver-

hiilinisse anzunehmen, wie jetzt hier, muss eine Trennung fiir die verschie-

denen Arten desselben vorgenommen werden.

8. Ist die Abzweigung genannter Giitergeleise von der Winter-

thurerlinie auf offener Bahn als mit einem sichern Betriebe vereinbar; wenn

ja, welche Sicherungsmassregeln sind geboten? .

Wenn sich die Notwendigkeit der Abzweigung einer Linie an einer

Stelle ergiebt, wo gerade keine Station vorhanden ist, dann muss eben

an dieser Stelle eine solche, aber nur fir diesen Dienst eingerichtet werden

(Signalposten). Die Unsicherheit der Abzweigung liegt aber auch nicht

sowohl darin, als in dem Vorhandensein einer Weiche in der ungiinstig

gestalteten Bahnstrecke und das Unzweckmiissige in der hin- und her-

gehenden Bewegung, welche jeder ein- und ausfahrende Zug machen muss.
Auch kommt noch hinzu, dass diese Spitzkehrverbindung etwa doppelt und

weun man die gegebene Abzweigungsstelle an der Limmatbriicke in Betracht

zieht, dreimal so lang wird als die direkte Verbindung

9. und 10.
9. Empfiehlt es sich, die Bahnstrecke Brauerstrasse Station Zirich-
Wiedikon als Erddamm mit Boschungen,
< < »  seitlichen Anschlussmauern,
als Viadukt
zu behandeln 3
1o. Ist fiir diese Strecke eine hohere Lage und damit ecine

stigere Unterfiilhrung der Strassen, oder eine tiefere Lage und damit eine

giin-

ungiinstigere Unterfilhrung der Strassen vorzuzichen?

Das Babnplanum der Strecke Brauerstrasse-Wiedikon sollte jeden-
falls so hoch gehoben werden, dass alle durchschnittenen Strassen iiber
ihren jetzigen Hobengleichen die erwiinschte lichte Durchfahrtshohe von
4.20 72 erhalten konnen. Um die Strassenlinien festzustellen, sollte sofort
in Uebereinstimmung mit der Bahnanlage. der Bebauungsplan in jener
Gegend entworfen werden. Jede Strasse solite eine Durchfahrt erhalten und
die in die Baublicke versteckten Zwischenstrecken konnten als Erddimme
ausgefiiirt werden. Wenn ferner noch die zu bebauenden Grundstiicke ent-
sprechend eingeteilt werden, dann sollte diese Art der Bebandlung ge-
niigen und die Gestaltung des Bahnkdérpers in Viaduktforin erspart werden
konnen.

11. Ist die projektierte Geleiseverbindung mit dem projektierten

stitdtischen Schlacht- und Viehhof richtig oder welche bessere Losung giebt es

Nach dem vorliegenden Projekte ist der in Aussicht genommene
Schlacht- und Viehhof mit dem Rangierbalinhof direkt verbunden. Diese
Verbindung ist richtig. Ihre Gestaltung im einzelnen miisste in Ueberein-
stimmung mit dem Plane des Schlacht- und Viehhofes hergestellt werden.
Wiirde aber der Giiterbahnhof auf die oben von uns vorgeschlagene

Stelle verlegt. bezw. die Aarauerlinie auf die linke Seite gezogen, dann

wiire es zweckmiissiger, auch den Schlacht- und Viehhof hiniiberzulegen.
Dessenungeachtet ist aber die im Projekte angedeutete Lage nicht ausge-
schlossen; nur miisste dann ein Zufahrtsgeleise vom Ende des Rangierbahn-
hofes, bezw. von Altstetten her ausgefiihrt werden, um die Aarauer Zufahrts-
linie nicht auf offener Strecke durchschneiden zu miissen.

12. Ist die projektierte Geleiseverbindung mit dem stiidtischen In-
dustriequartier in der Hardstrasse richtig oder welche bessere Losung

giebt es?

Das an der Seifensiederel und der neuen Anlage von Escher Wyss
g ¥

voriiber zum Sihlquai fiihrende Geleise muss unter allen Umstiinden erhal-
ten bleiben. Die Verbindung desselben mit dem Rangierbahnhofe durch-
schneidet nach dem Projekt der Nordostbahn die Aarauerlinie und miisste
daher entweder von Altstetten aus in gleicher Hohe gefiihrt werden, oder
muss, wenn man die Durchschneidung in gleicher Héhe durchaus ver-
meiden will, in der im Projekte ausgedriickten oder iihnlicher Weise ge-
schehen.

Durch die Verlegung der Aarauerlinie, welche wie oben angedeutet,

aus andern Griinden schon empfehlenswert erscheint, wird die rechte Seite

glicher.

fir diese und andere <

dhnliche Verbindungen zugiin

Ziirich, den 18. Mai 18935.

sig. Gerlich, sig.

Prof. am Eidg. Polytechnikum.

W. Lauter,

Oberingenieur.

sig. Weiss,
Geh. Reg.-Rat.
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Das Expertengutachten (ibt eine scharfe Kritik an dem
Projekt der Nordostbahn. Dessen schwache Seiten, wie die
Jeibehaltung der fiir den Betrieb so unglinstigen Einfiihrung
der Winterthurer- und der rechtsufrigen Linie, die Anlage
des sogenannten ,Rangierdammes®, die Lage des Giiter-
bahnhofes etc. werden schonungslos blossgelegt.

Kritisieren ist leicht! In baulichen Fragen glaubt sich
jeder zur Kritik berechtigt, der Berufene sowohl, wie die
grosse Zahl der Unberufenen, die alles besser verstehen
wollen. Besser machen jedoch ist schwer. Die Herren
Experten haben gezeigt, dass sie nicht nur kritisieren, son-
dern auch besser machen konnen. Dass es ihnen gelungen
ist in der kurzen Zeit ihrer gemeinsamen Arbeit einen Vor-
schlag auszuarbeiten, wie ungefihr beim Bahnhofumbau vor-
gegangen werden konnte, ist jedenfalls nicht ihr kleinstes
Verdienst. Wir legen unsern Lesern den Gegenvorschlag
der Herren Experten auf Seite 11 und 12 dieser Nummer
vor. Derselbe ist in gleichem Masstab, wie das Projekt
der Nordostbahn und iberhaupt in idhnlicher Weise wie
dieses ausgefiihrt. Schon ein fliichtiger Vergleich der beiden
Projekte zeigt, wie organisch, ja man mdchte fast sagen,
wie naturnotwendig sich das Umbau-Projekt der Experten
entwickelt, gegentiber dem Projekte der Nordostbahn.

Der Kernpunkt des Projektes der Experten liegt in
der Verlegung des Empfangsgebiudes auf das linke Sihl-
ufer. Diese Losung wird jedem, der an das Studium
des Bahnhofumbaues herantritt, sofort als die natirlichste
und als diejenige, welche der schénen Ausgestaltung des
beziiglichen Stadttheiles am besten entspricht, erscheinen.
Auch die Nordostbahn hatte seiner Zeit diese Losung ins
Auge gefasst. Nachdem sich jedoch ergeben, dass bei der
Aufgabe des jetzigen Aufnahmegebdudes dasselbe auf Grund
vertraglicher Bestimmungen wieder an die Stadt zuriick-
fallen miisste, hat die Nordostbahn diese Losung wieder
aufgegeben. . Wir glauben die Vermutung hegen zu diirfen,
dass die Experten-Kommission, welche die Nordostbahn
im vergangenen Herbst zur Begutachtung ihres Projektes
nach Zirich einberufen hatte und welche aus den Herren
Generaldirektoren Ebermayerund Jiger aus Minchen, Regicrungs-
rat Kriesche aus Berlin und Regierungsbaumeister Libke be-
stand, auch auf diese Losung gekommen, wenn ihnen in der
beziiglichen Fragestellung nicht férmlich verboten worden
wire, sich tber diesen Punkt auszusprechen.

Die stidtischen Experten haben in sehr zutreffender Weise
die Vorteile aufgezihlt, welche die Verlegung des Aufnahme-
Gebidudes an das linke Sihlufer mit sich bringt. Begniigt man
sich lediglich mit einem Umbau des alten Gebdudes, so ist
in der That nur [Halbes geschaffen und man wird in spéteren
Zeiten tief bereuen nicht radikal vorgegangen zu sein.

Hauptsichlich um zu zeigen, wie schon die Umgebung
des Bahnhofes bei der Verlegung des Aufnahme-Gebdudes
sich ausgestalten ldsst, haben wir auf Dbeifolgender Tafel
einen Dbeziiglichen Entwurf von Architekt J, Gros zur Dar-
stellung gebracht, aus dessen Lageplan ersichtlich ist, wie
durch die Anlage breiter Sihlquais das rasch aufblihende
Industriequartier zuginglich gemacht werden kann, wiahrend

es durch einen zwolffachen eisernen Strang fiir immer von
der Stadt abgeschnitten bleiben soll; denn die bestehenden
und projektierten Verkehrswege dahin werden immer un-
gentigend bleiben. Schon jetzt zeigt sich der Platz vor
dem alten Aufnahmegebidude fiir die projektierten elektri-
schen Strassenbahnen als viel zu klein und er wird in Zukunft
fiir eine weitere Entwickelung derselben durchaus ungentigend
sein. Darum hiniiber ans jenseitige Ufer der Sihl! Die
Entfernung des Bahnhof-Einganges wiirde bloss um 300 m
weiter gerlickt und diese kleine Distanz sollte bei einer
., Grosstadt® doch kaum mehr ernstlich in Betracht fallen!

Fir das alte Aufnahmegebdude wird sich sicherlich
eine geeignete Verwendung finden, welche das darin an-
gelegte Kapital angemessen verzinst.

Herr Architekt Gros hat, wohl mit Riicksicht auf das
nahe liegende Landesmuseum, zu seinem Entwurf einen Stil
gewihlt, iiber dessen Berechtigung fiir ein modernen Zwecken
dienendes Aufnahmegebdude die Meinungen sehr verschieden
sein konnen: doch ist damit ja nicht gesagt, dass der Neu-
bau gerade nach diesem, aus Motiven alter. schweizerischer
Bauwerke zusammengesetzten Entwurf ausgeflihrt werden
soll. Seine Entstehung verdankt der Gros’sche Entwurf jener
denkwiirdigen Generalversammlung der N.O.B. im Friihjahr
letzten Jahres, in welcher eine Dreier-Kommission, bestehend
aus Herrn Guyer-Zeller, Ingenieur Oberst Ammann und Archi-
tekt Gros zur Priifung der Bahnhof-Umbau-Frage gewihlt
wurde. Die Ausarbeitung eines Umbau-Projektes des jetzigen
Bahnhofes veranlasste denselben ecine Studienreise nach
mehreren mustergiltigen Bahnhéfen des Auslandes zu machen,
was zur Folge hatte, dass ihn das erste Umbau-Projekt in
keiner Weise mehr befriedigte und ihn bestimmte, einen
Neubau am linksseitigen Sihlufer auszuarbeiten. Das be-
zligliche Projekt, das zum grossten Teil schon im November
letzten Jahres fertig war, wurde sowohl den verschiedenen
Kommissionen der N.O.B., als auch den auslidndischen Ex-
perten dieser Eisenbahn-Gesellschaft vorgelegt.

Herr Gros berechnet die Baukosten fiir das 1356 m
breite und 56 bzw. 31 m tiefe, in rotem Sandstein gedachte
Hauptgebdude mitsamt der 230 m langen und 126 m breiten
Ialle auf 6,6 bis 7 Millionen Franken.

Wir schliessen unsere Betrachtungen mit dem Wunsche,
dass Dbei dieser wichtigen Frage sowohl die Nordostbahn-
Gesellschaft, als auch die Behorden und die Einwohnerschaft
Zirichs von einem weiten Blick in die Zukuntt beseelt sein
mogen, damit in gegenseitigem Linverstindnis ein Werk
geschaffen werde, das der baulichen Entwickelung der Stadt
zur Zierde und Ehre gereicht.

Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polytechnischen Schule in Ziirich.
Stellenvermittelung.
Gesucht ein jingerer Ingenienr fir ein Wasserwerk der franzo-
sischen Schweiz. (1004)
Auskunft erteilt Der Sekretiir: A. Pawur, Ingenieur,
Bahnhofstrasse-Minzplatz 4, Zirich.

Submissions-Anzeiger.

Termin | Stelle Ort Gegenstand

15 Juli Bureau des Stadtingenieurs Ziirich I Erstellung des &stlichen Trottoirs an der Universitiitstrasse. Strecke Haldenbachstrasse
bis Vogelsangstrasse.

15, »» |Bureau der Sisselnkorrektion, Eiken (Aargau) Lieferung und Montage der Eisen- und Holzbestandteile fiir die Schwell- und Aufzugs-

vorrichtung eines neuen Wasserwubres in der Gemeinde Eiken.
155508 Wilhelm Martin, Architekt Kreuzlingen (Thurg.) Schreiner-, Glaser-, Schlosser- und Malerarbeiten zum Umbau des alten Schulhauses
in Kreuzlingen,

5 » | Stationsvorstand Mels (St. Gallen) Bau eines neuen Aufnahmsgebiudes in Mels. Voranschlag 15000 Fr.
S Lindt & Hinerwadel, Arch. Bern, Gurtengasse 6| Parkett- und Bodenbelag-Arbeiten zu den Neubauten der Schweiz. Lebensversicherungs-
| und Rentenanstalt auf der Falkenhohe in Bern.
Tgutis Schulgutsverwaltung | Ninikon (Zirich) Maurer-, Maler-, Schreiner-, Schlosser- und Uhrmacherarbeiten am Primarschulhaus

in Ninikon,.

20. > Honegger, Gemeinderat Wald, Tonacker Bau der Strasse III. Klasse von Vorder-Aathal bezw. Strasse I. Klasse daselbst bis
{‘Ziirich) Hinter-Aathal. Oberbau der bei obiger Strasse zu erstellenden Briicke iiber die Jona.

28, > Gemeindeamt Brouschhofen (St.Gall.) Bau der Gemeindestrasse Bronschhofen nach Mangwil. Linge etwa 1700 2.
I. Baumgartner, Waldkirch (St. Gallen) Bau einer Gemeindestrasse II. Klasse von Engelburg nach Schénthal (Bernhardzell).

Gemeindeammann

Linge der Strasse 2385 2, Breite 4,20 2.
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