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11 Mai 1895.] SCHWEIZERISCI

Abgesechen von den abnormalen Anschlusstrecken hat
die pneumatisch betriebene Tunnelstrecke einschliesslich der
Widerlager per laufenden Meter im ganzen etwa 1230 [Ir.
gekostet.  In diesem Teil hat sich natirlich nicht die ge-
ringste Bodenbewegung ergeben und es wiirde sich in iihn-
lichen Fillen empfehlen, beim Anfahren eines schwimmen-
den Gebietes sogleich den Stollen dicht abzuschliessen und
zur Anwendung des Luftdruckes zu schreiten, da die zuge-
horigen Installationen verhiiltnismissig leicht zu beschaffen
sind und damit allen unterirdischen und oberirdischen
Schwierigkeiten vorgebeugt wird.

Selbstverstindlich muss man Motor und Kompressor
reichlich bemessen und in wichtigen [illen beides
doppelt aufgestellt werden. Im vorliegenden IFall warcen

sollte

Maschinenkraft und Kompressor gerade ausreichend: wiiren
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sturz der Hohlendecke die Arbeiter im hochsten Grade ge-
filirdet haben wiirde.

Schajfhausen, im April 18953. Frity, Hennings.

Wettbewerb fiir ein Museumsgebidude
in Solothurn.

Als Ergiinzung unserer Mitteilungen tber diesen Wett-
bewerb (in Bd. XNXIV S. 1135 u. 120, Bd. XXV S. 43, 49
und 66) lassen wir in unserer heutigen Ausgabe und den
nichsten Nummern unserer Zeitschrift Darstellungen der
mit Preisen ausgezeichneten Lntwirfe folgen. Auf S. 136
bis 130 sind die mit dem ersten «und zweiten Preise ge-
kronten Entwiirfe des Herrn Avch. Job. Meliger und der

Wettbewerb fiir ein Museumsgebidude in Solothurn.

I. Preis. Motto: « 14368 m®»

Verfasser: Architekt

oh. Melzger in Ziirich.

Grundriss vom Obergeschoss. — Masstab 1t 600,

dieselben kleiner gewesen, wiirde der Zweck nicht erreicht
worden sein.
Dariiber aber sind alle diejenigen, welche bei diesem

Tunnelbau mitgewirkt haben, ausser Zweifel, dass ohne
dieses Hiilfsmittel die Vollendung des Tunnels —-- wenn
iberhaupt — nur mit einem ausserordentlichen Mehrauf-

wand an Geld und Zeit und unter grosser Gefahr mdoglich
gewesen wire.

Denn wenn es auch wirklich gelungen wire, cinen
regelmissigen, wenn auch kleinen Fortschritt des First-
stollens zu erzielen, so wire doch die fortwahrend vor-
schreitende Bildung der Hohle oberhalb des Tunnelscheitels
unvermeidlich gewesen, wegen des fortwadhrend drohenden
Einsturzes der unsicheren Decke hitten die Gewdlbedimen-
sionen sehr verstirkt werden miissen, der kostspielige Aus-
bau der Hohle wire jedenfalls nur teilweise gelungen und
es wiirde sich liber dem Tunnel eine ausgedehnte Schlucht
ausgebildet haben. Wahrscheinlich aber hétte die Arbeit

eingestellt werden missen, weil der stets drohende Ein-

HH. Kuder & Miiller in Zirich in den Hauptgrundrissen,
Schnitten und Hauptfassaden nach den uns giitigst zur Ver-
fiigung gestellten Originalzeichnungen wiedergegeben. Ifir
alles Weitere kann auf das Gutachten des Preisgerichtes auf
Seite 66 bis 68 d. B. verwiesen werden.

Miscellanea.

Die elektrische Strassenbahn in Basel wurde am 6. dies dem
offentlichen Verkehr iibergeben. Dieselbe verbindet vorliufig den Central-
bahnhof mit dem Badischen Bahnhof, doch stehen weitere Ausdehnungen
des Netzes in niichster Aussicht. Die Linie zieht sich vom Centralbahn-
hof iiber den Aeschengraben, die Aeschenvorstadt, den Steinenberg nach
dem Barfiisserplatz und von dort durch die Gerbergasse, den Marktplatz,
die Eisen- und Sporrengasse, alte Rheinbriicke, Greifengasse und Clara-
strasse nach dem Badischen Bahnhof. Ein grosser Teil der Linie ist
doppelspurig angelegt und es wird deshalb der Betrieb ein einfacher sein.
Was die neue Strassenbahn vor anderen elektrischen Bahnen mit Luftleitung
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weitere Senkungen zeigt, da der unten entstandene Iohl-
raum noch nicht ganz gefiillt ist.

Inzwischen waren natiirlich der eiserne Stollen und
die Sperrwinde beseitigt und es wurde ecine der Sperr-
winde nun bei km 1,015 aufgestellt. Am 5. Oktober konnte
die Fortsetzung des Firststollens von /km 1,037 unter Luft-
druck wieder aufgenommen werden.

Die Sperrwand bei fm 1,013 funktionierte Dbis zum
20. November und es wurde dann die andere Sperrwand
bei km 1,083 aufgestellt, welche am 23. Nov. in Funktion
trat und bis zur Vollendung diente.

Das Versetzen der Sperrwand erfolgte teils wegen
abnehmender Luftspannung, namentlich aber um mit der
Terstellung der Widerlager nicht zu sehr zuriick zu bleiben.
Jeim Anschluss an das fertige Gewdlbe bei ki 1,134

dass das Wasser im Sande auf etwas mehr als 1 m Tiefe
zurtickgedriingt war, indem erst Dbei dieser Tiefe Dbeim
plotzlich zurlickgezogenen Bohrer sich etwas Wasser zeigte,
welches dann natiirlich unter dem Luftdruck sogleich wieder
verschwand.

Bei 0.3 Atm. Ueberdruck war der Tunnel vollstindig
trocken. Dbei 0.35 Atm. schwitzten die Wiinde und bei
weiterem Sinken des Drucks trat Sandspiilung ein.

Die Dichtung des Brettverzuges wurde fortdauernd
mit plastischem ILehm vorgenommen, der immer wieder
zu erginzen war, wo sich beim Trockenwerden des Lehms
feine Risse zeigten. Oft musste auch zu Cementein-
spritzungen gegriffen werden, wenn sich lokale Luftent-
weichungen zeigten.

Die ganze Schwierigkeit lag tberhaupt darin, das

Wettbewerb fiir ein Museumsgebidude in Solothurn.

I. Preis. Motto: « 14368 272%».

Verfasser: Architekt Jok. Melzger in Ziirich.

ITauptfassade (ohne Vergrisserung). -— Masstab 1 : 600.

i a-=

Grundriss vom Erdgeschoss, — Masstab 1 : 600.

traten dhnliche Verhdltnisse auf. wie Dbeim Anschluss bei
km 0,060, doch waren die Druckerscheinungen in dem von
frither her in Bewegung gesetzten Ueberlagerungs-Material
noch erheblich grosser.

Der letzte Gewdlbering bei /km 1,134 wurde am
23. Januar 1895 geschlossen, die Widerlager 'wurden am
17. Febr. 95 vollendet. Die Kollaudation fand am 27. Marz,
die Ertffnung am 2. April statt.

Abgesehen von den Anschlusstrecken wurden im
pneumatischen Betrieb monatlich g42—u435 m GewOlbe er-
stellt und es ging die ganze Arbeit sehr leicht und bequem
von statten. In den letzten zwei Monaten wurden je 53 m
Widerlager mit einem Nischenpaar hergestellt.

Das Verfugen der Gewolbe unter Luftdruck konnte
bei ginzlicher Trockenheit sehr solide ausgefiihrt werden.
Das unverfugte Gewdlbe liess Luft entweichen, nach dem
Verfugen aber war kein Verlust mehr erkennbar.

Versuche mit verschieden tief in die Stollenbrust ein-
getriebenen Bohrstangen ergaben bei 0.5 Atm. Ueberdruck,

IEntweichen der Luft entlang der fertig gestellten Tunnel-
réhre zu verhindern und in dieser Beziehung muss es als
erschwerend bezeichnet werden, dass nur ein Teil des Profiles
sich im schwimmenden Gebirge befand, wihrend der untere
Teil in fester Mordne lag. Denn bei einer Réhre, die ganz
im schwimmenden Gebirge liegt, werden sich alle Hohl-
riume unter dem hydrostatischen Druck stets selbstthitig
schliessen, wihrend kleine Hohlrdume zwischen dem Mauer-
werk und der Grundmordne unausgefiillt bleiben koénnen,
durch welche dann die Luft entweicht.

Die Installation hat sich gut bewidhrt, nur wére an
der Sperrwand die Luftleitung besser so einzufiigen, dass
man die zweite Sperrwand mit ihr verbinden kann, ehe
man die erste Sperrwand abbricht. Bei der vorhandenen
Einrichtung musste der Luftdruckbetrieb immer einige Tage
unte1brochen und zur Verhinderung einer Sandspiilung alles
was auf Holz stand, sehr sorgféltig abgedichtet werden.

Der angewendete Kompressor hat niemals zu Stérun-
gen Anlass gegeben.



SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XXV Nr. 19.

unterscheidet, ist der Kontakt mit dem Leitungsdraht. An Stelle des Armes mit
der Rolle tritt ein etwa 1.8 2z breiter ciserner Biigel., der auf dem Leitungs-

t hat.

draht gleitet und mit den beiden Verbindungsarmen etwa folgende Ges

= Dic obere Seite des Biigels ist mit cinem weichen Metall belegt. das
’\ von Zeit zu Zeit erneuert werden muss und das den Leitungsdralit nicht

iibermiissig abschleift.  Die 1Ebene des Biigels ist etwas gegen den Leitungs-

drahit geneigt.  Beim Rickwiirtsfahren stellt sich der Biigel zuerst senk-

recht und legt sich sodann selbstwirkend nach der andern Seite um. so

dass ein Umstellen wie bei den Armen mit Kontaktrolle nicht erforderlich

ist, auch ist hier das liistige ausser Kontakt geraten vollstiindig ausge-

schlossen.  Ein weiterer Vorteil dieser Anordnung  des oberen Kontaktes

besteht darin, dass die Luftleitung nicht genotigt ist. so genau dem Trace

der Bahn zu folgen wie beim Rollen-Kontakt.  Die Leitung braucht des-

halby nicht an so vielen Punkten festgehalten zu werden und die spinn-

gewcebartige oberirdischie  Leitung  wird dadurch  wesentlich  vereinfacht.

Ueberhaupt zeigt sich hier der oberirdische Teil der Anlage. der ja be-

kanntlich der schwache Punkt solchier elektrischen stiidtischen Strassenbahnen

Verwendung von Elektromotoren im Baugewerbe. ULei der Baln-
Lofumbaute in Luzern werden seit einiger Zeit fiir die 2/Ghlungen neben
Der

Rammklotz wird mit Hiilfe ecines Wellbockes aufgezogen, wobei dieser

Dampframmen auch solche mit elektrischem Betrieh  verwendet,

letztere seinen Antrieb von einem 3.5 P. S, Einphasen-Wechselstrommotor

mittelst einmaliger Riemeniibert

agung erhiilt; die Strommessungen  haben
gezeigt, dass zum Heben des « Biiren » allein 2— 2.5 I, S, ausreichend wiiren,
dass dagegen fir das Lockern des Leitpfahles 3—3,5 P. S. erforderlich
sind.  Was die Leistung der eclektrischen Ramme anbelangt, so ergab die
Vergleichung, dass die jetzige Anordnung noch ctwas langsamer arbeitet
als dic benachbarten Dampframmen; dafiir soll das grosse Gewicht dieser
letztern deren  Deplacierung  bedeutend umstiindlicher und  zeitraubender
machen als bei der leichten elekirischen Einrichtung, wodurch die Differenz
in der Leistungsfithigkeit zwischen elektrischem- und Dampfbetrieb teilweise
Die Anls

Betrieb selbst, stellen sich im vorliegenden Falle sehr Dbillig, indem das

wieder kompensiert wird. rekosten sowoll als namentlich  der

Elektricitiitswerk der Herren Gebriider Troller in Luzerny an dessen Kabel-

Wettbewerb fiir ein Museumsgebédude in Solothurn.

II. P'reis.  Motto: « Der Madonna ».

Verfasser: Kwuder ({ Miiller, Architekten in Ziirich.

Grandriss vom Erdgeschoss. — Masstab 1 : 600.

isty von der méglichst vorteilhaften Seite. Bei der etwa 200 72z langen, alten

Rheinbriicke wird der Draht nur an den beiden Enden und in der Mitte
gehalten.  Bemerkenswert ist auch die Centralstation, die durch zwei hori-
zontale. mit hochster Eleganz ausgefiibrte Sulzermaschinen bedient wird.
Auch die Dampfkessel sind von Gebriider Sulzer und sie sind fir Coaks-
feuerung eingerichtet.

Die Stadt Basel giebt damit ihren Einwohnern ein nachahmens-
wertes Beispiel, wie die Rauchfrage behandelt werden muss. Sehenswert
ist auch die Wagen-Remise, deren Boden unterkellert ist und auf einer

Eisenkonstruktion ruht, was fiir die Kontrolle und Reparatur der Wagen

vorteilhaft ist. Die letzteren sind sehr bequem eingerichtet und wurden
von der Schweizerischen Industrie-Gesellschaft in Neuhausen geliefert, wiih-
rend der eclektrische Teil der Anlage von Siemens & IHalske in Berlin und
der Firma Alioth in Basel hergestellt wurde.

Der Betriebs-Erdffnung ging am 4. dies eine von den Behdrden des
Kantons Baselstadt veranstaltete Feier voraus, zu welcher die Strassenbahn-

Kommission, die stidtischen technischen Beamten, die Unternehmer und

verschiedene auswiirtige Giiste, unter welchen sich auch der Schreiber die-

ser Zeilen befand, eingeladen waren und die in einem belebten Bankett

im Schiitzenbaus ihren schonen Abschluss fand.

netz die Elektromotoren angeschlossen sind tags iiber den Strom zu redu-
Fr.

Die Riickwirkung der Motoren auf das von

ziertem Tarif, niimlich zu einem Pauschalpreis von nur 6—8§ pro
Ramme und Tag liefert.
cinem grossen Transformator aus gespeiste Sekundiirnetz ist gering, indem
die beobachteten maximalen Spannungsschwankungen I Volt nicht iiber-
steigen; es wird dies zum Teil dadurch erreicht, dass die Motoren Dbei
Nichtgebrauch nicht abgestellt werden, sondern alsdann auf eine Leerrolle
arbeiten, wodurch die storenden Anlaufsstrome vermieden werden konnen.
Die bisherigen befriedigenden Erfahrungen gaben den Unternehmern Ver-
anlassung. auch fiir die in Ausfihrung begriffenen Tunnelbauten in Luzern
verschiedene elektrische Betriebe (Pumpen, Ventilatoren etc.) vorzubereiten,
sowie fiir die Bahnhof-Hochbauten Aufziige mit elektrischem Antrieb in
Aussicht zu nehmen.

Dieser Versuch der Herren Gebriider Troller, dic elektrische Energie
mittelst fliegender, an eine Centralanlage anzuschliessender Installationen

auch den vielfachen Bediirfnissen des Baugewerbes dienstbar zu inachen,

verdient alle Anerkennung. weil er den Weg zu zahlreichen neuen Anwendun-

gen der Elektromotoren &ffnet und andererseits ein weiteres Mittel zeigt,
um die kostspieligen Einrichtungen der Beleuchtungscentralen wiihrend der

Tagesstunden besser auszuniitzen, als es ohne Kraftabgabe moglich ist. 7.
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Ueber den Dammbruch des Reservoirs von Bouzey sind wir heute

in der Lage, unseren Lesern einige weitere ergiinzende Mitteilungen vor-

zulegen.  Der bereits erwiithnte Bericht des Herrn Denys, Ingénieur en

endermassen :

chet des Ponts et Chaussées, lautet wortlich folg
<Le réservoir de Bouzey est formé par un barrage en magonnerie

établi en travers de la vallée de I'Avicre 4 300 22 en amont dune an-

cienne f¢culerie te

t a di exproprier et dans laquelle il a créé un

que I’
¢tablissement national de pisciculture,
Sa longueur est

L'axe de la digue est complétement rectiligne.

ain naturel sur les de

de 432 22 au niveau du ter X rives, et de 2350 me

en tenant compte des prolongements souterrains,
la la

formément de 4 2z ct ln largeur maxima et a la b

La hauteur maxima est de 22 2z, couronne est uni-

geur cn

se

était de 14.80 me;

consolidation ex

le

elle a ¢té portée a 19.30 22 & la suite des travaux de

1888. le

assises supé-

cutés en massif de la digue est fondé sur
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service. #
la
13

gue de

>

La di

d'importants

Bouzey a donné licu, apres sa mise en
Le 1884,

la cote 368.80 w2, clest-a-dire

travaux de consolidation, 13 mars retenue

atteignait pour la premicre f 7 au-

dessus du sol naturel. et le volume d'ean emmagasiné était de 4 700 000 725,

Sous Pinfluence de la charge. la digue a subi, dans sa partic mé-

avit¢,  Le massiv du barrage s'est

diane. un mouvement d'une certaine

déplace tout entier vers l'aval en s'infléchissant suivant une courbe a4 pen

res régulicre de 120 22 de longueur et de 30 ¢me de fleche, La digue
5 o &) >

n'a subi ni affaissement ni déversement, mais un simple mouvement de

translation horizontale.  Cette déformation a occasionné, au centre et aux

extrémités de la courbe, et surtout dans le terrain de fondation, de nom-

breuses fissures, qui donnaient pas

> a 30000 % deaun par 24 heures

environ. Il a été reconnu que cet, accident devait étre attribué a 1érat

de fissuration préalable du terrain de fondation.  Le mur de garde élabli

a laplomb du parement d'amont du barrage n’avait pu empécher les eaux

Wettbewerb fiir ein Museumsgebédude in Solothurn.

« Der Madonna ».

Motto:

Verfasser: Kuder (& Miller, Architekien in Ziirich.

Schnitt, —

Masstab 1 : 400.

Grundriss vom Obergeschoss. — Masstab 11 6c0.

g

rieures de l'étage du grés bigarré: ce terrain est assez fissuré, mais un
mur de garde de 2 2z d'épaisseur a été descendu, au droit du parement
d’amont jusqu'au terrain présumé imperméable.

La retenue dy barrage est a la cote 371.50 22 du nivellement gé-
" I 29 S

g
néral de la France.
Les dimensions principales correspondant a cette retenue sont les

suivant

Baperficle . . . . . « o« W 1278 ooo m2?

Contenance totale . . . . . 7 094 000 72°

Plus grande largeur dans la direction de la vallée

de Renauvoid s = s w8 1 900 72
Et dans celle d’Ambafosse . . 2100 »
Ilauteur de la tranche d’eau disponible pour l'ali-

mentation. » <« s w s o® 8 @ 8 oz owm @ 10.350 »
Hauteur totale de la retenue depuis la cote 371,50 72

jusqu'au seuil de la vanne de vidange 15 »

La prise d’eau s’effectue au moyen dun aqueduc pratiqué dans les
)t ¥

magonneries du barrage et pourvu de deux vannages.

de pénétrer dans les fissures et d’y développer des sous-pressions verti-
cales impdrtantes. Ces sous-pressions, en diminuant le poids de la digue,
avaient permis a la poussée horizontale de faire glisser tout le massif sur
la base, en le détachant du mur de garde. Les travaux de consolidation

uivants:

exécutés en 1888 et 1889 ont éié 1

En aval on a établi un sommier en maconneric de scction trapé-
zoidale; sa face d'aval est verticale, et elle s'appuie sur le rocher sur une
hauteur minima de 3,50 7z; la face supérieure est horizontale et présente
une largeur de 1,50 72; la face d’amont., destinée a recevoir la butée de
la digue. est dirigée normalement au parement extérieur de celle-ci, c’est-
a-dire avec un fruit d'environ 3 de base pour 5 de hauteur. Entre le
sommier et le pied de la digue, on a établi un massif de butée ayant
sensiblement la forme d’un triangle-rectangle dont la petite base de 5 7z
de longueur s'appuie sur le sommier: la grande base, d’environ 14 7z de
longueur, forme le nouveau parement daval du barrage, et I’hypoténuse

taillée par redans, se relie avec l'ancien parement. Les maconneries du

sommier sont assisées horizontalement et celles du mussif de butée le sont

normalement au nouveau parement d’aval.
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