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Der Emmersberg-Tunnel bei Schaffhausen.

II1.
Nachdem der Emmersberg-Tunnel, (iber dessen Bau
in Nr. 10 und 11 dieser Zeitschrift am 8. und 13. Sept. g4

berichtet wurde, nunmehr vollendet und die Bahn am
2. April erdffnet ist, mdgen noch einige Mitteilungen tliber
den weiteren IFortgang des Luftdruckbetriebes und die da-
bei gemachten Lrfahrungen von Interesse sein.

Zur Zeit meiner Mitteilungen vom 21. Aug. o4 war
der Firststollen bei ki 1,020 angelangt.  Als derselbe am

Emmersberg-Tunnel.
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welche mit dem betreffenden Sandmaterial gefillt wurde.
Nachdem dieser Sand dann mit Wasser gesiittigt war,
wurde die Kiste an cinem IEnde so lange gehoben, bis das
Wasser sich vom Sande trennte. Iliebei wurde konstatiert,
dass der zundchst liber der undurchlissigen Schicht ruhende
lehmige Sand, welcher 0,3—o0.5 m hoch war, 135°6 Wasser
aufnahm und bei einer Boschung von 1 : 2 anfing abzufliessen.
Der oberhalb hievon liegende reine Sand nahm hingegen
39%0 Wasser auf und es trennte sich das Wasser vom
Sande bei ciner Bdschung von 1: 4.

Wenn daher an der Sohle des Sandlagers ein Wasser-
abfluss stattfindet. so wird sich von diesem Punkt aus nach
und nach ein Kegel von obigen Boschungsverhiltnissen ent-

Geologisches Liangenprofil.#)
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Jasstibe: Tir die Lingen 1 :6000; fir die Hohen 1 :600.

30. August Dbis km 1,037 gelangt war, wurde er mittelst
doppelter Wand und Zwischenfiillung von Lehm dicht ab-
geschlossen und das Gewdlbe von ki 0.0S4 bis 1,028 am
14. Sept. fertig gestellt.

Hieraut ging man daran. das mit dem eisernen Stollen
unterfahrene Stiick samt Anschlusstrecke von ki 0,960 bis
0,084 ‘herzustellen, welches dringend ausgewdlbt werden
musste, da bemerkt wurde, dass die Decke der H&hlung
bei kin 0,06/0,97 inzwischen nachgebrochen und die in
derselben vorgenommene Boélzung zusammengedriickt war.

Indem hiebei der Firststollen von ki 0,084 gegen
0,960 vorgetrieben wurde, nahm die Luftspannung bei der
Anndherung an die Hohle allmidhlich ab und ging bei
kin 0,067 ganz verloren. Es trat aber keine storende Sand-
splilung ein, da durch den sechsmonatlichen Wasserausfluss
bei kim 0,06 eine teilweise Trockenlegung des Sandes be-
wirkt worden war.

Diese teilweise Trockenlegung beruht darauf, dass
das Wasser bis zu einem gewissen Grad an den Sand ge-
bunden ist. Um hiertiber niheren Aufschluss zu gewinnen,
wurden Versuche mit einer ldnglichen Holzkiste gemachrt,

wissern, ohne dass sich der YWasserstand des
Seebeckens dndert.

Dieser entwisserte Kegel kam nun dem letzten Teil
des Ausbruches zu gute, nachdem die Luftspannung ver-
loren gegangen war und verhinderte eine Sandspiilung in
diesem Teile.

Aus dieésem Versuch wiirde sich auch der — geringe —
Wirkungsbereich einer etwa eingesetzten Pumpanlage er-
geben.

Die fragliche Zwischenstrecke von ki 0,060—0,084
wurde Dbis zum 30. Oktober fertig gestellt. wobei unter
der zusammengestﬁrzteﬁ Hohle erhebliche Druckerscheinun-
gen ein sehr vorsichtiges Vorgehen bedingten.

Der Nachbruch dieser Hohle hatte die Folge, dass
sich am 29. Oktober iiber derselben ein kreisférmiger Tag-
bruch von 3,5 m Durchmesser und 7 m Tiefe zeigte, welcher

sofort wieder ausgefillt wurde, aber von Zeit zu Zeit noch

im idbrigen

#) Dem unvollstindigen Profil in Bd. XNIV Nr. 1o lassen wir
heute das inzwischen ergiinzte geologische Liingenprofil in grijsserem Mass-

stab folgen.
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[Bd. XXV Nr. 19.

weitere Senkungen zeigt, da der unten entstandene Iohl-
raum noch nicht ganz gefiillt ist.

Inzwischen waren natiirlich der eiserne Stollen und
die Sperrwinde beseitigt und es wurde ecine der Sperr-
winde nun bei km 1,015 aufgestellt. Am 5. Oktober konnte
die Fortsetzung des Firststollens von /km 1,037 unter Luft-
druck wieder aufgenommen werden.

Die Sperrwand bei fm 1,013 funktionierte Dbis zum
20. November und es wurde dann die andere Sperrwand
bei km 1,083 aufgestellt, welche am 23. Nov. in Funktion
trat und bis zur Vollendung diente.

Das Versetzen der Sperrwand erfolgte teils wegen
abnehmender Luftspannung, namentlich aber um mit der
Terstellung der Widerlager nicht zu sehr zuriick zu bleiben.
Jeim Anschluss an das fertige Gewdlbe bei ki 1,134

dass das Wasser im Sande auf etwas mehr als 1 m Tiefe
zurtickgedriingt war, indem erst Dbei dieser Tiefe Dbeim
plotzlich zurlickgezogenen Bohrer sich etwas Wasser zeigte,
welches dann natiirlich unter dem Luftdruck sogleich wieder
verschwand.

Bei 0.3 Atm. Ueberdruck war der Tunnel vollstindig
trocken. Dbei 0.35 Atm. schwitzten die Wiinde und bei
weiterem Sinken des Drucks trat Sandspiilung ein.

Die Dichtung des Brettverzuges wurde fortdauernd
mit plastischem ILehm vorgenommen, der immer wieder
zu erginzen war, wo sich beim Trockenwerden des Lehms
feine Risse zeigten. Oft musste auch zu Cementein-
spritzungen gegriffen werden, wenn sich lokale Luftent-
weichungen zeigten.

Die ganze Schwierigkeit lag tberhaupt darin, das

Wettbewerb fiir ein Museumsgebidude in Solothurn.

I. Preis. Motto: « 14368 272%».

Verfasser: Architekt Jok. Melzger in Ziirich.

ITauptfassade (ohne Vergrisserung). -— Masstab 1 : 600.
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Grundriss vom Erdgeschoss, — Masstab 1 : 600.

traten dhnliche Verhdltnisse auf. wie Dbeim Anschluss bei
km 0,060, doch waren die Druckerscheinungen in dem von
frither her in Bewegung gesetzten Ueberlagerungs-Material
noch erheblich grosser.

Der letzte Gewdlbering bei /km 1,134 wurde am
23. Januar 1895 geschlossen, die Widerlager 'wurden am
17. Febr. 95 vollendet. Die Kollaudation fand am 27. Marz,
die Ertffnung am 2. April statt.

Abgesehen von den Anschlusstrecken wurden im
pneumatischen Betrieb monatlich g42—u435 m GewOlbe er-
stellt und es ging die ganze Arbeit sehr leicht und bequem
von statten. In den letzten zwei Monaten wurden je 53 m
Widerlager mit einem Nischenpaar hergestellt.

Das Verfugen der Gewolbe unter Luftdruck konnte
bei ginzlicher Trockenheit sehr solide ausgefiihrt werden.
Das unverfugte Gewdlbe liess Luft entweichen, nach dem
Verfugen aber war kein Verlust mehr erkennbar.

Versuche mit verschieden tief in die Stollenbrust ein-
getriebenen Bohrstangen ergaben bei 0.5 Atm. Ueberdruck,

IEntweichen der Luft entlang der fertig gestellten Tunnel-
réhre zu verhindern und in dieser Beziehung muss es als
erschwerend bezeichnet werden, dass nur ein Teil des Profiles
sich im schwimmenden Gebirge befand, wihrend der untere
Teil in fester Mordne lag. Denn bei einer Réhre, die ganz
im schwimmenden Gebirge liegt, werden sich alle Hohl-
riume unter dem hydrostatischen Druck stets selbstthitig
schliessen, wihrend kleine Hohlrdume zwischen dem Mauer-
werk und der Grundmordne unausgefiillt bleiben koénnen,
durch welche dann die Luft entweicht.

Die Installation hat sich gut bewidhrt, nur wére an
der Sperrwand die Luftleitung besser so einzufiigen, dass
man die zweite Sperrwand mit ihr verbinden kann, ehe
man die erste Sperrwand abbricht. Bei der vorhandenen
Einrichtung musste der Luftdruckbetrieb immer einige Tage
unte1brochen und zur Verhinderung einer Sandspiilung alles
was auf Holz stand, sehr sorgféltig abgedichtet werden.

Der angewendete Kompressor hat niemals zu Stérun-
gen Anlass gegeben.
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Abgesechen von den abnormalen Anschlusstrecken hat
die pneumatisch betriebene Tunnelstrecke einschliesslich der
Widerlager per laufenden Meter im ganzen etwa 1230 [Ir.
gekostet.  In diesem Teil hat sich natirlich nicht die ge-
ringste Bodenbewegung ergeben und es wiirde sich in iihn-
lichen Fillen empfehlen, beim Anfahren eines schwimmen-
den Gebietes sogleich den Stollen dicht abzuschliessen und
zur Anwendung des Luftdruckes zu schreiten, da die zuge-
horigen Installationen verhiiltnismissig leicht zu beschaffen
sind und damit allen unterirdischen und oberirdischen
Schwierigkeiten vorgebeugt wird.

Selbstverstindlich muss man Motor und Kompressor
reichlich bemessen und in wichtigen [illen beides
doppelt aufgestellt werden. Im vorliegenden IFall warcen

sollte

Maschinenkraft und Kompressor gerade ausreichend: wiiren
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sturz der Hohlendecke die Arbeiter im hochsten Grade ge-
filirdet haben wiirde.

Schajfhausen, im April 18953. Frity, Hennings.

Wettbewerb fiir ein Museumsgebidude
in Solothurn.

Als Ergiinzung unserer Mitteilungen tber diesen Wett-
bewerb (in Bd. XNXIV S. 1135 u. 120, Bd. XXV S. 43, 49
und 66) lassen wir in unserer heutigen Ausgabe und den
nichsten Nummern unserer Zeitschrift Darstellungen der
mit Preisen ausgezeichneten Lntwirfe folgen. Auf S. 136
bis 130 sind die mit dem ersten «und zweiten Preise ge-
kronten Entwiirfe des Herrn Avch. Job. Meliger und der

Wettbewerb fiir ein Museumsgebidude in Solothurn.

I. Preis. Motto: « 14368 m®»

Verfasser: Architekt

oh. Melzger in Ziirich.

Grundriss vom Obergeschoss. — Masstab 1t 600,

dieselben kleiner gewesen, wiirde der Zweck nicht erreicht
worden sein.
Dariiber aber sind alle diejenigen, welche bei diesem

Tunnelbau mitgewirkt haben, ausser Zweifel, dass ohne
dieses Hiilfsmittel die Vollendung des Tunnels —-- wenn
iberhaupt — nur mit einem ausserordentlichen Mehrauf-

wand an Geld und Zeit und unter grosser Gefahr mdoglich
gewesen wire.

Denn wenn es auch wirklich gelungen wire, cinen
regelmissigen, wenn auch kleinen Fortschritt des First-
stollens zu erzielen, so wire doch die fortwahrend vor-
schreitende Bildung der Hohle oberhalb des Tunnelscheitels
unvermeidlich gewesen, wegen des fortwadhrend drohenden
Einsturzes der unsicheren Decke hitten die Gewdlbedimen-
sionen sehr verstirkt werden miissen, der kostspielige Aus-
bau der Hohle wire jedenfalls nur teilweise gelungen und
es wiirde sich liber dem Tunnel eine ausgedehnte Schlucht
ausgebildet haben. Wahrscheinlich aber hétte die Arbeit

eingestellt werden missen, weil der stets drohende Ein-

HH. Kuder & Miiller in Zirich in den Hauptgrundrissen,
Schnitten und Hauptfassaden nach den uns giitigst zur Ver-
fiigung gestellten Originalzeichnungen wiedergegeben. Ifir
alles Weitere kann auf das Gutachten des Preisgerichtes auf
Seite 66 bis 68 d. B. verwiesen werden.

Miscellanea.

Die elektrische Strassenbahn in Basel wurde am 6. dies dem
offentlichen Verkehr iibergeben. Dieselbe verbindet vorliufig den Central-
bahnhof mit dem Badischen Bahnhof, doch stehen weitere Ausdehnungen
des Netzes in niichster Aussicht. Die Linie zieht sich vom Centralbahn-
hof iiber den Aeschengraben, die Aeschenvorstadt, den Steinenberg nach
dem Barfiisserplatz und von dort durch die Gerbergasse, den Marktplatz,
die Eisen- und Sporrengasse, alte Rheinbriicke, Greifengasse und Clara-
strasse nach dem Badischen Bahnhof. Ein grosser Teil der Linie ist
doppelspurig angelegt und es wird deshalb der Betrieb ein einfacher sein.
Was die neue Strassenbahn vor anderen elektrischen Bahnen mit Luftleitung
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