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Untergrundbahn in Paris. Noch vor Verwirklichung des bereits
mehrfach erwiihnten Berlier'schien Projektes einer Pariser Untergrundbahn
von der Porte Vincennes bis zum  Boulevard Flandrin (vide Bd. NXNIII
S. 159, XXIV. 5. 92) hat Paris seine erste Untergrundbabn erhalten, die

in einer Liinge von 1,696 /Amz vom Hdaiel du Luxembourg zum Denfert-Platz

tisenbalin bildet.

fiillhirt und cine Fortsetzung der 11.5 Az langen Sceaux-
Ihr Entwurf stammt nach der Ztg, d. V. Disch. Eisenb.-Verw. von dem
Oberingenieur der Orléansbabn de /o Brosse her, der die Baln mit
Auwsnalime von  zwei kurzen offenen Stellen bestiindig unterirdisch fithri.

Die zweigeleisi Strecke  besitzt «drei Babinhofe, den Endbahnhof

I'lace Denfert, den Endbahnhof Jardin  du Luxembourg und den an der
Avenue de 'Observatoire gelegenen Zwischenbahnhof  Port Royal.  Eine
Verliingerung der Bahn bis zum Musée de Cluny ist in Aussicht genommen.
Die Schienenoberkante liegt 10,4 2z unter dem  Geliinde. der kleinste
Kriimwungs-Halbmesser betriigt 225 m2. Die stiirkste Steigung von 20 /9o
befindet sich zwischen  der Sceaux-Bahn  als Stammbahin und der ersten
Station Denfert-Platz. - Das stiirkste Gefiille der Linic selbst betriigt 13 9/00.
Der Tunnel zeigt die iibliche Ausfiihrung; nur an einzelnen Stellen, wo
die Konstruktionshohe fehlte, sind an Stelle der Tonne Gewdlbe-zwischen
cisernen,  querliegenden  ‘Uriigern  gewiihlt,  Der  Betrieb  erfolgt  durch
Dampf-Lokomotiven, die eine Liiftung nitic machten, welche darin be-

stehry dass auf den Stationen  Windriider die Luft aus einem Liingskanal

absaugen, der {diber dem cinen Widerlager der Bahn entlang gefihrt ist
und in bestimmten  Abstiinden in Kitmpferhohe mit dem Tunnelinnern in
Verbindung stehit,  In Entfernungen von 100 2z sind Abfallschiichte fiir
frische Luft angelegt. welche diese bis aul die Kanalsoble fiiliren; ausser-
dem tritt dieselbe an den  Stationen in den Tunnel, mit Ausnahme der

Luxembourg-Station, welche ganz unterirdisch liegt und fiir welche be-

sondere Vorkehrungen getroffen sind.  Die Abfallschiichte miinden aul die
Strassen-Ifussteige und sind in eleganter Weise als 1,5 22 breite und 2,5 72

liohe Anschlag

iulen ausgebildet. Die Bahn st fir Personen- und Gepiick-
verkehr eingerichtet. Das Mauerwerk und die Erdarbeiten beanspruchten eine

Summe von 4 700000 I'r.y an Eisen kamen I 200 0oo 42g zur Verwendu

und zwar hauptsiichlich fiir die Bahnhofsbauten. Ein amerikanischer Fach-
mann, Barclay Parsons, der zum Studium der europiiischen Untergrundbahunen

nach Buropa gekommen ist und die Bahnen von London. Gle

sgow, Liverpool
und Paris besichtigte. bezeichnet die Pariser Balin als das «wichtigste Stiick
Untergrundbalm in Europa, da sie das einzige Beispiel darstellf, in dem

der Versuch gemacht ist, ein wirklich schones Bawwerk zu stande zu bringen.»

Er stellt sie iiber die Glasgower Bahn, die als Norm fiir die englischen
Untergrund-Balmen angesehen wird.

Der Umbau der Kdlner Bahnhofsanlagen. Seit dem 23 Mai v. .

ist. wie seiner Zeit berichtet wurde. der nach den Entwiirfen von Prof

or
Frentzen in Aachen und Professor Jakobsthal in Berlin erbaute, neue Kolner

Hauptbahnhot dem Verkehr iibergeben worden. Von Ersterem riihrt der

Plan fir das Hauptbahnhofsgebiinde, von Letzterem die Architektur des in
der Mittelachse der IMalle liegenden Wartsaalgebiiudes und der Aborts-

rebitude aul dem Bahnsteig her. Ueber die Umgestaliung der Balinhofs-

anlagen, deren Ausfihrung dem Eisenbahunbetriebs-Amt Kéln-Diren iiber-
tragen war, hat Herr Eisenbahnbau-Inspektor A7/ in Koln, in der Februar-
Sitzung des Vereins fiir Eisenbahnkunde zu Berlin, nithere Mittcilungen ge-
macht. deren wir folgendes entnehmen.

Den ersten Anstoss zur Aufstellung von Entwiirfen fiir den Umbau
des Kolner Bahnhofes gaben die Bestrebungen der drei grossen Gesell-
gisch-Mii

die Ziige ihrer auf der rechten Rheinseite angelegten Linien in den Haupt-

schaften. der Koln-Mindener, Ber schen und Rheinischen Bahn,
bahnhol einzafithren. Bei dem Wetibewerb, welcher zwischen den Ge-
sellschalten bestand, scheiterten jedoch alle hieriiber angekniipfien Verhand-
lungen an dem Widerstande der Koln-Mindener Balin. die Eigentiimerin
der Rheinbriicke war. Die ganze \ngelegenheit kam erst in ein anderes
Fa

der drei genannten Eisenbahugese

ser durch die Ende 1879 zum Abschluss gebrachte Verstaatlichung

S

llschalten; die Regierung nabm nunmehr

<
den Umbau der Bahnanlagen. welchier durch Zunahme des Verkehrs und
das Anwachsen der Stadt Kéln immer dringlicher geworden war, in die
Hand.

Aus den Grundziigen des nunmehr zur Vollendung gelangten Ent-
wurfs ist w. a. folgendes hervorzuheben. Auf dem Mittelpfeiler der Rhein-
briicke beginnend, ist die Bahnlinie soweit gehoben, dass simtliche stiidtische
Strassen — 21 an der Zahl — unterfiihrt werden konnten. Der Haupt-
personenbahnhof ist an seiner Stelle verblieben; siimtliche rechtsrheinische
Linien haben auf dem rechten Rheinufer Anschluss an die alte Kéln-
Alindener Linie erhalten, miinden also mit einem einzigen Geleispaar in
den Babnhof Ko&ln ein. Auf der linken Rheinseite ist fiir die Aachen-

Crefelder und die Bonner Linie je ein besonderes Geleispaar bis zum
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Hauptbahnhol gefithrt.  Die Spaltung det Linien nach Bingen und nach
Trier erfolgt nach wie vor in Kalscheuren. In der Gabelung des Bingen-
Trierer und des Aachen-Crefelder Geleispaares ist der Betriebsbalmhof fiir

den Personenverkehr. auf der Stelle des alten Giiterbahnhofs der Haupt-

giiterbahmhof Koln-Gereon erbaut, Die alten Endpunkte der Koln-Aachener
Linie sind bisher beibehalten worden, sollen aber spiiter aufgehoben werden.

Schleusenanlagen in Amsterdam. Dic Schleusenanlagen in Y muiden,
dem Vorhafen von Amsterdam, welche jetzt ihrer Vollendung entgegen-

geheny diirfen zu den hervorragendsten Wasserbauten der Welt  geziihlt

werden, Durch die Schleusenanlagen kionnen die grissten Seeschiffe passieren,

Dic neue Schleuse, welche parallel zar alten angelegt ist, hat eine 1

von 200 #z und eine Breite von 23 a2, wiihrend die Tiefe unter dem
normalen Wasserstande 9.2 2z betriigt.  Die in zwei Abteilungen geteilte
Schleuse besitzt zwolf Schleusenthiiren zum Durchlassen  kleinerer Schiffe.
Geriiumige Kaniile, die durch Schieber abgesperrt werden konnen, crmig-
lichen es, den Wasserstand in den Bassins auf dic erforderliche Iéhe zu

bringe:

zur Bewegung der Schieber dienen zwolf Winden., Die Frage des

Bewegungsmechanismus hat das Ministerium der offentlichen Arbeiten fast

zwei Jahre lang beschiiftigt.  Unter den verschicdenen eingereichten Pro-
jekten fiir hydraulischen und eclektrischen  Antrieb sind die von den

LI

schen Betrieb zur  Ausfiihrung bestimmt worden.  Mit der Installation

J. ¥. Hulswitt und F. C. Dufour ausgearbeiteten Pliine fiir elektri-

der vorliiufigen Einrichtungen sind beauftragt “die Firmen: Gebr. Figee
in Iaarlem und I 1L ter Meulen & Co. in Amsterdam, als Vertreter
der « Elektricitiits-Aktien-Geselischaft  vorm. Schuckert & Co.» in Niirn-
berg. Bevor jedoch die Anlage in ihrer ganzen Ausdehnung ausge-
fihrt wird, sollen. wie die El, Ztschr. berichtet, aul Beschluss des Mini-
steriums im Laufe dicses Jahres erst Versuche stattfinden, um in  erster
Linie durch genaue Messung die aul die Schleusenthore wirkenden Kriifte
festzustellen.  Es werden zuniichst zwei elektrische Spillen von einer Zug-
kraft von je 10000 A¢ per 20 eme und 5000 Ag per 10 cnz Geschwindig-
keit anfgestellty welche durch Ketten oder Stahldrahtseile mit den ‘Thiiren
verbunden sind.  Die Kriifte, welche zum Oecfinen derselben hei 10 cme
Niveauunterschied erforderlich sind, werden sodann mittelst Dynamometer

gemessen,  Die vorlidufige Einrichtung  wird aus einem Maschinen- und

Kesselhause bestehen, in welchem die Dampfkessel, die Dampf- und Dynamo-
maschinen zur Erzeugung des Stromes Platz finden, der mittelst Lufileitungen
nach den Spillen gefiibrt wird. Die bei der Messung erhaltenen Resultate
bestimmen die Dimensionen der spiiterhin  aufzustellenden Apparate. Die
vollstiindige Anlage wird dann wmfassen 12 Antricbsmechanismen fiir die
Schleusenthiiren, 12 Spillen und 12 Kanalschieberwinden.  Auch die Aus-

fihrung der Ve

uchsanlage wurde den genannten Firmen iibertragen.

Nekrologie.

4 James D. Dana. Am 13. April starh im 83. Lebensjalire zu
New-Haven (Connecticut) Professor James D. Dana, einer der bedeutend-
sten Forscher auf dem Gebiete der Mineralogic und Geologie, der auch
als IMerausgeber des «American Journal of Science» in weiteren Kreisen
bekannt geworden ist.  Lr war geboren 1813 zu Utica im Staate New-York,
studierte Mathematik und Naturwissenschaft in New-Ilaven, wurde als Lehrer
der Mathematik bei der Flotte angestellt, war 1835 und 1836 Assistent
Sillimans und begleitete 1838 als Geolog und Mineralog die Expedition
Wilkes zur Erforschung des grossen Oceans, Seit 1855 wirkte er in New-
Haven als Professor der Naturgeschichte am  Yale-College. Von seinen
Veriffentlichungen sind hervorzuheben die verschiedenen wissenschaftlich
wertvollen Berichte iiber seine 1842 beendete Weltreise, ferner «Das System
der Mineralogie» 1883, «Korallen und Koralleninseln> 1879, besonders
aber das «Handbuch der Geologie» 1880, das seinem Namen in der wissen-
schaftlichen Welt Europas ein hohes Ansehen verschaffte.

Konkurrenzen.

Kanalisierung der Stadt Temesvdr. Oeffentlicher Wetibewerb.
Termin: 1. November 1895. Preis Sooo. 4000, 2000 Kronen. Der
Verfasser des mit dem I. Preis ausgezeichneten Projektes erhiilt im Falle
der Ausfilhrung desselben noch ein Honorar von 2000 Kr. Programme etc.
konnen vom stidtischen Ingenieuramt in Temesvdr zum Preise von 10 Kr.
bezogen werden.

Evangelische Kirche in Malstatt-Burbach a. d. Saar. Oecflentlicher
Wettbewerb. Termin: 13. Juli 1895. Preise: 1500, 9oo Mk. Bausumme
130000 Mk. Bedingungen etc. konnen gegen Vergiitung von 3 Mk. von
Hrn. Maurermeister Otto Meyer in Malstatt-Burbach bezogen werden.

Museumsgebédude in Budweis. Oefientlicher Wetthewerb. Termin:
I. August 1895. DPreise: 1200, 800 Kronen. Programme etc. sind beim
Bilrgermeisteramt kostenlos erhiiltlich.

Redaktion: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.
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