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4. Mai 1895.]

Verbindung stchen, die Einheitssiitze vielleicht hoher als in
Deutschland, so kommt dies nicht in Betracht, weil die
thatsichliche Fracht nicht den dritten Teil der Transport-
kosten betrigt, mit welchen die deutschen Hochofen zu
rechnen haben. Aehnlich giinstig liegen die Verhiltnisse
in Amerika, wo die Sitze bis zu '/4+ Cent fiir die Tonnen-
Meile heruntergehen. Die Wirkung der niedrigen Tarife
auf die Entwickelung des nordamerikanischen Eisengewerbes
und der verwandten Industrien kommt in den niedrigen Roh-
eisenpreisen in Chicago und Pittsburg zum Ausdruck und
macht sich auf dem Weltmarkt bereits geltend dadurch,
dass die nordamerikanische Ausfuhr der Eisenfabrikate aller
Art, Maschinen u. s. w. in ansehnlicher Weise zunimmt
und sich auf den siidamerikanischen und ostasiatischen
Mirkten in empfindlicher Weise bemerkbar macht.

Die neuen vierachsigen Personenwagen

1II. Klasse der Gotthardbahn.

In No. 21, Bd. XXIV der ,Schweizerischen Bauzeitung*®
haben wir anlisslich der Beschreibung der am 1o0. und

Drehgestell, Querschnitt.

Masstab 1: 40.
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welche sehr \01“f<11110 flllif'nh ingt und abgefedert sind und
welchen vor allem der ruhige Gang der Wagen zuzuschreiben
ist. Die Wagen haben zwei grosse Abteilungen und zwar eine
solche fiir Raucher von 48 Plitzen und eine solche fiir Nicht-
raucher von 32 Plitzen, zusammen fiir So Personen Sitzplitze.
Zwischen den beiden Abteilungen befindet sich ein Abort.
Die Hauptabmessungen der Wagen sind folgende:
a) Unlergestell:

Von Mitte zu Mitte Drebhgestell . . . . . 123500 mmn
Linge des Untergestells . . . . . . . .17 600
Von Mitte zu Mitte Puffer . . . . . . . 17350

Fig. 4. Querschnitt.

Masstab 13350

Iig. 5. Untergestel!, Grundriss.

11. November v. [. vor-

Von Schienen-

genommenen Versuchsfahr-

oberkante bis

ten auf der Gotthardbahn
der neuen vierachsigen Per-
sonenwagen [II. Klasse der
Gotthardbahn  Erwiédhnung
gethan. Bestimmend fiir die

Mitte Zug- und
Stoss - Apparat 1 060 min
Linge d. Puffer 600

b) Plattform und Treppe:

Linge der Platt-

Anschaffung solcher Wagen

war der Umstand, dass die
Gotthardbahn viele Rei-
sende iber das ganze Netz,

form . . 800 min
Hohe der Platt-
form ftiber

von einem Lndpunkt zum
andern, und wihrend der
Reiseperiode der italieni-
schen Arbeiter sogar in sehr

Schienenober-
kante . . . 1213
Ausladung der
untern  Fuss-

grosser Zahl, fihrt. Es war
deshalb wiinschenswert,
nicht nur einen gerdumigen,
sondern gleichzeitig thun-
lichst komfortablen Wagen

tritte . . . 2930
Hohe der un-
tersten Fuss-
trittoberkante
tiber Schienen-

herzustellen; komfortabel

vornehmlich mit Bezug auf

den ruhigen Gangdesselben, Masstab I : 40. landeriiberder

um die Passagiere trotz der
langen Reise moglichst wenig zu strapazieren.

Wir sind heute in der Lage, unsern Lesern die Be-
schreibung und Zeichnungen dieser Wagen zu bieten.

Die neuen vierachsigen Personenwagen IIl. Klasse der
Gotthardbahn wurden von der schweizerischen Industrie-
Gesellschaft Neuhausen im Jahre 1894 nach den von der
Gotthardbahn entworfenen Typenzeichnungen und Vorschriften
konstruiert und gebaut. Die Wagen sind, wie aus den Zeich-
nungen auf Seite 12§—130 hervorgeht, sogenannte Bogiewagen
(Wagen mit Drehgestellen), nach amerikanischem System.
Der Wagenkasten ruht auf zwei Drehgestellen mit Wiegen,

oberkante . . 320

Hohe der Ge-
Plattform . . 000

¢) Wagenkasten :

Aeussere Liange des Wagenkastens 16 000
Lichte i 15 870
Aeussere Breite 2 90O
Lichte . . e o« . . 249790

Grosste .. . inkl. der vor-
springenden Telle 2 950

Grésste Hohe des W agens uber Qchlenenober-
kante . . . 3450
Die Drehges telle d1e\er K\acren smrl Ausserat :ohde
jedoch nicht schwerfillig gebaut. Die Federung derselben
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ist cine dreifache und zwar befinden sich am Wagen fol-
gende Federn:
Gewohnliche Tragfedern (Blattfedern) § Stk.
Volutenfedern in den Tragfedergehingen 16

Sogn. Pincetfedern am Wiegebalken .2
Centrierfedern am Wiegebalken . . . 4

Insgesamt Federn 352 Stk.

Die Rahmen der Drehgestelle bestehen aus umge-
bordelten Flusseisenschiiden. THauptgestell und Wagenkasten
sind zusammengebaut; das Verkleidungsblech unter den
Fenstern besteht aus 4 mm starkem Stahlblech, welches —
oben und unten mit [-Eisen armiert — einen.durchlaufen-
den. der Kastenlinge entsprechenden Blechtriger bildet.
Ausserdem sind die Kastenwiinde noch durch ein Spreng-
werk verstirkt.  Die abgestuften Drehzapfenpfannen sind

im Abort: das Gas wird in zwei Gasbehidltern von je 35S0
Litern Rauminhalt mitgefihrt. Als Heizung ist die Dampt-
heizung in Anwendung: fiir dic Ventilation sind im Wagen-
dach 3 Laycok'sche Exhaustoren, sogenannte ,Torpedo”
angebracht.

Die Wagen zeichnen sich durch einen dusserst ruhigen
Gang aus. Trotzdem sie, wie alle Wagen IIL. Klasse, keine
Polster besitzen, fihrt man ruhiger und ist den Wirkungen
der Stosse weniger ausgesetzt, als in vielen, der in Betrieb
stehenden Wagen hoherer Klasse, idlterer Konstruktion. Thre
Beleuchtung, IHeizung und Ventilation entsprechen den weit-
gehendsten Anforderungen. wie denn auch die Wagen beim
reisenden Publikum die giinstigste Aufnahme gefunden haben.

Ilig. 6. Drehgeste!l (Bogie), Langenschnitt.

A1 ¢ —

il e o' "a "alme

4400 o [ .

Masstah 1: 4o0.

ausStahlfagongussher-
gestellt. Die Fenster
sind durch Gegenge-
wichte ausbalanciert.

IFig. 7. Drehgestell (Bogie), Grundriss.

Une déhacle de glace.

Yar Am. Gremaud, Ing.

Der Wagenboden be-
steht in einem quer
gelegten Blindboden.
auf welchem ein dia-

L'hiver rigoureux
que: nous venons de
traverser avait accu-
mul¢ dans le lit de nos

gonal verlegter buche-
ner Riemenboden liegt.
Die Holzstiihle sind zu
2 Sitzen und haben

cours d’eau et a lasur-
face de nos lacs (lacs
de Morat et de Bienne
rccouverts de glace

bequeme Riicken- und
Armlehnen.

jusqu’au 23 mars) une
quantité considérable

Die Tara des Wagens
betrigt: 23 400 kg.

de glace, qui faisait

craindre, a la fonte.

une débacle. Fort heu-

somit pro Sitzplatz
25 400 ‘
= S1 ke
So Jol ]“
Die Tara eines Dreh- ! 0z

gestelles: 4963 k. i

reusement tout s'est
passé d'une maniere
( ; normale. )
\ | A titre de renseigne-

Die Tara pro Sitz-
platz erscheint bei Ver-
gleichen mit andern Wagen IIL Klasse (speciell dreiachsigen)
hoch. Es ist jedoch hiebei in Beriicksichticung zu ziehen.
dass bei diesen andern Wagen jeweils flinf Sitzplitze der Quere
nach angeovdnet sind, wihrend diese Wagen der Gotthard-
Bahn bei gleicher Breite nur vier Sitzplitze, somit fiir jeden
Sitz grésseren Raum gewihren. Bei solchen direkten Ge-
wichtsvergleichen muss der besprochene Wagen billiger-
weise mit %4 . So d. h. mit 100 Sitzplidtzen in Rechnung ge-
zogen werden; bei gleicher Sitzancrdnung wie bei den an-
dern Wagén wiirde demnach das Gewicht pro Sitz 2354 kg
ausmachen.

Die Wagen sind mit der automatischen und nicht
automatischen Westinghouse-Schnellbremse und mit ge-
wohnlicher Spindelbremse ausgeristet.

Die Beleuchtung derselben geschieht durch Gas nach
System DPintsch und zwar befinden sich fiinf Lampen im
innern, je eine Lampe auf den Treppenperrons und eine Lampe

Masstab 1t 40.

ments etcomme preuve
qu’il ne faut pas trop
salarrner dans ces cas la, nous donnons ci-aprés la descrip-
tion et une image d'une débdcle de glace.

A la date du 3 février 1893 vers neuf heures du matin,
la Sarine, 4 la suite de I'élévation de la température, a eu
une débidcle de glace, comme jamais on n'en a vu une
pareille. Durant 30 minutes, elle a charri¢ des glagons.
dont quelques-uns avaient des dimensions colossales et en
telle quantité que la surface de l'eau en était littéralement
couverte: on aurait dit un glacier se mouvant avec une
vitesse de plusieurs metres.

Cette quantité de glagons et ceux que le courant re-
cueillit sur son passage, devaient nécessairement produire
quelque chose d’extraordinaire et d’anormal dans le lit in-
férieur. En eflet, il s’est produit, entre Vogelshaus et Laupen
(voir carte d’Etat major feuille XII au lieu dit . Lischern®)
un phénoméne inconnu jusqu’a ce jour et vraiment curieux.
Le lit de la Sarine était sur ce parcours encombré et



lands zukommt. Wie weit aber Deutschland, trotz der
grossen Abhandlungen, welche vor kurzem iiber den , Verfall
der englischen Eisenindustrie® in der englischen Presse er-
schienen, noch hinter England hinsichtlich der Roheisener-
zeugung zuriickgeblieben ist, ergiebt sich, wenn man die
Bevolkerungsziffer beider Linder in Betracht zieht. Auf
den Kopf der Bevélkerung gerechnet. wurden in Grossbri-
tannien 180 kg, in Deutschland dagegen nur 98 kg Roh-
eisen erzeugt.

In den Lindern, welche bei der Roheisenerzeugung der
Erde ausser den drei genannten, noch in Betracht kommen,
sind die Mengen wesentlich geringer. Frankreich ist in dem
betrachteten Zeitraum von rund 1'/2 Mill. auf rund 2 Mill. /
gestiegen, Oesterreich-Ungarn und Russland sind ebenmiissig
beide von rund 400000 / auf gooooo [ gestiegen, Belgien
hat sich bereits seit einer Reihe von Jahren auf gleicher
Ii6he gehalten, wihrend Schweden von rund 34000¢ [ auf
beinahe eine halbe Mill. / gestiegen ist.

Innerhalb des deutschen Produktionsgebietes, das in
sechs Gruppen eingeteilt wird, steht die nordwestliche Gruppe

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG
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Tabelle II. Verteilung der deutschen Roheisenerzeugung nach Sorten.
Nach Dr, Renizsch.

Puddel und . [ . .
I | DBessemer Thomas | Giesserei Summe
Spiegel ;
1882 2'x3s(>9n> 733 663 298 602 3170957
1883 2 167 576 495 920 369 0683 347 607 3 380 788
1884 | 2202247 | 486083 488746 | 395079 | 3572155
1883 2 163 797 472 468 668 065 447445 | 3751775
1886 1696839 | 426428 835178 381 358 | 3339803
1887 1906 329 | 432090 10706 140 492 8oj3 1 3 907 304
1888 2004016 | 395878 1253308 | 516282 ‘ 4229 484
1889 | 2047677 | 405490 | 1402444 | 531893 | 4387504
1890 2029139 | 438527 15550693 539 666 4503 025
1891 «| 1747 130 384196 | 1704279 | 610 414 4452019
1892 1 842 167 313 819 2006400 | 630617 | 4793003
1893 | 1564285 | 351240 | 2271293 7606330 4953148
Zu- oder Abnalme seil 1883.
—38,5% | — 27% | 4+ 517% | 4+ 120% | 4 46%

Neuer vierachsiger Personen-Wagen III. Klasse der Gotthardbahn.
Fig. 1 u. 2. Ansicht und Grundriss.
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Masstab 1 : 100.

Westfalen - Rheinland mit 2 3159350 ¢ (ohne Saarbezirk) an
der Spitze der Roheisen gewinnenden Provinzen bzw.
Bundesstaaten #); der Saarbezirk und Lothringen als siidwest-
deutsche Gruppe vereinigt, folgen mit 1147988 /, die sid-
deutsche Gruppe: Bayern, Wiirttemberg, Luxemburg, Hessen-
Nassau, Elsass erzeugte Soo139. die ostdeutsche Gruppe:
Schlesien — 471828 /, die norddeutsche Gruppe: Provinz
Sachsen, Brandenburg, Hannover — 204 897 f, die mittel-
deutsche Gruppe: Kgr. Sachsen, Thiiringen — 12326 /. Der
Schwerpunkt der deutschen Roheisenerzeugung hat sich mit
den Jahren immer weiter nach den Westgrenzen verschoben.
Die Saar- und Lothringer Hochdfen haben ihre Produktion
mehr als verdoppelt, die niederrheinisch-westfilischen haben
nur mit eciner Zunahme von 43;2 %, die oberschlesischen
nur mit ciner solchen von 21 °/o folgen kénnen. Die Ver-
teilung der deutschen Roheisenerzeugung nach Sorten ergiebt
sich aus folgender Zusammenstellung der Tabelle IL
Neben dem bedeutenden Fortschritt, welcher fiir Gies-
sereiroheisen zu verzeichnen ist, bringt vorstehende Ueber-
sicht in erster Linie den glinzenden Siegeslauf zur Erscheinung,
den das Thomasrobeisen fiir den betrachteten Zeitraum unter-
nommen hat. Die Gesamterzeugung hat sich von 18§83 bis

#) Die Zahlen beziehen sich auf das Jahr 1893.

1893 um mehr als 500 °4'u vermehrt; das Thomasroheisen
bildet mit tGber 21/« Mill. / zur Zeit schon anndhernd die
Hilfte der deutschen Jahreserzeugung. Dass die Eroberung
eines so gewaltigen Gebietes nicht ohne Bedridngung der
Sorten, welche hinsichtlich der aus ihnen hergestellten Fertig-
fabrikate in Wettbewerb stehen, hat stattfinden konnen, ist
natiirlich ; sowohl Puddelroheisen wie Bessemerroheisen haben
einen absoluten Riickgang von 38 bzw. 27 %/, erfahren.
Die Verlegung der Roheisenerzeugung nach dem Haupt-
erzfeld Deutschlands, dem Minettebezirk ist zweifellos auch
beglinstigt worden durch die technischen Fortschritte, welche
den Coaksverbrauch stdndig ermissigt haben, durch den
Coakspreis, sowie durch den Umstand, dass die Kohlenbecken
der Ruhr und Schlesiens arm an Erzen sind. Sind die ober-
schlesischen Hochéfen auf ungarische, steierische und schwe-
dische Erze angewiesen, so sind die niederrheinisch - west-
falischen Hochéfen noch an Spanien und Schweden auch
fiir die phosphorhaltigen Sorten zinspflichtig.
Grossbritannien ist Deutschland gegentiber in der gliick-
lichen Lage, dass in wichtigen Bezirken seiner Roheisener-
zeugung liberhauptnurkleine Entfernungen zur Herbeischaffung
der Rohstoffe zu iberwinden sind. Sind auch auf den meisten
Strecken in England aus Verhiltnissen, welche mit der dor-
tigen Lkostspieligen Anlage der Eisenbahnlinien in enger
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