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27. April 1895.] ~ SCHWEIZERISCHE BAU

L'expérience n'a pas donn¢ de résul-
tat précis sur la limite de résistance des
membrures et des ncuds extrémes et il
est 4 ddésirer que des essais “d’autres
vieux tabliers, ou le flambage du treillis
ne serait pas & redouter, viennent compléter
les résultats acquis par l'essai du pont de
Wolhusen.

Berner Oberland-Bahnen
mit besonderer Bertlicksichtigung
der schweiz. Zahnradbahnen mit

Reibungsstrecken.
Von E. Strub.

VIII. (Schluss.)

Die Lrgebnisse aus dem Personen-
transport beruhen keineswegs ausschliess-
lich auf den Betriebseinrichtungen, sie
hangen auch von dem Grade der Vollkom-
menheit ab, mit welchem die Betriebslei-
tung das Beforderungsbediirfnis nach seinen
verschiedenen Richtungen erfasst und ihm
inden Fahrplinen Rechnung zu tragen weiss.
Die IHauptschwierigkeit des Betriebes liegt
darin, dass der Massenverkehr sich auf
wenige Stunden des Tages, d. h. im all-
gemeinen auf die Zeit von 8—10 Uhr vor-
mittags und von 5—6'"> Uhr abends be-
schrinkt und dass alle Einrichtungen fiir die
Bewiltigung dieser Massen getroffen werden
miissen, ohne dass man die Bahn in den

Elévation extérieure des poutres apres la rupture.

tibrigen Tagesstunden auch nur anndhernd : i :
ausnutzen kann. Beispielsweise bef6érderte im ’s i ‘—;:
vergangenen Monat August der schwichste o 3 -
Zug 253 und derstirkste Zug 10376 Reisende. o 128 &
Sodann bedingt das kleine Babknnetz mit P =

<

seinem Zweig relativ viele Zilige und ge-
stattet keine giinstige Ausnutzung der Wagen
und Lokomotiven. sowie des Zugbeglei-
tungs- und Zugtérderungspersonals, verur-
sachtalso hohe Transportkosten. Die Teilung
der Ziige veranlasst auch lingern Aufent-
halt. Der IFahrplan muss noch mdoglichst
gute Verbindungen gestatten fir die zahl-
reichen, an die Bahn anschliessenden Ver-
kehrsanstalten: in Interlaken an die Bodeli-
bahn, Thunerseebahn, Schiffe von Brienz
‘und Thun, in Lauterbrunnen an Wengern-
alp- und Mirrenbahn und in Grindelwald
ebenfalls an -die Wengernalpbahn. Bei
andauernd schoner Witterung ist der Ver-
kehreinziemlichgleichméssiger, ungestérter.
Kliart sich aber das Wetter nach einigen
Regentagen rasch auf, so ist der Andrang
kaum zu bewiltigen. Im Augenblick sind
Haupt- und Folgezug iberfiillt und in ganz
Interlaken ist keines der sonst zahllosen
Fuhrwerke mehr erhiltlich. An der Stations-
kasse in Interlaken-Ost allein geht im
August nicht selten in einer Viertelstunde
mehr Geld ein, als wihrend eines ganzen
Wintermonates. In der Hochsaison muss
die Leistungsfihigkeit und Ausnutzung der
Betriebsmittel schon deshalb nach Kriften
gesteigert werden, weil die Betriebskosten
fast immer in weit geringerem Masse zu-
nehmen als die erzielten Leistungen. So-
dann zwingt die Konkurrenz soviel Ziige
wie nur moglich auszufiihren. Die Maximal-
zahl derselben betrdgt in der Hochsaison
12 nach Lauterbrunnen und 6 nach Grindel-
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Ancien pont sur PEmme a Wolhusen (Ct. de Lucerne).
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wald nach jeder Richtung. Zur Ergédnzung werden Folgezii
cingelegt, welche in einem Abstand von 10 Minuten ver-
kehren. Alle Zlge bestehen aus Wagen I und Il Klasse.
Ihre Stirke (hochstens 10 Wagen) wechselt nach den Be-
diirfnissen des Verkehrs.

Tarife. Die kilometrischen Fahrpreise betragen [fir
cinfache Fahrt 23 Cts. in II. KI. und 15 Cts. in Il KI.
fir Rickfahrt 4o Cts. in II. KL und 24 Cts. in [l KL
Riickfahrtspreise sind gegeniiber der doppelten cinfachen
Die Anwohner des Bahneebietes,

C

Taxe um 20", ermissigt.
die Kirchgemeinden Unterseen, Ringgenberyg. Gsteig, Grindel-
wald und Lauterbrunnen erhalten withrend des ganzen

sarte Fahrkarten

Jahres gegen Vorweisung ciner Auswei
0

TIL K1 mit 30°%0 Ermissicung. Die Tarife fiir Gesell-

schaften von mindestens 16 Personen sind um 30, und
dicjenigen fir Schulen und-Militir um 30 %0 herabgesetzt.
In der Vor- und Nachsaison geniessen Gescellschatten und
Familien von 3 Personen an ebenfalls 30%0 Tarifbegilinsti-
gung.  Am 1. Mai 1591 fand die Bahn Aufnahme in den
deutschen Vereinsverkehr flir die Ausgabe zusammenstell-
barer Rundreisckarten. aut welche 20" Rabatt gewiithrt
werden. Sie lauten in beiden Fahrrichtungen fir die Strecken
Interlaken-Ost-Lauterbrunnen, Interlaken-Ost-Grindelwald und
Lauterbrunnen-Zweillitschinen-Grindelwald.,  Sodann besteht
zwischen den B.-O.-B. und den schweizerischen Bahnen ein
direkter Tarif, so dass auf allen Hauptstationen Fahrkarten
nach unscrer Bahn losbar sind.  Die B.-O.-B. ziihlen auch
zu den schweizerischen Verbandsbahnen fir die Ausgabe zu-
sammenstellbarer Rundreisekarten. auf welche ein Rabatt
von 23%0 an den vollen Fahrpreisen gewihrt wird.

Die Gepicktaxe betriigt 10 Cts. auf 100 kg k. sie
wird zum mindesten fiir 10 kg berechnet.

Die Giitertaxen fiir den internen Verkehr stlitzen sich
auf folgende Linheiten:

Wagenladungen

Stitckgut \‘I"'n'uli

Klasse

Eilgut Specialtarife

1 2 A I 11 111

Taxen auf 100 A¢ in Centimes

I. Streckentaxen auf das A7z 3.4
I1. Expeditionsgebithren
1—20 kmz . . . . . 18 10 10 T

21—40 Am aul I Az mehr 0.45 0,25 0,25 0.3

. Flir die Umladung aller Eil- und Stickgutsendungen
und der Giiter der ‘allgemeinen Wagenladungsklasse A auf
der Station Interlaken-Ost wird keine Dbesondere Vergilitung
verlangt. Die Giiter der Specialtarifklassen I, II. IIl. sowie
der Ausnahmtarife in Wagenladungen zahlen dagegen 5 Cts.
und Steinkohlen 4 Cts. auf 100 kg

Die Stationen Liitschenthal und DBurglauenen sind
fir den Glterverkehr nicht cingerichtet.

Das Verladen aller Giiter von. der normalspurigen
Bodelibahn auf die meterspurigen Oberiandbahnen und um-
gekehrt erfolgt mittelst Handarbeit und unmittelbar vor
dem Gliterschuppen. Die Geleise beider Bahnen liegen
in gleichem Niveau. Das Verladen veranlasst weder gro
Umstinde noch erhebliche Kosten. Im vergangenen Jahr
betrugen die Umladgebiihren fiir 64935 7 1603 Fr. und die
durch beide Spurweiten hervorgerufenen Umladekosten etwa
3600 Fr., mithin erleidet die Bahn kaum 2000 I'r. Schaden.

Nach den Konzessionsbestimmungen miissen die Trans-
porttaxen herabgesetzt werden, wenn die Bahngesellschaft
drei Jahre nacheinander einen sechs Prozent libersteigenden
Reinertrag abwirft.  Kann {iber das Mass der Verringerung
cine Verstindigung zwischen dem Bundesrat und der Ge-
sellschaft nicht erzielt werden, so entscheidet die Bundes-
versammlung.

W interbetrieb. Die Be{6rderung von Personen muss
nach der Konzession wihrend der Winterfahrplanperiode

€

tiglich mindestens zwei Mal nach Deiden Richtungen
erfoleen.

Das Gesuch der B.-O.-B. vom Miirz 1S3 um Lin-
stellung des Winterbetriebes gelangte auch auszugsweise
an die Oeffentlichkeit®) und bedarf mithin keiner Wieder-
erwidhnung. s stitzte sich bekanntlich auf die Thatsachen,
dass der Winterbetrieb kein Bediirfnis. zu teuer und nicht
ohne Gefahren sei. Diese Punkte bildeten den Schwer-
punkt der Eingabe, und konnten von keiner Seite wider-
legt werden. Die Linsprache der Gemeinden verfasste ihr
Pfarrer und enthielt Einwinde, die mit der Sache nichts
gemein hatten, statt dass man die Losung dieser schwierigen
technisch-wirtschaftlichen IFrage durch eine Kommission er-
fahrener Fachleute hiitte priifen lassen.  Auf Wunsch des
Iiisenbahndepartements und der Regierung fanden Unter-
handlungen, betreffend die Linstellung der unrentabelsten
Strecke Zweiliitschinen-Lauterbrunnen statt und weil sich
nun diese Gemeinde mit der von der Regierung vorgeschla-
cenen Lntschiadigung nicht begniigte, ist das Begehren der
Bahngesellschaft unerledigt geblieben. Immerhin hat sie
vorliufig eine teilweise Entlastung der ihr auferlegten
schweren Verantwortlichkeit erreicht.

Regierung und Bundesrat wiren dem Gesuch nicht
abgeneigt, denn sic missen, nicht zu reden von den Be-
denken wegen der Detriebsgefahren. das Interesse haben.
dass die Bahnkapitalien auch nutzbringend fir das Land
verwendet werden. Die Bevilkerung freilich ist grossten-
teils gegen Bahnen misstrauisch und ihr Nutzen wird nicht
verstanden.  Dass die Aktionire, welche die Finanzierung
wagen, mit ihrem Geld etwas erzielen wollen, ist in den
Augen dieser Leute unsaubere Spekulation. Line zeitweise
Linstellung der Zweiglinie Zweillitschinen-Lauterbrunnen wire
fiir die Bahn kein finanzieller Gewinn, wohl aber fir die
Gemeinde Lauterbrunnen. denn dieser miisste unzweifelhaft
alljihrlich cine namhafie Entschidigungssumme zugesprochen
und unentgeltlich eine Postverbindung hergestellt werden.
Dagegen liesse sich der IFabrplan nach Grindelwald in einer,
den Wiinschen des Publikums entsprechenden Weise, ein-
richten und dic Betriebsgefahr wirde vermindert. Aber
selbst dieser Gemeinde beliebte eine schlechte Verbindung
mehr als eine Unterstiitzung des Gesuches der Verwaltung.
Der Betrieb wird nimlich nur mit ciner Lokomotive geftihrt,
die ihren Kurs in der Richtung Interlaken-Lauterbrunnen-
Zweiliitschinen-Grindelwald und umgekehrt vollzieht, was
jeweilen Reisende von und nach Grindelwald zu einem
Aufenthalt in Zweillitschinen von ungefihr 30 Minuten nétigt,

Hiufig wird fiir Zahnradbahnen der Winterbetrich
als gefahrlos und billig hingestellt, es wurden sogar Gut-
achten in dem Sinne verfasst, als gewiihre er mehr Sicher-
heit als Sommerbetrieb. Wer aber keine Sonderinteressen
verfolgt, dagegen mit einem durch die eigene Verantwort-
lichkeit geschirften Verstindnis beobachtet und in den
praktischen Betrieb hineingeht, wird zugestehen. dass der
Schnee ciner der schlimmsten Feinde des Betriebes ist und sein
wird, und zwar fiir Zahnradbahnen wie fiir Adhdsionsbahnen.
Die Sicherheit im Winterbetrieb hingt nicht sowohl vom
Zahnstangensystem ab als vielmehr von der Bauart der
[Fahrzeuge. den ortlichen und klimatischen Verhdltnissen,
wie auch von der Grosse der Bahnneigung und der Leistung
der Zahnradmaschine. Alle diese Verhdltnisse liegen hier
weit ungiinstiger als bei jeder andern schweizerischen Klein-
bahn.  Und erst in wirtschaftlicher Iinsicht? Im ver-
gangenen Jahr wurde ecine Summe flr Schneerdumungsar-
beiten \'e}ausgabt, welche ungefihr die DBrutioeinnahmen
zweier ganzer Wintermonate ausmacht.

Gewdohnlich beruft man sich bei Neubauten auf die
glinstigen Erfahrungen der Rorschach-Heiden-Bahn, @dhnlich
wie die Renditenberechnungen sich auf die Frequenzziffern
der Rigibahn stitzen: es wird gewohnlich gewaltsam Un-
vergleichbares verglichen. Dass dort im Winter anstands-
los gefahren werden kann, ist nicht seltsam, man fahrt ja
auch im Norden regelmissig das ganze Jahr. Im Winter

Schweiz. Bauzeitung Bd. XXI. 3. 91,
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wird auf der Rorschach-leiden-Bahn nur ein Wagen hin-
und hergefihrt, die Leistung der einfach gebauten Loko-
motive ist also in dicser Jahreszeit schr gering und die
griosste Steigung liegt nicht weit lber der zulédssi

bungsgrenze, d. h. bei glinsti-
cgem Schienenzustand geniigten
gewdhnliche Radreifenbremsen.

Ancien pont sur 'Emme a Wolhusen.
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tierten neuen Wendung der Verkehrsgestaltung rechtzeitig
Rechnung zu tragen. Sie stellte ein Konzessionsgesuch fir
eine direkte Verbindung Interiaken-West-Wilderswyvl unter
oleichzeiticem Abbruch der bestehenden Strecke. Die Ver-
waltung der B.-O.-B. war somit
bestrebt, Verkehrserleichterun-
gen zu schaffen. war bereit, ein

Der erste Zug fihrt zudem thal-
wirts und die Gestade- des
Bodensees sind {iberhaupt nicht
schneereich. Gleichwohl wer-
den auch da im Winter die be-
weglichen Gestinge und Zapfen.
namentlich  aber die  Achsen
nicht selten hedenklich ange-
strengt. wie bei plotzlichem
Stillstand des Transmissionsge-
tricbes infolge Ausfillung der
Zahnhohlriume durch Schnee
und Lis. Und dann darf nicht
unerwihnt bleiben. dass cben
infolge des Winterbetriebes das
Aktienkapital dieser Bahn seit
20 Jahren, seit der Bahneroft-
n'..m};. noch keinen Zins abwarf.

Vertrage mit Anschluss-
bahnen. Zuniichst veranlasste
der in der Konzession vorge-
schiene Anschluss der B.-O.-B.
an die Bodelibahn in Interlaken-
Ost die folgenden wesentliche-
ren Vertragsbedingungen: Die
B.-B. tritt die Grundfliche.
welche in das Gebiet der B.-
0O.-B. fallt, gegen eine Entschidi-
qung von 4000 Ir. an diese ab.
Die B.-O.-B. besorgen dic Ver-

Opfer zu Dbringen von nahezu
einer halben Million Baukosten
und gewillt, durch Abkirzung
der Tarifkilometer ecine Ein-
busse an Linnahmen zu tragen.
Die Ortsbewohner klagen tiber
die gegenwirtige umstindliche
und zeitraubende Verbindung
in die Litschinenthidler. Aktio-
nidre aber in ihren DBestrebun-
gen zu unterstiitzen, daflir ist
der Oberlinder nicht zu haben
— kurz. die interessierten Ge-
meinden wiesen das Gesuch ab.

Die Berghahn Lauterbrun-
nen-Mirren und die Wengern-
alpbahn werden durch die B.-
O.-B. Dbetrieben. Diese haben
besonderes Interesse an der
Prosperitit jener Linien und
unterstiitzen sie  durch ihren
FFahrplan, Reklame, Material-
beschaffungen nach Kriiften. Sie
konnen auch mit grosserer Oe-
konomie betrieben werden als
bei getrennter Betriebsfihrung,
so dass flr alle drei Bahnge-
sellschaften das getrofienc Ab-
kommen betriichtliche Vorteile
bictet.

waltung, den Unterhalt (soweit
es ihr Eigentum betrifft) und Fig. 74. Vue de
die Bewachung der Station und

versehen durch ihr Personal den gesamten &dussern und
innern Stationsdienst. ausgenommen den Fahrdienst der B.-B.
fir beide Bahnen. Fiir diese Dienstleistungen vergiitet dic
B.-B. jahriich 3350 [Fr.

Pouire A. Nceud 8.

Als im' vergangenen Winter die Jura-Simplon-Bahn
die Baufrage einer rechtsufrigen in Interlaken-West an-
chliessenden Brienzerseebahn ernstlich in Erwidgung zog.
h sich die Verwaltung der B.-O--B. veranlasst, der projek-

17

83

bout apres la chute.

Nach den Betriebsvertriagen
besorgen die B.-O.-B. die Be-
triebe der Wengernalpbahn und
der Bergbahn L.-M. zu den Selbstkosten. Infolge hievon wer-
den ihr alle Baarauslagen fir die Besorgung des Ixpeditions-
dienstes, des Transportdienstes. des Bahnaufsichts- und Bahn-
unterhaltungsdienstes, sowic filir den Unterbhalt des Roll-

Fig. 76. PYoutre B. Nceud 16.

materials und des Inventars verglitet. Dagegen iibernchmen
die B.-O.-B. dic Kosten des allgemeinen Dienstes fiir die
W.-A.-B. gegen die Vergiitung von 4 %/ der Bruttoeinnahmen,
jedoch im Minimum 12000 Fr. und fiir die B.-L.-M. gegen
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eine solche von 6000 Fr. das Jahr. Ausserdem bezahlt die
W.-A.-B. den B.-O.-B. fiir die Mitbeniitzung der Station
Lauterbrunnen und Grindelwald einen Jahreszins von 6000 Fr.
und verglitet die T[ilfte der jiihrlichcfl Betriebskosten dieser
Anschlusstationen. Unter den Kosten des allgemeinen Dienstes
sind verstanden: die Organisation, Leitung und Beaufsichti-
cung des gesamten Betriebsdienstes, die Besorgung des
Rechnungswesens, des Tarifwesens, der nitigen Drucksachen,
Formulare und Fahrkarten, die Aufstellung und Verbreitung
der Fahrpline. Die Kosten der Formulare, Tarife, Fahr-
pline und Fahrkarten werden den B.-O.-B. besonders vergiitet,

Zu Anfang des Jahres 1894 bewarb sich auch die
Verwaltung der Sch.\'nigc Platte-Bahn um den Betrieb durch
die B.-O.-B., worauf aber diese nicht eintrat. Is ist ja
unbestreitbar, dass durch den Bau der Schynige Platte-
Bahn der Wengernalp- und Mirrenbahn und dadurch den
B.-O.-B. ein Teil ihres Verkehrs entzogen wurde. Es lag
kein Bediirfnis vor, zwischen diese drei Linien, von welchen
noch cine hinter der wiinschenswerten Ertragsfihigkeit zu-
riickblieb und noch richt an der Grenze ihres Konnens steht,
cine neue vierte Linie einzuschieben. Dieses rasche, einigen
Griindern dienende Vorgehen im Bau von Bergbahnen hatte
wie gewohnlich cinen Rickschlag zur Folge:

Der geringe Ertrag des ersten Betriebsjahres zwang
zur IHerabdriickung des Aktienkapitals und auf Ende 1894
sah sich die S.-P.-B.-Gesellschaft gendtigt, ihre Bahn zu
folgenden Bedingungen an die B.-O.-B. abzutreten:

Die Aktiengesellschaft der S.-P.-B. verkauft der Ak-
tiengesellschaft der B.-O.-B. die gesamte Bahnanlage der
S.-P.-B. mit Rollmaterial, Vorriten, den drei Hotels und
den iibrigen Aktiven der S.-P.-B., unter Ueberbindung der
schwebenden Passiven, fiir den am 13. Januar 1893 zahl-
baren Betrag von 200,000 Fr. ’

1. Die B.-O.-B. ibernehmen das 4 '2°/ Anleihen
[. Hypothek der S.-P.-B. im Betrage von 1.300,000 I'r.. in
der Weise, dass die Titel dieses Anleihens gemiss den
nachfolgenden Bestimmungen abgestempelt werden: Rick-
zahlung innerhalb 20 Jahren. Zins 2'2 %% fiir die ersten
zehn Jahre und 3 °'o fir den Rest der Anleihensdauer. Die
Gesellschaft der B.-O.-B. hat das Recht, dieses Anleihen zu
jeder Zeit ganz oder teilweise zu kiinden und zurtickzuzahlen.
Sie ist in den ersten zehn Jahren nicht zu Rickzahlungen
verpilichtet. Dagegen sollen mit dem elften Jahre die Aus-
losungen und Riickzahlungen al pari in jdhrlichen Raten
von mindestens 50,000 Fr. beginnen und bis Ende des
zwanzigsten Jahres das ganze Anleihen zuriickbezahlt sein.

Der Coupon pro 31. Dezember 1894 auf den 4%/, %0
Partialen der Schynige-Platte-Bahn wird nicht bezahlt. Der
Zinsgenuss der abgestempelten Titel beginnt mit dem
1. Januar 1895. Die Abfindung der Partialinhaber bleibt
Sache der S.-P.-B.

2. Die B.-O.-B. Ubernehmen auf 13. Januar 15935 die

auf ‘den Hotels lastenden Schulden, ndamlich:

a) Die Forderung der HH. Weck und Aeby in Frei-
burg, gemiss dem zu ihren Gunsten ausgestellten
Schadlosbrief von 100,000 Franken bzw. etwa
So.750 Fr. nebst lautenden Zinsen.

b) Die auf dem Hotel-Mobiliar lastenden 23,000 Fr.
bezw. den Rickkauf dieses Mobiliars von den
IH. Weck und Aeby um 23,000 Fr.

¢y Das Guthaben der Parqueteriefabrik Interlaken
im Betrage von etwa 20,000 [Ir.

3. Die B.-O.-B. iibernehmen den Vertrag mit den
Fabriken von Winterthur und Neuhausen bezw. die auf
dem neuangeschafften Rollmaterial (zwei Lokomotiven und
drei Wagons) haftende Schuld (zirka ¢o,000 Fr.) nach
freier Vereinbarung mit den Gldubiger'schen Fabriken.

4. Samtliche Ergidnzungsarbeiten. soweit dieselben
bereits ausgefihrt oder btegonnen sind, oder soweit dieselben
vom Eisenbahndepartement angeordnet oder verlangt sind,
bleiben zu Lasten der S.-P.-B.-Gesellschaft, welch letztere
jedoch von der Erstellung einer Remise auf der Station
Schynige-Platte entbunden wird.

[Bd. XXV Nr. 17.

5. Der aus dem Betriebe des Jahres 1894 sich er-
gebende Reingewinn verbleibt der S.-P.-B.-Gesellschaft.

6. Die aus Schadenersatzanspriichen gegen die Griinder
oder die Bauunternehmer auf giitlichem oder auf recht-
lichem Wege erhiltlichen Summen fallen der S.-P.-B.-Ge-
sellschaft zu.

7. Der Kauf der S.-P.-B. durch die Gesellschaft der
B.-O.-B. wird perfekt, insofern die simtlichen Gliubiger
der S.-P.-B. bis zum 10. Januar 1895 die Annahme der
Kaufsbedingungen erklirt haben.

S.  Die Abstempelung der 4'2° Partialen der S.-P.-B.
erfolgt. sobald die gesctzlichen Vorschriften betreffend Um-
wandlung des hypothekarischen Anleihens erfiillt sind; die
beziiglichen Kosten sind zu Lasten der B.-O.-B.

Die Schynige-Platte-Bahn kostete einschliesslich der
drei Hotels 3.660,000 FEr., sodass durch den Verkauf iiber
zwei Millionen Franken ecingebiisst werden.

Die Gestalt des Berges hiitte sich recht wohl fiir das
System der Stanserhornbahn geeignet und so wire unzweifel-
haft die Verzinsung des Anlagekapitals ermdoglicht worden. Im
hiesigen Elektricititswerk sind wihrend des ganzen Tages
mehrere hundert Pferdekrifte unbeniitzt, sodass die Kraft-
gewinnung seltenc Vorteile geboten hiitte.

Bahnpersonal. In der Sommerperiode sind So-—qo,
im Winter 30—60 DBedienstete vorhanden. Die hohen
Schwankungen in der Verkehrsstromung beeinflussen das
Personal unglinstig und fithren zu Widerwirtigkeiten, wo-
von die Bahnen mit regelmiissigem Jahresbetrieb verschont
bleiben. Wihrend 6-—S$ Monaten ist vornehmlich das
Stationspersonal zu wenig beschiftigt und die Folgen hievon
zeigen sich da und dort. Der Wechsel in der Beschiftigung
des IFahrpersonals sodann beeintrichtigt die Arbeitstiichtig-
keit. Im Herbst dauert es einige Wochen, bis dem Fiihrer
die Werkstitte heimisch wird und er den Hammer wieder
kraftig schwingt, wogegen im Frihjahr der Arbeitseifer
nachlisst, sobald die Sonne wieder verlockend scheint.
Aus Riicksichten der Betriebsokonomie sollte im Herbst
der Personalstand mdaglichst eingeschrinkt werden, welche
Massregel aber im Friihjahr Wechsel der Bediensteten und
damit eine Schwichung der Betriebssicherheit zur Folge
hitte.  Wird aber das Personal auch tiber den Winter bei-
behalten, so ,entgleist® mancher sonst solide Beamte in-
folge des Arbeitsmangels und die DBetriebskosten werden
stark belastet. In der etwa sechs Wochen dauernden Iloch-
saison erst werden grosse, keineswegs aber bis zur Ucber-
blirdung gehende Anspriiche an die Leistungsfihigkeit eines
jeden Bahnbeamten gestellt, wofiir sic nach Saisonschluss
durch Gratifikation und gréssere Urlaubsbewilligung zu
entschddigen gesucht werden. Zur Sommerszeit aber wirken
dann wieder die ihnen gesetzlich zustehenden Ruhetage er-
schwerend ein, zumal, da im Betriebsrayon der B.-O.-B.
vier ganz verschiedene DBetriebssysteme vorkommen und
darum Versetzungen der meisten Beamten unmdglich sind.
Nicht selten verlangen gebieterische Riicksichten auf die
Betriebssicherheit eine Abweichung vom Gesetze.

Das Ruhetaggesetz, an sich eine grosse Wohlthat. sollte
sich viel mehr als bisher der Natur der Spezialbahnen im Ein-
zelnen, wie auch den verschiedenen Dienstzweigen anpassen.
Die Kompetenz der Betriebsleitung muss in dieser Sache
notwendig erweitert werden. So, wie es jetzt verlangt
wird, birgt es ecine Gefahr fiir den Betrieb.

Statistik. In der auf Seite 123 folgenden Tabelle
sind in {ibersichtlicher Zusammenstellung die bemerkens-
wertesten Daten liber die in der Schweiz im Betrieb stehen-
den Zahnradbahnen mit Reibungsstrecken wiedergegeben;
als Ergdnzung zu den frither in dieser Zeitschrift veréffent-
lichten Hauptverhiltnissen der schweiz. jeinen Zahnrad-
bahnen®) dirften selbe — wie zu hoffen ist — jedem sich
flir diesen Gegenstand interessierenden Iachgenossen von
Wert sein.

#) Vide Tabelle Bd. XXII S. 168.



LS

|<a
v
=l

April 1803.] SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG - ) 1

Schweizerische Zahnradbahnen mit Reibungsstrecken.

I. Kl =20 1L 1 25 II. KL 12 II. KL 453
II. KL 135 | TII. Kl 15 III. KL 10 | IIL KL 30

II. KL 13 II. KL 33

Fahrpreis auf 1 4z d. cinfach. Fahrt Cis. 1L KL o fIT. K1, 23

Hauptverhdltnisse.
Neuchitel-
e Briinighahn 'Berner Oberl.- =~ L . . Cortatllod- Rorschach-
Bezeichnung X . St. Gallen-Gais  Visp-Zermait x .
Giswyl-Meir. Bahn Boudry IHeiden
(Strassenbahn) (Strassenbahn)
: — e =
Betriebseroffoung . . . . . . 14. Juni 88 1. Juli 9o 1. Okt. 89 3. Juli 9o 16. Sept. 92 ‘ 6. Okt 73
Betriebslinge . . . . .-, . . km | 16.20 23.44 13.90 ‘ 35508 10,045 7,10
Lrstiegene Gesamthéhe . . . . | 510.5 468.8 246.3 933 [ 354.4
Mittlere Steigung . . . . . . Y 6,14 2,56 2,92 l 5.39
Grosste Neigung d. Zahmstrecken . > 12 9.3 12,5 | 9.0
» » Reibungsstrecken ] 2,5 4.5 2.8 | 0,0
Anzahl der Zahnrampen . . . . [ 4 4 35 6 1 | 1
Gesamtliinge der Zahnrampen . . Am | 9 4.93 3,3 v 0.60 | 5.4
| ]
Spurweite . . ., . . . . . M | 1 I 1 1 1 1,435
Bogenhalbmesser d. Zahnstrecke 120 30 30 120
» Reibungsstrecken ; 120 50 6o 150
Liinge der geraden Bahnstrecken . © | — 61.40 62,80 | 67,0
Tunnellingen . . . . . . . . m | 190 0.0 0.0 | 0.0
Schienenlkinge . . . . . . . s | 9.60 8,993 | 10,5356 8.88 9,00
Schienengewicht . . . . . . . ko/m 24,2 23 235.6 | 24,2 20,6 20
Schienenhohe . . . . . . . . mm 110 110 118 110 | 100 100
Schwellenmaterial . . . . . . I'lusseisen Liche Flusseisen Flusseisen | Flusseisen Liche
Zaknstangensystem . . . . . ‘ Riggenbach Riggenbach Riggenbach ‘ Abt | Riggenbach Riggenbach
Zahnstangenliingen ‘ 3198 3108 4497 2640 | 20357 2098
Zalmteilung . . . . . . . . » 100 100 100 | 120 ‘ So ‘ 100 .
|
Zahnstangengewicht mit Kleineisen kg/m 78 74 55 |45 max. 38 ‘ 31
. | G grosse {
Anzahl Lokomotiven . . . . . 10 Sl . 5 3 3
' | 1 kleine “ ‘ 2 = 1
Lokomotiv-Gattung, gekuppelt | 2/2 3y 2/s ; 23 | Zie Vs
; . [ ) ’
Zahntriebraddurchmesser . . . . 22m | 796 764 S6o | 688 796 1050
Uebersetzung  der Kraftiibertragung ‘ 1:2.3 1:1.34 I1:2,07 0.0 0.0 I:2:4
. Fester Achsstand . . . . . . m ‘ 2,40 240! 3.00 i 1.960 1,60 3,00
Gesamtheizfliiche, wasserberiilirte . 22* } 54.7 61.0 88.0 ‘ 64.76 33:14 50,39
Rostfliche . . . . + . « o« . m® : 0,08 0,92 1,40 ‘ 1525 0.65 1,04
|
Dampfiiberdruck . . . . . . . Am. | 12 iz 12 12 14 10
Ieizfliiche J‘ g i 658 [ . :
— & 30,3 I2.¢ < | 51
Rostfliche 2 > 20 =) 49,4
‘vl 320 aussen
Cylinderdurchmesser . . . . . mm 330 320 360 2= 320 | 300
? 29 & = | 360 innen 2 i =
- 3 5O aussen
Kolbenhub . . « « + & « = « » 480 450 au 400 450 400 500
| 400 1mnen - B
Dienstgewicht . . . . . . . . ¢ | 22,8 28.3 34 29 19,5 “ 21.0
] ; |
jrennmaterialverbrauch im  Jahres- | ‘ |
. - . | ] |
durchschnitt auf 1 Zugs-kme . . ke | 16,0 9.0 13.0 | 12.0 ‘ 6.5 Coks | 15.5
- + |
i auf Adhiision . . 7 | 90 | o
Zugsbelastung { . o ) | 38 ~ 62 45 | £ g [ 42
auf Zahnstange . . » | 45 ! | 18 |
Falirgeschwindigkeit . . . . .A#»z/St. 10—20 8§—33 12—30 10—30 i 12—20
Sitzpliitze der Wagen . . . . . 1454 848 | 436 592 | 450
o ~ . v | |
lotes Gewicht auf den Sitzplatz . kg | 226 181 i 212 201 ‘ 131
| Luzern-Brienz |
Bau-Konto auf Ende 1893 . . . ¥r. | 8748630 3197848 | 1932317 5323045 | 842 059 2 160 000
> o» B » auf 1 Ame  » 151536 133243 | 138417 151927 76935 304 225
Das Anlagekapital hat sich verzinst | [
T ¥ 3 > | 3
mit*¥) . . . . .. . .. 0 2,380 i 4.239 0.696 2,840 [ 0,478 0,926
Aktienkapital . . . .. ... T — 1 850000 551000 2500000 | 356300 1120000
Obligationenkapital . . . . . . » 5 000 000 14350000 900 000 32235000 ‘ 200 000 1040000
Reine Betriebskosten auf das Nutz-dmz  » 2.16 2.04 2.82 4.07 ‘ 1,30 3.90
Verhiillmis der Ausgaben zu  den
Einnahmen . . . . . . . . % 64.30 49.88 90,57 46.45 ‘ 99,04 80,84
|
|

‘ Litteratur. das neben Abhandlungen und bildlichen Darstellungen aller ISinzzlheiten

der Landesausstellung, die gesamte Oekonomie unseres landes erortern

Die offizielle illustrierte Ausstellungszeitung der Schweiz. Landes- und mit Schilderungen der reizvollen Genfer-Landschaft verbinden soll.

ausstellung 1896, die Ende des niichsten Monats zu erscheinen beginnt. Die illustrierte Ausstellungszeitung erscheint von dem eingangs erwiibnten

ist mit einer Zirkularnummer in der halben Grosse des endgiiltigen Formats Fermin bis zum Schluss des Ausstellungsjabres 1896 in 32—356 Nummern

o " - . . s : i B it hend ileati irche a5 5 y
erschienen.  Tm Anschluss an einen Ueberblick iiber den Umfang. die im Formate der entsprechenden Publikation der Ziircher Landesausstellung

Bedeutung und die Anordnung der verschiedenen Ausstellungsgruppen, von 1883 und zwar zuniichst monatlich. dann vierzehntiigig und wiihrend

entwickelt die Redaktion das Programm des offiziellen Ausstellungsorgans, der Ausstellung wichentlich zum Preise von 20 Fr. fir die Schweiz und

(exkl. des Port das Ausland, Jede Nummer wird 16 Seiten umfassen,

#) Nach Abzug der Erneuerungsriicklagen. wovon vier fiir die kolorierte Decke, vier fiir Illustrationen, Pline etc.,
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