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20. April 18953.]

Berner Oberland-Bahnen
mit besonderer Berlicksichtigung der schweiz.
Zahnradbahnen mit Reibungsstrecken.
Von £. Strub.

VI
Stationen. Die Hochbauten passen sich in gefilliger
Weise der ortsiiblichen Bauart an.  Sic enthalten im Erd-
geschoss  Wart-
rdume, cinen Ge- Fig. 34.
pdckraum und ein

Station Grindelwald der B. 0.-B.

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG ) 11y

Drehscheiben Dbefinden sich in  Zweiliitschinen und
Grindelwald, Wasserkrahne in Interlaken-Ost, Zweillitschinen
und Burglauenen. Die Stationsanlage in Interiaken-Ost ver-
vollstindigen noch eine Geleiswage und eine Lokomotiv-
und Wagenremise.

Grossere Reparaturen tir die Berner Oberland-Bahnen
sowohl wie fir die Wengernalp-Bahn und Mirrenbahn wer-
den in der Hauptwerkstitte zu Zweillitschinen ausgetiihrt,
wo — obwohl der Ort allseitie von miichtigen Wasserliufen
umschlossen  ist

Dampfbetrieb
besteht. Die Wen-

Burecau, sodann
liber einer Stiege
die Dienstwoh-
nung fiir den Vor-
stand.  Die Um-
fassungswiinde
samtlicher Ge-
bdaude  bestehen
aus Riegwerk mit
Schindelmantel.

Die Stationsan-
lagen in Wilders-
wyl und Lauter-
brunnen Dbedurt-
ten mit Riicksicht
auf den stetig
wachsenden Ver-
kehr und die An-
schlussbahnen be-
reits der Erwei-
terung. Auf erste-
rer Station erfor-
dertedieStrecken-
belastung cin Ue-
berholungsgeleise und die Erdfinung der Schynige Platte-
Bahn den Anbau ciner offenen Warthalle. Die Erweiterung
des Bahnhofes in Lauterbrunnen (Fig. 33) betrifft die Ge-
leiseanlagen und das Stationshaus. Der Wiederaufbau des
Stationshauses in Grindelwald nach dem Brande vom 18.
August 1892 gab Anlass zu einer durch den Bau der Wen-
gernalp-Bahn begriindeten Vergrdsserung und Verbesserung
der Grundform (I'ig. 34). .

Von Zweiliitschinen bis Grindelwald liegt die Bahn in
der Gegend heftiger Féhnstiirme und es musste da deshalb

Station Lauterbrunnen der B. O.-B.

S

die Verwaltung mit Riicksicht auf den Funkenwurf eine
Anzahl in der Nihe der Bahn liegende Schindeldicher mit
Ziegeln bedecken lassen. Im Oktober 1893 wurden etwa
ein Dutzend Firsten lings der Bahn durch den Fohn abge-
deckt. Dass dies auf den Eisenbahnbetrieb stérend wirken
kann und den Zugsdienst erschwert, ist begreiflich. Die
Standfestigkeit der Wagen zeigte sich bis anhin als hin-
reichend; rechnungsmissig wire ein Winddruck von wenig-
stens 110 kg auf das m* der Seitenfliche notwendig, um die
Wagen umzukippen.

Die Stationen verstdndigen sich durch eine Telegraphen-
verbindung.

cernalp-Babn be-
sorgt kleinere Ar-
beiten in den ei-
genen Depots
Grund und Lauter-
brunnen und die
B. L. M. im Tur-
binengebiude auf
der Griitschalp.
Finanzielle Er-
gebnisse. \on
demGesellschafts
kapital der Berner
Oberland - Bahnen
von 3 300 000 Ir.
wurden 2 S350 000
Fr. fir den Bau
und die  Ausri-
stung  der Linie
und die weitern
430000 Fr. fir
Jauzinse, Organi-
sations- und Ver-
waltungskosten,
sowie fiir Beschaffung eines Betriebsfonds bestimmt. Das
Projekt fir den Bau ist von den HH. Pimpin und Herzog
ausgearbeitet und um erwihnten Betrag a forfait ausgefiihrt
worden. Der Baukonto ist auf Ende 1893 von 2 Sooooo [Fr.
auf 3197 84% Fr. gewachsen. Die Bahn ist rasch und billig
gebaut worden, ohne dass dabei die Bauunternchmung zu
Schaden, gekommen ist. ‘
Den Reinertrag auf Ende 1893 der vier Bahnen in den
Litschinenthédlern veranschaulichen die nachstehenden Ziffern :

__ Er- Betriehs- - Beriehs- Rein-
Linge | . Baukosten .
| stiegene Eimnah, | Auszaben erfragd.
der .
Jezeichnune 3 ortikal- T T ———|——
Bezeichnung d. Bahn. akn Vertikal im  lauf1 A auf 1 dmelauf 1 e Ablaze
lihe | Ganzen Liénge Bahnlange Bahnlange kosfen™®)
ke m Fi. Fr. Er: Fr.
Berner Oberl.-Babnen | 23,44 | 467 3197545 15292 7628| 5,75
Wengernalpbahn | 17.9 1265 4099975| 229044 | 14753| 6280| 3,7
Lauterbrunn.-Miirren | 35,66 820 1386327 245146 | 23759| 10267 5,5
Schynige Platte-Bahn 7,26 | 1383 2918413| 401985 | 14645| 83593 I,6

Diese Linien ziehen ihre Einnahmen fast nur aus dem
Vergniigungsverkehr, mit welchem ein bedeutendes Risiko
verbunden ist, mithin dessen Aequivalent cine, den landes-
tiblichen Zinsfuss tberschreitende Dividende, bilden sollte.
Statt dessen wird das enorme Anlagekapital von nahezu
13 Millionen sogar in guten und trockenen Jahren mit nur
4%0 verzinst, ein Zinsfuss, der mit Hinzurechnung der Roth-
hornbahn, Bidelibahn, Thunerseebahn und der Schiffsanstalten
wesentlich tiefer stehen wirde.

Schon vielfach ist die Frage aufgetaucht, ob es nicht
vorteilhaft sei, simtliche Verkehrsanstalten im Berner Ober-
land zu vereinigen, in der Meinung, dass dadurch billiger
betrieben werden konne. Der Schwierigkeiten sind jedoch
so viele, dass eine Fusion einstweilen schwerlich zustande
kommen wird. Das erste Hindernis wire die ungleiche

Obhne Abzug der Erneuerungsriicklagen.
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Jetricbsrente.  Dann verlangen die verschiedenen Spezial-
systeme ecine stetige und peinlich scharfe Kontroi
bishericen Verwaltungskosten kaum
erreichbar wire. Selbst bei Materialbeschatfungen
sich namhafte Ersparnisse nicht
langen die verschiedenen Systeme verschiedene Materialien,
und ob werden,
der Beschaffungspreis bleibt fast derselbe.

so dass

cine Herabsetzung der
liessen

erzielen. Linerseits ver-

500 oder 1000 Tonnen Kohlen bezogen

Bisherige Betriebsergebnisse der Berner Oberland Bahnen.

1892 1893 1804

1801
Lrtrag aus dem Personentransport . Fr. ‘2345'2(\' 2699635 (305152 | 342557
Anzahl Reisende . 130832 154372 169345 | 186817
Einnahmen auf das Bahn-k2z . » | 9784 11248 12715 | 14273
in %o der gesamten Transport- |
einnalmen. . . . . . . » | 82,26 | 83,48 | 83,14 | 86,13
Irtrag aus dem Giiterverkebr . . » 1 41968 | 43811 | 43332 | 55152
beforderte Tonnen . . . . . 10653 | 10692 | 9236 | 10875
Einnahmen auf das Bahn-dnz 1748 18235 1805 1849
» » .» ‘Tonnen/km » | 2860 2848 | 31,01 —
Gesammteinnabmen . . . . . » 285791 323930 367013 397709
aul das Baln-dmz . . . . . » 11908 13497 ‘ 15292 16967
» » Nutzkwze . . . . . » 4,08 4.11 4,44 4,78
Summe der reinen Betriebskosten » 183231 174034 183084  —
auf das Bahn-wz . . . . . » 7717 7251 | 7628 | —
» » Nutz-kmz . . . . . » 2,04 2,21 | 2,21 | —
in % der Transporteinnahmen 64 53 49 | =
Jetriebsiiberschuss . . . . . . »

100559 149902 183928 | —
4190 6246 |

auf das Bahn-kwz . . . . . » 7063
127566 131352 (133243 —
1.75 5

Baukosten auf das Bahn-dwz . . »
Reinertrag der Baukosten . . . %o | 3.28 4

Das Gegentiberstellen dieser Ergebnisse zeigt, dass die

Bahn in gesunder, ruhiger Entwicklung sich befindet. Dass
deren ungewdhnlich grosse Leistungen niemals mittelst

Pferbebetrieb hitten erreicht werden konnen, liegt auf der
1and.

Dank der umsichtigen und uneigenniitzicen Verwaltung
der Bahn hat dieselbe den Minierarbeiten einiger Speku-
lanten, die ihre Blicke mit Vorliebe auf neugegriindete
Kleinbahnen richten, Stand gehalten
sichern Grund verankert. Das riesige Wachsen
kehrs im Berner Oberland veranschaulicht noch

des Ver-
besser als

obige Tabelle die untenstehende graphische Darsteliung.
Daraus erkennt man, dass auch bei Verkehrsanstalten fiiv

Touristen der Ertrag vom Wetter, Krieg oder Frieden un-
wesentlich beeinflusst wird. Was wihrend der Kriege ver-
loren geht, bringen die folgenden Tahre reichlich wieder

cin (Fig. 33).

Thuner- und Brienzersee.
Betriebseinnahmen von 1843—1894.
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Der Giiterverkehr ist, da die Thiler keine Industrie
und keinen Durchgangsverkehr haben, verhiiltnismissig ge-
ring und beruht zudem auf niedrigen. in
festgesetzten Frachtansitzen.

der Konzession
So kam friither der Transport
von 10/ Kohlen zwischen Interlaken-Grindelwald auf 200 Fr.
zu stehen, wiahrend [lr dieses Quantum der Bahntarif nur
37 Fr. betrigt.

Nachdem nun Grindelwald wieder aufgebaut ist und
die Transporte fir dic neuen Anschlussbahnen aufgehdrt
haben, wird er sogar zukiinftig eine weSentliche Schwiichung
erfahren.

Als Steuern ruhen auf dem Betrieb die Gemeinde-.,
Staats- unpd Brandsteuer. Sie erreichten im jahre 1893 die
betrdchtliche Hohe von 6386 IFranken. (Forts. folgt.)

Nekrologie.

4 Dr. Wilhelm Frankel. In der Nacht vom 13. zum 14, dies starb
in Dresden nach langer und schwerer Krankheit im Alter von 54 Jahren
Herr Geh. Hofrat Dr. Wilhelm Friinkel, Professor der Ingenicurwissen-
schaften an der technischen Hochschule daselbst.  Sein Tod be-
deutet einen ebenso schweren Verlust fiir die genannte Anstalt, wie fiir die
technische Wissenschaft; denn mit dem Verstorbenen ist nicht nur ein
hervorragender Lelrer, sondern auch ein bedeutender Gelehrter dahinge-
gangen, der sich durch theoretische und durch praktische Arbeiten auf
dem Gebiete der Baustatik, sowie des Briickenbaues um die
technische Welt hohe Verdienste erworben hat.

Der Verstorbene war am 1. Januar 1841 in Ode;
1857—1862 am Dresdener Polytechnikum und
praktischer Thittigkeit in
Staatsbahnen  seit

konigl.

g(?.\'{ll’ﬂl(‘

ssa geboren, studierte
wirkte nach dreijiihri
der Stellung  eines Ingenieurs der
1868 als Dozent und seit 1869 als Professor der In-
genieurwissenschaften an der genannten technischen IHochschule.  Er wurde
1878 zum Baurat, 1890 zum geheimen Hofrat ernannt und durch Verleihung
cines hohen Ordens ausgezeichnet. Eine Wahl zum Rektor lelinte er ab,
dagegen hat er dem technischen Oberpriifungsamte durch eine Reihe von
Jahren angehért.

Von seinen Schriften sind zu nennen: «Ueber Drehscheiben und
Scheibebiilinen» 1876, «Bewegliche Briicken» 1885. Ausserdem hat er in
technischen Zeitschriften zahlreiche Arbeiten von bleibendem Werte ver-

offentlicht, unter denen hier die Einfihrung der «Einflusslinien» erwithnt
werden mag. Fiir die Priifung eiserner Briicken konstruierte Friinkel drei

unter séinem Namen auch in der Schweiz bekannte Apparate, den Durch-

biegungszeichner, den Dehnungszeichner und den Schwingungszeichner.
Bekanntlich wurde er im Jahr 1893 von der Berner Regierung. als Experte
berafen, um mit seinem Schwingungszeichner Beobachtungen an der Kirchen-
feldbriicke auszufiihrer

i Dr. Lothar von Meyer. In der Nacht zum 12. April verschied in
Tolge eines Schlaganfalls im 66. Lebensjahre der hervorragende Chemiker
Dr. Lothar von Meyer zu Tiibingen, wo der Verstorbene zuletzt als ordent-
licher Professor an der Universitiit und als Direktor des chemischen Instituts
wirkte. Der genannte, in Varel a. d. Jadé geborene Gelehrte, der in
Ziirich, Wiirzburg und Heidelberg sein medizinisches Studium absolvierte,
habilitierte sich 1858 als Docent fiir Physik und Chemie an der Breslauer
Universitiit und hat als Professor fiir verschiedene Naturwissenschaften an
der Forstakademie in Eberswalde., als Professor der Chemie am Polytechnikum
in Karlsruhe und in gleicher Eigenschaft an den Universitiiten zu Gottingen
und Tibingen ecine 37jihrige erfolgreiche Lehrthiitigkeit ausgeiibt.  Vor-
nehmlich in zwei Zweigen der Chemie, auf dem Gebiete der physiologischen
und theoretischen Chemie rithren von dem Verstorbenen wertvolle Forschungen
her. Durch die Aufhellung der Lehre von den Blutgasen hat er die
physiologische Chemie. durch seine Untersuchungen iiber die Beziechungen
der spezifischen Wirme zum Atom- und Molekulargewicht, tiber das Avogad-
rosche Gesetz {iber Isomorphismus zwischen salpetersaurem Natron und kohlen-
saurem Kalk und besonders iiber die Natur der chemischen Elemente, die
theoretische Chemie bereichert. Im Zusammenhange hat Meyer seine An-
schauungen iiber die. allgemeine Chemie in dem weitverbreiteten Werke
«Die modernen Theorien der Chemie» dargestellt.

Redaktion: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polytechuischen Schule in Ziirich.
Stellenvermittelung.
Maschineningenicur «ls Zeichnungslehrer in ein
(984)
renienr als Reisender. (983)
geodiitische Arbeiten, namentlich

Gesucht  ein
Technikum.

Gesucht ein junger Maschinening

Gesucht ein junger Ingenieur fir

Nivellements. (986)
Gesucht zwei Ingenieure fir Briickenbau it mehreren Jahren
Praxis, (987)

Auskunft erteilt Der Sekretir: A. Pawur, Ingenieur,
Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4. Ziirich.
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