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toutefois les retours a 1'équerre, formés par ces derniers, du coté

nord sont peu favorables au point de vue de la surveillance générale.
L’emplacement des escaliers n’est pas tres heureusement choisi.

Les fagades ne sont pas sans mérite,

Projet No. 18. Cartouche encadrant un écusson fedéral accoms-

pagné d'un conpas.

Ce projet, habilement rendu, a d’incontestables qualités, mais quel-
ques faiblesses de distribution en rabaissent un peu la valeur,
Les lieux d’aisances, aussi bien que les escaliers, pourraient étre

plus avantageusement placés; ces derniers coupent certains services.

La fagade serait bonne, trés bonne méme, si lauteur avait évité de
la subdiviser en cing corps de bdtiments tous d’égale importance.

Supprimant le pavillon central, un grand arri¢re-corps flanqué de
deux ailes, aurait bien plus de caractére.

Projet No. 2z9. « Grande vilesse. »

Ce travail provient certainement d’un architecte habile et expéri-
menté, mais exéeuté <en grande wilesse » U'étude en est trés insuffisante.

La facade dans son ensemble a beaucoup de mérite; mais que penser

des cages d’escal et des appendices au Midi ajustés comme apres coup

et sans aucun lien organique avec le reste de Uédifice
Comment admettre aussi la divergence entre Uaxe des ailes et U'axe

sade 2

des pavillons affirmant ces ailes en fs
Ce sont Ia des libertés oun plutor des licences que rien ne justifie et
qu’un jury ne saurait sanctionner.
Les cinq projets que mnous venons de discuter sommairement sont
¢liminés a leur tour; cing subsistent encore en dernitne analyse, ce sont:
No. 20. Feuille de trefle.
» 12, «llonos alit artes».
» 8. Ecusson vaudois.
» 1. Mercure (silhouette).
16. <« Colombe ».

ie comme suit:

Le jury les appré

Projet No. 20. Feuille de tréfle.

1l est de la méme ceole que le projet « Grande vitesse » aved le-
quel il a beancoup d'analogie. '

La distribution est cependant plus ¢tudiée et ne présente pas les
mémes anomalies, mais l'agencement des escaliers n'est pas non plus a Pabri
de tout reproche.

La fagade manque un peu d’unite, en ce sens que sur des étages
classiques DMauteur superpose des pignons en renaissance allemande.

Remarquons enfin que les clochetons qui accompagnent le pavillon
central sont des hors-d’ceuvre que rien dans le plan ne justifie.

Profondeur du terrain occupé par les constructions 57,00 722 ; superficie
du bitiment principal: 2102,00 7z carrés.

Projet No. 12. <« Honos alit artes:».

Bon plan dans son ensemble; lescalier, trop éloigné de la rue, et
d’un agencement quelque peu compliqué. en forme le point faible.

Les facades sont au nombre des meilleures du concours.

Profondeur du terrain occupé 62.00 #z. Superficie du bitiment
principal: 2040,00 7z carrés.

Projet No. 8. Ecusson vandors.

Dans son ensemble ce travail est quelque peu supérieur au précé-
dent. Les escaliers sont mieux a la portée du public. mais c’est au détri-
ment de Uéclairage des grands bureaux et de la cohésion des services.

La fagade principale est fort bonne, les ailes et les faces latérales
sont moins heureuses. Il est regrettable enfin que les dépendances débor-
dent l'alignement de ces dernieres.

Notons enfin que la zone de terrain emprunté par les constructions
ne mesure que 47.00 7z de profondeur et que la superficie du bitiment
principal est de 1748,00 22 carrés seulement.

Projet Nr. 1. Mercure (silhouette).

L’excellente distribution qui caractérise ce projet le place d’emblée
en fort bon rang.

Le jury regrette d'autant plus que la fagade réponde peu 2 ces

prémices.

Les travées sont trop étroites; en cas d’excécution il serait nécessaire
d’en réduire le nombre de plusieurs unités. Comme expression archirec-
turale le rez-de-chaussée n'a pas toute limportance relative désirable.

Profondeur du terrain occupé 61,00 772, superficie du bidtiment prin-

cipal 1908.00 22 carr
Projet No. 6. <« Colombe ».
Au point de vue de la distribution ce beau projet ne le cede en

rien au précédent.
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[Bd. XXV Nr. 15.

lairage des grands locaux du rez-de-chaussée est méme encore
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plus copieux, grice aux retours des ailes du coté sud. Des escaliers de

service, judicicusement placés, améliorent les communications entre les étages.

L’architecture est bonne quoique composée avec un peu trop de re-

cherche. La fagade principale est susceptible d'amélioration: il faudrait aug-

menter les arricre-corps d'une travée au déiriment du centre relativement

trop large. Les entrées du service télé

aphique d'une part, du service
des casiers d'autre part, feraient par ce fait partie des arricre-corps tout
en c¢tant traitées un peu plus richement.

Une seule tourelle téléphonique suffira dans ce cas comme couronne-
ment du pavillon central.

Ce projet n’¢chappe pas non plus complétement a la eritique géné-

rale formulée par le jury et concernant Dlimportance relative de 1'é¢ aee
postal. Ce point serait & revoir dans une ¢étude subséquente, Profondeur du

terrain oceupé 53,00 272, superficie du bitiment principal 187000 2z carrés.

IEn conséquence de ce qui précede, et en vertu de larticle 5 des

conditions du concours, le jury unanime décide quil y a licu de dé

erner
les récompenses suivantes:
1% Un premicr prix de deux mille francs au projet « Colomibe »;

2V Deux deuxiemes prix, ex aequo, de mille et cing cents [rancs

chacun, aux projets Mercure (silhouctte), et ccusson vandois;
3 Deux troisicmes prix, ex aequo, de mille francs chacun, aux pro-
jets « Honos alit artes ». ct feuille de tréfle.

Procédant enfin & Pouverture des plis cachetés accompagnant les

projets qwil vient d’énumdrer, le jury constate qulils ont pour auteurs les
architectes suivants:

« Colombe »: M. Eug. Jost, architecte a Montreux.

« Mercure» (silhouette): MM. Bezencenet et Girardet, architectes & Lau-
sanne,

« Leusson vaudors»: MM. Prince et Béguin, architectes a Neuchitel.

« Honos alil artes »: M. James Colin, architecte a Neuchdtel.
« Feuille de tréfle»: M. Jean Metzger, architecte a Zurich.

Le jury estimant avoir ainsi accompli sa mission, il saisit cette oc-
casion pour vous présenter, M. le consciller fédéral, 'hommage de ses senti-
ments trés respectueux. :

Berne, Paris et Zurich, en mars 1895.

Les membres du jury:
(L. S.) A Auer, professcur, président.
Ed. Deperthes, architecte.
A. Flukiger, directeur des travaux
publics de la Confédération.
Lulz, directeur général des postes.
B. Recordon, professeur, rapporteur.

Plakat fiir die schweiz. Landesausstellung in Genf 1896. (Bd. XXTV,
S. 150.) Das Preisgericht, welches sich am 3o. v. M. unter dem Vorsitz
des Herrn Henri Silvestre konstituierte, versammelte sich am 4. dies zur
Priifung der cingelaufenen 354 Entwiirfe und verteilte cinen

I. Preis von soo Fr. an Hrn, Emile Pinchard in Genf;

II. Preis ex aequo von je 2350 I'r. an HIL Louis de Mecuron in
St. Blaise, Miiller & Co. in Aarau;

III. Preis ex aequo von je 100 Fr. an HHIH. Ernest Bieler in Genf,
Georges Guibentif in Genf.

Mit ehrenvoller Erwiihnung ex aequo wurden bedacht die Entwiirfe
von: Herrn A. Bourgeois, und Friulein Mary Golay in Genf; Ierren
Giuseppe Chiattone in Lugano; Hippolyte Couteau in Genf; Jules ITed-
mann in Genf; Miller & Co. in Aarau; Emil Winther in Zirich. Das
Centralkomitee der Landesausstellung hat auf den Vorschlag der Jury den
Entwurf des Hrn. Pinchard zur Ausfihrung bestimmt. Eine Ausstellung
simtlicher Entwiirfe findet vom 1I. bis zum 22. dies im grossen Saale des
« Institat national genevois, section des Beaux-Arts» in Genf statt,

Schweiz. Landesaussteliung Genf 1896. Zur Erlangung von Ent-
wiirfen fiir ein in Farben ausgefiibrtes Titelbild auf dem illustrierten: Aus-
stellungsblatt schreibt das Centralkomitee unter den schweizer Kiinstlern
einen Wettbewerh aus. Der Jury stehen 300 Fr. zur Verfiigung. Niihere

Auskunft erteilt die Kanzlei der Landesausstellung (Stadthaus in Genf).

Miscellanea.

Die Eisenbahn iiber den Isthmus von Tehuantepec. Die den
Isthmus von Tehuantepec durchschneidende Bahn, deren bereits im Jahre
1842 in Angriff genommener Bau wiederholt fiir liingere Zeit unterbrochen

wurde, ist nunmehr fertiggestellt und officiell erdffnet worden. Die hohe
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Mexiko erbauten Linie, liegt darin, dass dieselbe eine direkte Verbindung

Bedeutung dieser etw langen, mit IHilfe der Regierung von

zwischen dem stillen Ocean und dem Golf von Mexiko bezw. dem Atlan-
tischen Ocean herstellt und zwar auf ciner fiir den europiiischen und nord-
amerikanischen Verkehr wesentlich giinstigeren Linie als Jder Route der
Panama-Eisenbalin. Die neue Linie ist daher bestimmt, im HHandelsverkehr
der curopiiischen Nationen und des Ostens der Vereinigten Staaten mit

sowie mit Asien, eine wichtige

den Staaten und Liindern der Pacific-Kii

Rolle zu spielen.

Die neue Balin, die durch Landgebiete fiithrt, deren klimatische

Verhiiltnisse gut sind, und wo alle zur Ausfihrung des Unternchmens er-

forderlichen Baustoffe in reicher Menge und guter Beschaffenbeit vorhanden

waren, auch ein lebhafter Lokalverkehr zu erwarten ist, geht von der an
der Pacific-Kiiste gelegenen, bezw. zum Golf von Tehuantepec gehirigen
Bai von Salina aus; sie folgt einer engen Bergschlucht bis zum Zeleta-

‘ass hinauf, steigt nach ‘Tehuantepee, einer Stadt von 15000 Einwohnern

hinab, fiihrt iiber die weite Pacific-ISbene hinweg durch den Chivela-Canon,

den gleichnamigen, eine IIohe von 213 wz iiber dem Meerspiegel er-
reichenden Bergriicken hinauf, erklimmt die Sierra de Nizo Concjo Dis
zur Hohe von 280 2z, kreuzt im Niedersteigen den Jamuapa- sowie den
Jaltepec-Fluss, bis die Bahn nach Passierung dichter Urwiilder schliesslich

den am Goll von Mexiko gelegenen Hafenort Coatzacoalcos erreicht.  Die

>

Maximal-Steigung der Bahn betriigt 50 %/go, der Minimalradius der Kurven

100 . Im ganzen kreuzt die Babn finf Fliisse. ausserdem waren jedoch
zahlreiche Bergschluchten zu iiberbriicken; dagegen ist aul der Linie nur
ein Tunnel vorhanden, der eine Linge von bloss 9o 2z aufweist.

Damit die Bahn ihre volle Bedeutung als interoceanischie Verbin-
dungslinie erlangt, ist es jedoch notwendig, die an ihren Endpunkten ge-
legenén Hafenpliitze durch Quai- und Molenbauten wesentlich zu ver-
bessern und auszugestalten, um dieselben fiir den Verkehr grosser Handels-
schiffe und Transport-Dampfer geeignet zu machen. Besonders der Hafen
von Salina Cruz an der Pacific-Kiiste muss durch Errichtung eines wider-
standsfiihigen Seedammes gegen den Andrang starker Flutwellen geschiitzt
werden, die zur Zeit das Landen der Frachtgiiter daselbst nur wmittelst
Lichterschiffen gestatten, was oft so hohe Kosten verursacht, dass dieselben
der Frachtrate fiir Segelschiffe zwischen San I'rancisco und Liverpool um
das Cap Iorn herum gleichkommen. Die projektierten Halenbauten und
-Korrektionen werden einen Aufwand von mehr als 3o Millionen Iranken
nach dem Voranschlag erfordern. Die Regierung von Mexiko hat zu
diesem Zweck eine Subvention von 20 Millionen Franken bewilligt.

Einer der Hauptvorziige der Tchuantepec-Balin ergiebt sich aus
cinem Vergleich der Zeitdauer, welche die Beforderung auf den verschie-
denen iiblichen, sowie aul der neuen Route via Tehuantepec erfordert.
Die folgende Zusammenstellung zeigt fiir die Distanz zwischen New-York
und San Francisco die Zahl der auf den verschiedenen Wegen zuriickzu-

legenden Kilometer, sowie die Zahl der erforderlichen Tage.

Routen Kilometer Tage

Um das Kap Horn (mit Segelschiff) . . . . . 24820 140

Via Magellan-Strasse (mit Dampfschilf) . . . . 21061 60
Via transkontinentale Bahnen (mit schnellem Giiter-

ZOEL) = <% 2w F om s owm & w e = wm DOI2F 25
Via Southern Pacific-Bahn nach New-Orleans (per
Bahn), von New-Orleans nach New-York (mit

schnellen Frachtdampfern) . . . .- . . . 15102 14

Tehuantepec . . . . . . . . . . . 6886 20

Die gleiche Betrachtung gilt auch fiir den Nicaragua-Kanal. So

ist die Fahrt von New-York nach Kalifornien iiber Tehuantepec um
1200 Awe kiirzer als der Weg iiber Nicaragua, wiihrend dieser Unter-
schied sich fir Panama aul 2000 47z berechnet. Die neue interoceanische
Linie bietet also in geographischer, physikalischer, nautischer und kommer-
zieller Beziechung so grosse Vorteile vor den Routen iiber das Kap der
Guten Hoffnung, Suezkanal, Kap Horn, Magellan-Strasse, die projektierten
Kaniile von Nicaragua und Panama, sowie die Bahn iber den letzige-
nannten Isthmus, dass, wenn die Bahn und die Hafenpliitze fiir den Welt-
verkehr vollkommen eingerichtet sein werden, dieselbe im stande sein
wird, einen grossen Teil des internationalen Giiterverkehrs von den bis-
herigen Routen auf sich abzulenken.

im Jahre 1894.

chen Eisenbahnen fir das Jahr 1894 zeigen nach

Die amerikanischen Eisenbahnen Die Bruttoein-

nalimen der amerikani

offiziellen Berichten im Vergleich mit dem vorhergebenden Betriebsjahr

enorme Ausfiille.  Von 206 Bahnlinien, eine Gesamtschienenlinge von

134 777 Meilen umfassend, ergiebt sich, dass deren Einnahmen um nicht

weniger als 122972194 Doll. gegen das Vorjabr zuriickgeblieben sind.

_ SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG : Lria

Daran participieren mit den erheblichsten Verlustziffern dic  Atchison

Topeka und Santa Fé R-Co. (So13 159 Doll) und die Pensylvania-Bahn,
welche ein Minus von fast 13 Millionen Doll. verzeichnet. Rechnet man
hiezu noch die Mindercinnahmen von Linien, welche keine Ausweise ver-

Offentlichen, so diirfte das Gesamt-Minus des ganzen Netzes der Union

etwa 130 Millionen Doll. (682 Mill. Fr.) erreichen. Der Kontrast gegen

bis 1892 dabei in Die Zunahmen Dbetrugen
1888: 13.9 Millionen Doll.,, 1889 : 1 Mill.

Doll., 1891: 47 Millionen Doll. und 1892: 56.4 Millionen Doll. Die Netto-

Betracht gezogen werden.
gezog

2.8 Millionen Doll., 1890:

nindess einen relativ geringeren Rick

einnahmen des Jahres 1894 gang,

art wurden, so d das Rein-

da an Betriebsunkosten 82 648 590 Doll. ersy

ertriignis der 206 Linien nur 40 323603 Doll. hinter demjenigen des Vor-

jahres zuriickbleibit.

vorstehende  Zahlen

Dem durch gekennzeichneten  Riickgang  des

letzijithrigen  Eisenbahnverkehrs der  Vereinigten Staaten entspricht der

starke Riickgang des Lokomativ- und Eisenbahnwagenbaus wiihrend der-
selben Periode.

So haben der grossten DBahingesellschaften im Jahre

1894 nur 695 neue Lokomotiven angeschafft, withrend im Jahre 1893 noch

2011 eingestellt wurden. Noch viel ungiinstiger stellt sich das Verhiiltnis

fiir die LEisenbalinwagenfabrike Im Jahre 1894 haben iiberhaupt nur 27

Bahngesellschaften Waggons und zwar insgesamt nur 17209 Stiick ange-
schaffr. wiihrend im Vorjahre von 43 Gesellschaften 51216 neue Waggons
eingestellt wurden.

Lin nicht minder triibes Bild bietet die Uchersicht der im Jahre
1894 ausgefiibrten Bahnbauten. TIn 34 von den 48 Staaten und Territorien
des Gebictes der Vereinigten Staaten sind wiihrend des Jahres 1894 an-
nithernd 2000 Meilen Schienen

neugelegt worden, welche sich auf 153

Balnlinien verteilen. Die den Eisenbahnbau beherrschende Depression
charakterisiert am besten die Thatsache, dass seit 20 Jahren, und die Jahre
1865, 66 und 73 ausgenommen, seit 30 Jahren ecine derartig geringfiigige
Ausdehnung  des Eisenbabnnetzes der Union noch nicht dagewesen ist.

Wiihrend der letzten fiinf Jahre hat der Eisenbahnbau dort allerdings steti

o
B

abgenommen, was aus folgenden Zahlen ersichtlich ist: 18go: 5670 Meilen,
18911 4282, 1892: 4178, 1893 nur noch 2635 und 1894 kaum 2000 Meilen.
Den Hohepunkt errcichte der Bahnbau im Jahre 1887 mit nahezu 13000
Mcilen. In 14 Staaten und Territorien sind im Jahre 1894 iiberhaupt
keine Neubauten von Bahnen vorgekommen.

Was diesem ungewohnlich schlechten Ausweis der amerikanischen
Eisenbahnen jedoch erst das unheimliche Relief giebt, das ist das Fallissement
von 38 Bahngesellschaften, die 7025 Mecilen Bahnlinien mit einem Aktien-
und Bondkapital von 395 791000 Doll. repriisentieren. Das Durchschnitts-
kapital pro Meile der 1894 fallierten Bahnen betrug 56 340 Doll. Bei
dieser Dosition ist nichtsdestoweniger eine Besserung gegen das Jahr des
grossen Eisenbahnkrachs 1893 zu konstatieren, wo dieselbe eine Hohe von
sogar 60703 Doll. erreicht hatte. Damals waren es 74 Bahnen mit 29 340
Meilen Linienlinge und einem Gesamtkapital von 1781046000 Doll., die

ihre Insolvenz erkliren mussten. Dabei ist allerdings zu beriicksichtigen,

dass eine Anzahl dieser Bahnen, deren Iinanzierung hauptsiichlich « Euro-
pens Gbertiinchter Hoflichkeit» verdankt wurde, ecinzig und allein zum
Zweck unsaubrer Borsenmanipulationen « gegriindet» und von vornherein
nicht lebensfihig waren.

Die Verwendung des Aluminiums fiir Schiffshauzwecke scheint sich
Wie wir s. Z. (Bd. XXIV 115)
mitteilten, hatte die franzosische Regierung bei der englischen Schiffsbau-

wider Erwarten nicht zu bewiihren.

firma Jarrow & Co. ein Torpedoboot aus Aluminium herstellen lassen, das
in Fachkreisen Aufsehen erregte, weil es bei einem um 2 !/y Z geringeren

Gewicht als cin Stahl-Boot von gleichen Dimensionen, 3 Knoten erhohte

Geschwindigkeit in der Stunde erzielte. Die auf der einen Seite vorhandenen

Vorteile sollen sich jedoch als hinfillig erwiesen haben, da die unter Wasser

liegenden Teile schon nach dreimonatlicher Beriihrung mit dem Seewasser
von dicsem derart angegriffen worden sind, dass eine weitere Verwendung

des Torpedobootes nicht moglich erscheint. Auch die englische Admiralitit

hat nach der Koéln. Ztg. dhnliche Erfabrungen mit dem Aluminium gemacht,
das von ihr zum Bau einzelner Bestandtteile von Unterwasserlancirrohren
benutzt wurde. In Frankreich ist von Normand in Havre ein Torpedo-
boot fertiggestellt worden, von dem man angeblich eine Geschwindigkeit
von 30 Knoten erwartet. Iierbei sind nur dicjenigen Konstruktionsteile
aus Aluminium ausgefiihrt, welche nicht in unmittelbare Berithrung mit
dem Seewasser kommen. In der deutschen Marine findet das Aluminium

zur Konstruktion einzelner Maschinenteile von Torpedobooten Verwendung

und hat sich bisher gut bewihrt. Im allgemeinen scheint dem Aluminium

demnach nur eine beschrinkte Rolle im Schiffsbau zugewiesen zu sein,

sofern es nicht gelingen sollte, eine Legierung herzustellen, die der zer-
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storenden Wirkung des Seewassers cine grossere Widerstandsfithigkeit ent-

gegensetzt, als die bis jetzt bekannten Kompositionen.

. Der Kanal von Korinth, dessen Durchfahrt vor einiger Zeit durch

Abrutschungen bedeutender Erdmassen gestirt war, hat, nach Mitteilungen

des Herrn Baurat Schwering im Verein fiir Eisenbahnkunde zu Berlin,
bishier den Erwartungen in keiner Weise entsprochen. Vom 28. Okt. 1893
bis zum 30. April 1894 waren durch den Kanal nur 7354 Schiffe mit
55861 ¢ Gehalt bei einer Kanalgebiihr von 92 677,10 Fr. gegangen. Diese
Einnahmen geniigen natiirlich liingst nicht zur Verzinsung des Gesellschafts-
kapitals und der Obligationenanleihe.  Ersteres betriigt 500 000 Drachmen,
letztere etwa 23 Millionen Drachmen. Der bisherige Misserfolg liegt zum
Teil daran, dass die nach dem Oriente gehenden Schiffe des osterreichischen
Lloyd wie auch die Schiffe der grossen italienischen Gesellschaften bisher
nicht den Kanal passieren, sondern den alten Weg um Kap Matapan

withlen.  ‘Teilweise mag die IHohe der Kanalgebithren. teilweise die Bau-

art des Kanals den Misserfolg verschulden.  Die Breite der Sohle von

22 gz ist zwar cine betriichtliche, aber die Boschungen, in konglomerat-

artigen Felsen oder lalbfelsen ausgehoben, sind sehr steil. s bildet

dalier der Kanal fir die grossen Schiffe eine ziemlich schmale Falrstrasse.

Line sehr genave Kurshaltung derselben ist hei der Durchfahrt notwendig

um ein Anstossen an die Bdschungen zu vermeiden. Bei Fernbleiben
der grosseren Schiffe ist aber jede Aussicht aufl cin zur Rentabilitiit des

Kanals geniigendes 15

g g triignis ausgeschlossen.

Redaktion: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.
X. Sitzung vom =20. Mirz 1895,
abends 8 Uhr, im IIotel Central.
Vorsitzender Herr Ingenieur H. von Muralt.

Anwesend 20 Mitglieder.

Nach Verlesung des Protokolls macht das Priisidium die Anregung,
dieses Jahr wieder einmal einen gemiitlichen Schlussabend abzuhalten,
nachdem der letztes Jahr geplante nicht hat zur Ausfibhrung kommen
konnen.  Als Zeit der Abhaltung  wird der 6. April vorgeschlagen und
eine Liste zur Unterzeichnung herumgeboten.  Die Versammlung pflichtet
der Anregung einmiitig bei.

Es folgt hierauf cin Vortrag von Herrn Ingenieur 4. Jegher iber
die Wasserrechtsverhiiltnisse der Schweiz.!) Der Vortragende hat iiber
diese Materie im Auftrag des Bundesrates einen Bericht abgefasst?), den
er zum gréssern Teil vorliest. Veranlasst wurde diese Untersuchung durch
eine Petition der Gesellschaft «Freiland» an die Bundesversammlung, da-
hin zielend, es mdchten die noch disponiblen Krifte der schweizerischen

1) Wir hoffen, das Dbetr. Referat des Ilrn. Ing. Jegher in einer
spiitern Nummer zu verdffentlichen. Die Red.

2) Schw. Bztg. Bd. XXIIT S. 153 Bd. XXIV 5. 177 Bd. XXV 5. 95.

EIZERISCHE:B
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Gewiisser vom Bunde monopolisiert und zum allgemeinen Wohl des Lan-
des verwendet werden. Der sehr einliissliche Bericht des Vortragenden
kommt zum Schluss, eine solche Monopolisierung der noch unbeniitzten
Was

Kriifte sich viel geringer herausstelle, als von der Gesellschaft ,Freiland*

serkriifte sei nicht am Platz. da einerseits die Gesamtsumme  dieser

vorausgesetzt worden sei. anderseits die mit Wasserkraft und elektrischer

Uebert

gung zu erzielende Leistung kaum wesentlich billiger, im Gegen-

teil meistens weit teurer ausfalle als mit andern Motoren (Dampf, Gas
wos. wo). Als erschwerender Umstand falle namentlich die grosse Unbe-
stiindigkeit im  Abflussquantum  der meisten  unserer Wasserliiufe ins
Gewicht.  Dagegen konnte der Bund allerdings iiber die Benutzung der
Wasserkriifte, zumal da, wo mehrere Kantone an dem niimlichen Fluss-
lauf beteiligt sind, ein Gesetz erlassen, notigenfalls durch Revision der
Bundesverfassung.

Als Mitglied der nationalriitlichen Kommission zur Beratung dieses
Gegenstandes unterstiitzt Herr Stadiprisident - Pestalozze den Vortragen-
den.  Schon hat sich der Stinderat gegen die Monopolisierung ausge-
sprochen, und die Kommission wird den gleichen Antrag im Nationalrat

stellen.  Gesetzliche Regelung  der  Wasserrechtsverhiiltnisse  durch  den

r.

Bund ist allerdir

(7

s erwiinscht, ebenso cin Gesetz iiber die Anlage von

Starkstromleitungen, ohne dass eine formliche Konzessionierung  solcher

Anlagen befiirwortet werden mochte.  Ferner ist die Aufstellung einer ge-

nauen Statistik der bestehenden Wasserwerke sehr erwiinscht und  wird
gleichfalls beantragt werden. — Herr Oberingenieur Joser hillt die im
Bericht erwithnte Anzahl der noch disponiblen Wasserkriifte (etwa 100 0oo
P

Wehre, wodurch in sehr vielen Illen die Flussohle oberhalb des Ein-

.) fiir zu gering; ferner hat er Bedenken gegen das Linbauen der

baues erhoht und das anstossende Gebiude geschiidigt werden.  err
Ingenieur Alemann glaubt dagegen, diese Nachteile seien nicht sehr
gross; zudem miisste ja jede neue Anlage durch die Organe des Bundes
gepriift werden. Sehr wesentlich erscheine ihm aber, dass fiir die Anlage
von Wasserwerken das Expropriationsrecht gewithrt werde, was jetzt noch
in den wenigsten Kantonen der Fall sei. Nach einigen weitern Bemer-
kungen iiber diesen Punkt durch die Herren Ingenieur Pefer, Kreisingenieur
Hotz und den Vortragenden wird die Diskussion geschlossen und  der
Vortrag vom Priisidium bestens verdankt.

Uhr. S, P

Schluss der Sitzung 10/,

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polylechuischen Schule in Ziirich.

Stellenvermittelung.
Gesucht ein junger Maschineningenienr fir Bau von Krahnen
und Eisenbahumaterial, der selbstiindig konstruieren kann. (983)
Gesucht ein  Maschineningenicnr s Zeichnungslehrer in ein
Technikum. (984)

Gesuchl ein junger Maschineningenienr als Reisender. (983)

Gesucht ein junger Ingenteur fir geodiitische Arbeiten, namentlich
Nivellements. (986)

Auskunft erteilt Der Sekretiir: /77, Pawr, Ingenicur,

Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Ziirich.

Submissions-Anzeiger.

|
Termin Stelle Ort Gegenstand
|
15. April Schelling. Schulpriisident Diibendorf (Ziirich) Maurer- und Malerarbeiten zur Renovation des Primarschulhauses in Diibendorf.
T5. » Direktion der Huttwyl (Bern) Umbau und Erweiterung der Lokomotivremise und Werkstitte in Huttwyl.
Langenthal-Huttwyl-Bahn '
16. » Stiidtisches Baubureau Schaffhausen Ausfithrung der Schlosserarbeiten fiir den Neubau der Steigkirke in Schaffhausen.
6. » Bureau des St. Gallen Erd-, Maurer-, Steinhauer- und Zimmerarbeiten fiir ein neues Feuerwehrdepot auf
Gemeindebauamtes (Rathaus IIT, 33) Miihleck.

20. » Schmied. Friedensrichter Biilach Erd-. Maurer-. Steinhauer-, Zimmer-. Schmied- und Spenglerarbeiten, sowie Lieferung
der eisernen Gebiilke und Unterziige fiir den Schulhausbau Biilach,

20, > Joh. Egli Kollbrunn (Ziirich) LErd-. Maurer-, Steinhauer-, Zimmermanns-, Schreiner-, Glaser-. Spengler-, ])nch(lecker-,
Hafner-, Schlosser- und Malerarbeiten fiir den Schulhausanbau Kollbrunn.

20. > Gemeindeschreiberei Uettligen (Bern) Umbau des alten Kiisersigebiiudes in Uettligen in ein Schulhaus.

20. > Knecht-Biinzli Uster Anlage der Kanalisation von Nordostlich-Kirchuster.

20. > Pfarrhaus Othmarsingen EErd-, Maurer-, Zimmer- und Steinhauerarheiten. Eisenlieferung. Schmied- und Anstreich-

(Aargau) arbeiten fiir den Kirchthurm-Neubau in Othmarsingen.

21, > Pfarrer Meili Wiedikon (Ziirich) Erd-. Maurer-. Steinhauer- u. Zimmermannsarbeiten fiir den KirchenbauWiedikon-Ziirich.

23, > Kantonsbauamt Bern Erd-, Maurer-, Steinhauer-, Zimmer-. Spengler-. Holzcement-, Schreiner-, Schlosser-,
Parkett-, Gipser- und Malerarbeiten zu den neuen Anbauten und Umbauten im
ehemaligen Kloster Bellelay.

24. > Bureau der Klausenstrusse Altdorf (Uri) Siimtliche Bauarbeiten der V. Abteilung der Klausenstrasse von DBreiten-Seclital-Balm,
15,035 A7z bis 21,750 Awz; Entwiisserungsarbeiten auf der Passhohe von 23,500 /72
bis 24,600 %z in der Gemeinde Unterschichen. Kostenvoranschlag der V. Ab-
teilung 588 700 Fr.. der ntwisserungen 19220 Fr.

I. (GGemeindeamt Amden (St. Gallen) Bau der Sirasse Fly (bei Weesen) bis Biittlis lings dem rechten Ufer des Wallensees.
Kostenvoranschlag Soooo Fr.
31 . Reverdin & Paul Bouvier Genf. Bldu Théitre3 Schweizer Landesausstellung Genf 1896. Malerei und Skulpturarbeiten fiir die

Dekoration des Ausstellungspalastes der «Schonen Kiinste»,
g
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