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ihrer
bei

stihlen. Diese Wagen erfreuen sich zweckmiissigen
Isinrichtung wegen Beliebtheit den Reisenden.
Desonders angenchm wird das Sitzen in dem mittlern Raum,
man kann vorwirts oder rickwirts oder wechseind sich an

grosser

die lohnendere Aussichtsseite setzen oder kann stehen. Die
Plitze im Mittelraume sind daher die gesuchtesten. Gleich-

zeitic kam ein vercinigter Personen- und Gepickwagen mit
cgenau  gleichem  Untergestell in Betrieb (Fig. 25 und 20).
Der Kasten bietet Raum fiir 32 Sitzplitze in Il und § in
[[. Klasse. Er ist so konstruiert, dass er fir Sommer und
Winter verwendet werden kann. Die Wiinde bestehen nur
aus ¢ mm dickem Talkholz, die Fenster sind und nur
zwei konnen in jeder Abteilung scitlich verschoben werden.
Dieser Wagen fihrt withrend sechs Monate meistens allein

fest

mit der Lokomotive, auch im Sommer ist er der zweck-
miissigste aller Wagen. Im  Winter kann durch diesen

Wagen das Zugsgewicht um die Ililfte verringert werden,
im Sommer werden die Fenster beseitigt und wir haben
cinen leichten luftigen Sommerwagen.

Zwei unserer schwerfilligen, fiir hiesige Verhiitnisse
zu grossen Gepickwagen, wurden in neuerer Zeit cinem
okonomischen Umbau unterzogen, indem eine Scheidewand
cingesetzt und 16 Sitzplitze eingerichtet wurden. Bei diesem
wurde der vollstindig tberflissice Abort beseitigt.

Die Untergestelle der dreiachsigen Wagen geben wenig
Anlass zu Repavaturen, die Achsen stellen sich gut ein und
der bisherige Spurkranzverschleiss ist unerheblich. Dagegen
zeichnen sich die vierachsigen durch ruhigeren Gang aus
und ergeben geringere Widerstinde. Ausserdem lisst sich
bei grossen Wagen ohne Schaden ein geringeres Gewicht
crzielen.

Die Kuppelung besteht aus schmiedeisernem Central-
buffer mit Zwischenglied von 335 / Bruchfestigkeit und zwel
Bolzen, die Notkuppelung aus einem Kabel. Damit das
Kuppeleisen seitlich nicht abweicht, sind an die Buffer-
platten Federn aufgeschraubt. welche derart auf die parallelen
Enden des Kuppeleisens wirken sollen, dass es immer in
der Bufferachse stehe. Line dritte, unter dem Kuppeleisen

Anlass

befestigte Feder hat den Zweck, die vertikale Fihrung
desselben zu sichern und sollte so elastisch in der Mitte

gchalten sein, das es beim Anfahren von selbst den richtigen
Ort im entgegenkommenden Buffer findet. Der Kuppel-
bolzen wird vorher ausgezogen und kann mittelst Aufsatz
und Bolzeinkerbung schief aufgesetzt werden.Das ankommende
Kuppeleisen sollte dann den Bolzen gerade richten und durch
Einfallen die Fahrzeuge kuppeln. Die beabsichtigte Selbst-
thitigkeit wird aber in der rauhen Eisenbahnpraxis nur
halb erreicht. Die Seitenfedern sind gewdhnlich nach aussen
gedriickt, die untern Federn abgeschlagen, der Bolzen fdllt nicht
durch die verschiedenen Ldcher und wenn das Kuppeleisen
nicht jedesmal von Hand gefiihrt wiirde, so hinge es herunter
und wiirde sich fast regelmiissig am Buffer des anfahrenden
Wagens verbiegen.

Die beiden Volutfedern der Personenwagen kommen
bei 7.5/, die der Gliterwagen bel 4.5 / Belastung zum Auf-
sitzen, wobei sie um 10,5 ¢ zusammengepresst werden.
Die Federn des auf die Lokomotive folgenden' Wagens sitzen
bei schweren Zigen auf 1z°0 berg- und thalwirts auf.
Die Zugkrifte unterliegen Schwankungen von ungefihr 30
bis 10000 kg, mithin sind die Federn fir leichte Zige zu
steif, was sich denn auch durch unangenehmes Rupfen be-
merkbar macht. Dieser Uebelstand, der sich an der Visp-
Zermatt-Bahn ebenso geltend machte, wurde dadurch Trennung
der Zug- und Stossfedern bedeutend verbessert. Bei schweren
Zigen zur Sommerszeit spielen die Zugfedern gentligend
und die Massenwirkung des Zuges ist so gross, dass die
storenden Bewegungen der Lokomotive nicht zur Geltung
kommen konnen, bei leichten aber ist der Uebelstand so-
wohl aut der Zahnstange wie auf der Adhdsion, berg- und
thalwirts splrbar, das An- und Abfahren erfordert zur
Vermeidung der lastigen Kupplungsstdsse besondere Vorsicht.
3eim Anfahren miissen die Kuppeleisen angestreckt werden
und dies verursacht immer kleinere Stésse. Dagegen hat

ISCHE BAUZEITUNG

) [Bd. XXV Nr. 13.

diese Centralkuppelung auch einige Vorziige: die leichte
Losbarkeit der Verbindung von der Seite oder von der
Plattform aus; die Konstruktion gestattet ihre Anwendung

flir beliebig grosse Zugkrifte.

Die Dampfbremse besteht im wesentlichen aus einem
Bronzecylinder von 12 ¢m Durchmesser und 24 cm Hub, dem
Kolben, dessen Stange lang geftihrt durch den angeschraubten
Cylinderdeckel hindurchgeht, dem Pricisionsventil und dem
Federgestell.  Die zwei Federn von 06300 kg Spannkraft
dringen den Kolben bei entbremster gewdhnlicher Stellung
in den Cylinder zurick. Wird vor dem Kolben Dampf
abgelassen, so tberwindet der Federdruck nach und nach
den Kolbendruck. der Kolben geht zuriick und die Kldtze
werden langsam angezogen. Der withrend der Fahrt zum
Zurlickdriangen der Federn erforderliche Dampfdruck be-
trigt 4 Atm. DBeim IFillen der Leitung muss jedoch der
Fihrer zur Ueberwindung der Kolbenwiderstinde Volldruck

aufgeben, was bei einem Zug von acht Wagen etwa drei
Minuten dauert bis zum Abblasen des Schlussventiles.  Die

Dampfbremse wirkt nicht auf die Lokomotive, diese tragen
nur den Druck-Regler und das Manometer. Die Dampf-
bremse ist mit der Spindelbremse vereinigt und es kann
diese als Tlandbremse in gleicher Weise wie gewdhnliche
Spindelbremsen benutzt werden; der Bremsdruck ist auch
in diesem Ifall begrenzt.

Die Dampfbremse ist wohl zuverldssig, hat jedoch im
Vergleich zu den heutigen Luftdruck- und Vacumbremsen
viele Nachteile. Sie ist teuer in der Erhaltung und Repa-
raturen sind nicht ausschliesslich in eigener Regie moglich.
LEin Angestellter beschiftigt sich das ganze Jahr ausschliess-
lich mit Beseitigung von Undichtigkeiten, die Kolben cr-
fordern Schmierung. im Winter gefrieren Schluss- und Kon-
densationsventile leicht ein, die Kuppelungen verlangen sorg-
faltige Behandlung und erfordern sehr viel Unterhalt. Die
Pricisionsventile ermdéglichen die Regulierung der Fahrge-
schwindigkeit unvollstindig und die Entleerung der Leitungen
verursacht erschreckendes Gerdusch.

Miscellanea.

Schweizerische Landesausstellung in Genf [896. Gemiiss der
Organisation der schweiz. Landesausstellung 1896 werden die Darstellungen
von Industrie und Gewerbe aller Art, von Kunst, Wissenschaft etc. insge-
samt 48 Gruppen umfassen. Als Endtermin der Anmeldungen zur Teil-
nahme an der Ausstellung, hat das Centralkomitee den 15. April d. J.
festgesetzt; von diesem Zeitpunkt werden beziigliche Erklirungen nur noch
nach Massgabe des freigebliebenen Platzes angenommen. Ausgenommen
von dieser Bestimmung sind jedoch die Gruppen 24 (Kunst der Gegenwart),
25 (Historische Kunst), 39 (Landwirtschaft), und 4o (Gartenbau), fiir welche
ein Schlusstermin noch nicht angesetzt wurde.

Zu begriissen ist es, dass der Bundesrat auf eine Anregung des
Centralkomitees die Zusage gegeben hat, von der nationalen Kunstaus-
stellung in Bern im Jahre 1896 abzusehen, um diese mit Gruppe 24 (Kunst
der Gegenwart) aul der Landesausstellung vereinigen und so ein moglichst
vollstiindiges Bild der vaterliindischen Kunst in eizenz Rahmen zur Er-
scheinung bringen zu konnen. — Bemerkenswert ist auch, dass unserem
beriihmten Landsmann, Professor Raoul Pictel ein besonderer Pavillon zur
Verfigung gestellt wurde, wo die Forschungsergebnisse auf dem Special-
gebiete des Gelehrten, der Kilteerzeugung, veranschaulicht werden sollen.
Naturgemiiss wird die Darstellung des Erziehung- und Unterrichtswesens
der Schweiz (Gruppe 17) ein ausgedehntes Raumgebiet (2000 72%) ein-
nehmen. Man wird dem Centralkomitee Dank wissen, dass es in der An-
ordnung und Ausstattung dieser Gruppe cine besonders liebevolle Sorgfalt
Kosten das Centralkomitee

bethiitigt.  Die Schulausstellung, zu deren

60 0oo Fr. beitriigt. gliedert sich in drei Abteilungen. I Darstellung des
schweiz. Schulwesens; u.a. Hochschuler: Universititen. Eidg. polytechnische
Schule, Akademien. Historische Ableilnng : Entwickelung des Schulwesens
aus seinen Anfingen bis zur Gegenwart, mit besonderer Beriicksichtigung
des Wirkens und der Personlichkeit von Rousseau. Pestaiozzi, Fellenberg,
Girard und der Schulorganisatoren der Dreissigerjahre. II. Schulausriistung.
1I1. Wissenschaftliche und literarische Arbeiten, Verdffentlichungen aller Art,

Zeitschriften, Arbeiten der wissenschaftlichen Vereine. Die Ausstellung der

Schulausriistungsgegenstiinde betrifft: 1. Schulgebiiude. 2. Schulmobilien.
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3. Schulhygieine. 4. Allgemeine Lehr- und Unterrichtsmittel. 5. Indivi-
duelle Lehrmittel. 6. Schulutensilien.  Die Kommission der Gruppe 17.
als deren Leiter Herr Zugen Richard, Vorsteher im Departement des
offentlichen Unterrichtswesens in Genl fungiert. lLisst aul die Landesaus-
stellung hin eine Statistik des schweizerischen Schulwesens ausarbeiten und
verdffentlichen, ausserdem tibernimmt die engere Kommission. wenn  dic

Ver

fiigharen Mittel ausreichien. die Ilerausgabe einer Sammlung von Mono-
graphien des schweizerischen Schulwesens.

Die «great attraction » der Ausstellung wird zweifellos das « Schweizer-
Dorf» werden.  Unter dieser Benennung soll sich den Besuchern  der
Ausstellung  ein naturgeteeues Bild  des pastoralen- und alpinen Lebens
zeigen.  Zu diesem Zweck hat das Centralkomitee die Errichtung von
Chalets und Bauten schweizerischen Stils nach  den bemerkenswertesten
Typen ins Auge gefasst.  Das pittoreske und belebte Landschalisbild wird
innerhalb der Ausstellung in gecigneter Umgebung Platz finden.  Mit der
Anordnung und Leitung aller daraut beziiglichen Anordnungen ist eine be-
sondere permanente Kommission betraut worden.

Die einzelnen Teile und Anlagen des Ausstellungsgebictes haben

folgende Namen erhalten: Parc des Beaux arts (Plaine de Plainpalais).

Parc de I'Agriculture (rive gaiche de I'Arve).  Parc de Plaisance (terrain
de I'tospice general entre le chemin des Bains et les Abattoirs).  Bd. de
U'lixposition (Bd. des Casernes).  Quai de I'\rve (Quai des Casernes).

Rue de 'lndustrie (Chemin des Caserne

). Rue des Sciences (Rue  des
Casernes).  Avenue de I'Agriculture (Rue de U'Ecole de Médicine).  I'ont

de |

\griculture (amont). Pont du Parc de Ilaisance (aval).

Der innere Tramway der Ausstellung  gelit nalhie dem Hauptportal
aus, wmschreibt den Parc des Beaux arts auf der Siidseite und wendet sich
gegen den Ausstellungs-Boulevard; demselben cine kurze Strecke bis zur
Rue des Sciences folgend, passiert er hintereinander diese Strasse. den Quai
de PArve, Pont de I'Agriculture. Pont du Pare de Plaisance und erreicht
sodann  wizder den  Ausstellungsboulevard. von wo die Linie, den ge-
schlossenen Kreislauf einer Ringbahn bildend. ohne Kreuzungen und Ab-
zweigungen, zum Ausgangspunkt des ‘T'ramway  zuriickfiihrt.  Die Gesamt-
liinge des Netzes ist etwa 3000 #z; die Maximalsteigung der Bahn an den
Anfahrten der Briicken betriigt 25°%00, in den andern Teilen der Strecke
liuft das Trace horizontal.  Der Kleinste Ialbmesser ist 23 22, die Spur-
weite 1 a2, die Fabrgeschwindigkeit ist auf 12 Az pro Stunde und der
Fahrpreis (i die ganze Strecke auf 20 Cts. pro P'erson festgesetzt worden.

Die Ausstelling von 1896 wird keine Arbeitsgalerie aufweisen. da-

gegen ist es den Ausstellern anheimgegeben, innerhalb der verschiedenen

Gruppen ihren Werkstiitten- bezw. Fabrik-Beiwrieb  zur  Anschauung  zu

bringen. Die zu diesem Zweck verwendetey Maschinen miissen in der
Regel schweizerischen Ursprungs scinj ausnahmsweise kann jedoch auf
Vorschlag des betreffenden Gruppenkomitees die Erlaubnis zum Betrieb
durch ausliindische Maschinen gegeben werden mit der Beschriinkung, dass
der Aussteller verpflichtet ist, keine Reklame fiir dieselben bezw. fiir die
betr. Fabriken zu machen.

Fiir den Kraftbedarfl der Ausstellung ist Dampfkraft, industrielles
Gas. hydraulische und elektrische Kraft (Gleichstrom und Wechselstrom)
vorgesehen. Die allgemeine Anordnung bestimmt. dass die Kraft den-
jenigen Ausstellern, welche von ihrer Ausstellung keinen direkten Nutzen
ziechen, unentgeltlich geliefert wird, soweit es das Budget gestattet. Die
Installation fiir die Dampfgeneratoren wird in einem auf dem Ausstellungs-
Boulevard belegenen Gebiiude eingerichtet; die elektrische Energie wird
am Eingang der Ausstellung erzeugt und die hydraulische Kraft von der
Hauptkanalisation geliefert. Llekirische und hydraulische Energie werden

zu gleichem Preise abgegeben. Schliesslich sei noch erwiilnt, dass die

«Société  d’horticulture»  beabsichtigt, anlisslich  der Ausstellung  einen
internationalen Wettbewerb zu veranstalten. um die schonste Pflanzensamm-
lung durch eine goldene Medaille und cinen Preis von goo Fr. zu pri-
miieren; gleichzeitig wird die genannte Gesellschaft eine goldene Medaille
und 500 Fr. in baar fiir das beste Modell eines von einem Schweizer aus-
gestellten  Gewiichshauses aussetzen. Die Auszeichnungen der Landesaus-
stellung fiir hervorragende Leistungen sind: Diplom fiir goldene Medaille,
Diplom fiir silberne Medaille, Diplom fiir broncene Medaille und Ehren-
meldungen. Die Instanzen des Preisgerichts sind: die Oberjury, bestehend

aus dem Priisidenten des Centralkomitees und dem Prisidenten des Preis-

gerichts; die Generaljury, bestehend aus simtlichen Pr.

identen der Gruppen-

jurys, unter dem Vorsitz des Pri

identen des Preisgerichts, und schliesslich

die verschiedenen Gruppenjurys. Die Mitglieder derselben werden von der

Landesausstellungskommission auf den Vorschlag des Centralkomitees er-

nannt.  Zum DPrisident der Jury ist Herr National- und Regierungsrat
Ador gewithlt worden. Als Ingenieur der Ausstellung wird Herr Georg

Autran von Genf fungieren. Das Priisidium der Ausstelllung fiihrt Ilerr
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Th. Turettini, dem als Generaldirektor Herr Ch.-L. Cartier und als General-

- Herr Paul Pictet zur Seite stehen.
Jahreskredit fiir das eidg. Polytechnikum. 1In sciner Sitzung vom
dies hat der Nationalrat den Antrii

sekre

ren seiner Kommission, wie sie

n

Nr. 11 auf Seite 75 d. B. mitgeteilt wurden, seipe Zustimmung erteilt. Ein
4.9 B >
Antrag des Herrn Bundesrat Schenk aufl Weglassung des ersten Teiles

von Art. 2. nach welchem der Reservefonds nicht verwendet werden darf.

bis er den Betrag von 1300000 Fr. erreicht hat, blieb in Minderheit.
Im Art. 3 sind dicjenigen Beschliisse erwiihnt, die durch vorliegenden

Bundesbeschluss aufgehoben werden.  Wir glaubten dieselben nicht alle

ssen fritheren Be-

aufzithlen zu sollen.  Es befindet sich jedoch unter die
schliissen auch derjenige vom Juni 1886, welcher fiir Specialkurse zur Bil-
dung von Kulturtechnikern und Landwirtschaftslehrern und  zum Betrieh
cines Versuchsfeldes fiir Obstbau in Verbindung mit der landwirtschafi-
lichen Abteilung den Jahreskredit des PPolytechnikums um 17000 Ir. er-
hohte.  Nach der auwsfibrlichen Berichterstattung der «Ziiricher Post» vom
28. dies iiber die Verhandlungen des Rates, beantragte Herr Nationalrat

Curti eine klarere I's

sung des Art. 3 der Vorlage, um dic in interessierten

Kreisen bestehenden Befiirchtungen. dass mit dem Wegfall der Erhéhung

auch derjen

der beziiglichen Institute verbunden sei, zu zerstreuen. Herr

Curti sagte, dass heabsichtigt gewesen sei, diese Annexanstalten, auch die
Samenkontroll- und  die agrikulturtechnische  Station vom  Polytechnikum
abzutrennen. nach Bern zu verlegen und mit der dortigen milchwirtschaft-

lichen Station zu vereinigen. Aufl die Erklirung des Herrn Bundesrat

Schenk. dass ziemeals die Absiclit bestanden habe, Annexanstalten vom
Polytechnikum abzutrennen, zog Herr Curti seinen Antrag zuriick. Wir glauben

in dieser Angelegenheit etwas besser unterrichtet zu  sein. als Herr

Bundesrat Schenk und konnen aul Grundlage zuverliissiger Erhebungen
mitteilen, dass bis vor kurzer Zeit 77z der ZThat dic Absicht bestand und
lebhaft besprochen wurde, jenc Anstalten vom Polytechnikum abzutrennen
und nach Bern zu iibersiedeln.

Der Bau eines Kanals von Marseille zur Rhone wird von der
franzosischen Regierung geplant und es st cin beziiglicher Gesetzentwurf
seitens des Ministers der offentlichen Arbeiten der Deputiertenkammer am
13. Miirz vorgelegt worden. Fiir die Hebung des IHandels- und Schiff-

fahrtverkehrs von Marseille ist die Ausfithrung eines Kanals zwischen

Marseille, dem Etang de Berre und der Rhone, von grosser Bedeutung

Der Hafen von Marseille hat in den letzten drei Decennien cine ausser-
ordentliche Entwickelung erfahiren; von 9o /a geschiitzter Wasserfliiche

g
schen auf 172 /Za Wasserfliche und

und 9 4#e Stadenliinge ist er inzv
18 ke Stadenlinge vergrossert worden.  Aber der Schiffsverkehr, der
gegenwiirtig etwa 9 Millionen Registertonnen und der Waarenverkebr, der
5 Millionen 7 betriigt, sind nicht in gleichem Masse gestiegen. Frither hatte
Marseille nach London und Liverpool den drittgrissten Hafenumschlag,
jetzt stcht es in siebenter Reibe und ist auch von Konstantinopel, Hongkong.
New-York und Hamburg iiberfliigelt.  Daran ist zuniichst der Mont-Cenis-

Tunnel, dann auch die Gotthardbahn schuld; die Entfernung von Basel

nach Marseille betriigt 770 4z, die von Basel nach Genua jetzt nur noch
550 kmz; ausserdem hat Genua seit 1877 mehr als 63 Millionen Franken
fir Verbesserung seines Hafens aufgewendet. Ebenso lenkt der Kanal Saint-
Louis du Rhone, in dessen Hafen Seeschiffe ihre Ladung bequem auf
Flusschiffe umfrachten konnen, einen erheblichen Durchgangsverkehr (jiilir-
lich etwa 700000 #) von Marseille ab. Die Erbauung eines Rlionekanals
wiirde demgemiiss fiir Marseille und seine ganze Umgebung die Bedingungen
ciner neucn Entwickelung schaffen, deren wirtschaftliche Tragweite die
Kosten des Kanalprojektes (8o Millionen Fr.) aufwicgen diirfte. Die Liinge
des Kanals soll 54 £z betragen.

Projekte fiir elektrische Kraftiibertragung in lItalien. Ilerr Civil-
ingenieur Asaeri Mario in Mailand berichtet uns iiber drei Projekte clek-
trischer Kraftiibertragung. fiir deren Anlagen er die Konzession erworben
bat und deren Betriebskraft durch Gletscherbiiche mit bedeutendem Gefiille
geliefert wird. Die Kraftiibertragung geschicht von den italienischen Alpen
nach der Lombardei und Piemont:

1. Vom Hochthal des Toce (Domodossola) nach Mailand und den
wichtigsten Centren der Lombardei, Gallarate, Busto, Castellanza, Legnano

und Monza. Die in diesen Stidten gegenwiirtig benutzte Energic wird

auf 30000 P.S. geschitzt. Die in Toce verfiighare Wasserkraft betrigt

47000 P. die aus den Elektromotoren gewonnene Energie 18005 P. S.

2. Vom Thal der Cenischia (Susa) pach Turin mit einer Wasser-
kraft von 20000 P.S. und einem Nutzungseffekt von 9ooo P.S. Von
Turin wird die Energie nach den umliegenden Industrieplitzen verteilt.
Der Gesamtbedarf dieser Stidte soll 12000 P. S. betragen.

3. Vom Thal Gressoney nach Biella und den umliegenden Orischaf-

ten. Bel ciner verfigbaren Wasserkraft von 7000 P. S. werden 3000 P. S.
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an den Wellen der Motoren gewonnen. wiithrend fur den Bedart dieses
Gebiets 4000 P, S, notwendig sein wiirden,

Nach der Meinung unseres Correspondenten wird es miglich sein,
dic clektrische Kraft an Interessenten zu einem ungefiihr die Ilfte der
frithcren Ausgaben fir Dampfkraft betragenden Preise abzugeben.

Monopolisierung der Wasserkrdfte in der Schweiz. (Bd. NXIIT
S. 153, Bd. XXIV S. 177.) Der Nationalrat hat am 27. d. die Antriige
seiner Kommission iiber die betreffende Materie unveriindert angenommen.

Der Beschluss lautet nunmehr folgendermassen :

r. Der Ei

gabe der Gesellschaft ,Frei-Land® um  Monopolisierung
der Wasserkriifte vom April 1891 ist keine Folge zu geben;g

2. Von dem iibrigen Inhalte der Botschaft des Bundesrates ist Akt
zu nehmen und  demselben  die Erwartung  auszusprechen, dass er die in

Aussicht genommenen Vorlagen betreffend @ die Regelung der interkan-

tonalen Bezichungen mit Bezug auf Wasserwerkanlagen; b, generelle Vor-
schriften iiber Anlage, Betrieh und Beaufsichtigung von elektrischen Stark-
stromleitungen; ¢, die Untersuchung der Wasserverhitlinisse der Schweiz

als Grundlage zur Teststelling der noch nutzbar zu machenden Wasser-

*. mit Beforderung einbringen werde.

3. Der Bundes

at wird eingeladen, sich in gutfindender Weise mit
den Kantonen in Verbindung zu setzen, um dieselben zur Aufstellung von
cinheitlicheny gesetzlichen Bestimmungen iiber das Wasserrecht, namentlich
mit Bezug auf Expropriation, zeitliche Beschriinkung der Konzessionsertei-
lungen, des Riickfalls- und Vorzagsrechtes des Staates und der Gemeinden,
sowie zur Aufstellung cines Wasserrechtskatasters nach einheitlichem Schema
 veranlassen.,

Ein Kongress italienischer Ingenieure und Architekten in Genua
ist fiir den Ilerbst d. J. in Aussicht genommen. Der Kongress wird (ol-

cende Abteilungen umfassen: Wasserbautechnik, Architektur, Iygicine.

Schiffsbau, Maschinen-

Briicken- und Wegebau, Eisenbahnen und Tramway
bau, Elektricitiit, Mineralogie. Metallurgie und industrielle Chemie, Geodiisie,
das Kulturingenieurwesen, das militairische Ingenicurwesen und technische
Unterrichtswesen.

Die internationale Konferenz zur Vereinbarung einheitlicher Prii-
fungsmethoden fiir Baumaterialien wird voraussichtlich vom 11. his 14.
September d. J. in Ziirich tagen.

Neue Tonhalle in Ziirich. Dic Installation der gesamten Was

leitung, Closet- und Toiletten-Anlagen fiir die neue Tonhalle wurde der
hiesigen Firma: Leo Schmitz iibertragen.
Schweiz. Nordostbahn. Am 26. d. Mis, fand die Probebelastung
der neuen Eisenbahnbriicke tiber den Rhein bei Feuerthalen statt.
Verband deutscher Elektrotechniker. Die niichste Jahresversamm-

lung dieses Verbandes findet vom 27. bis 3o. Juni in Miinchen statt.

Nekrologie.

+ Konrad Arnold Keller. Nach kurzer. schwerer Krankheit ist am
26. d. M. K. A. Keller, Priisident der T6ssthalbahn-Gesellschaft. im 51,
Altersjahr zu Winterthur gestorben.  Seiner Energic und seiner rastlosen

Arbeitskraft ist es grosstenteils zu verdanken., dass das Eisenbahn-Unter-
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nehmen, dem er vorstand., durch fast uniiberwindlich scheinende Schwierig-

keiten einer gesicherten Zukunft entgegengefithrt wurde.

Konkurrenzen.

Museumsgebdude in Kairo. (Bd, XXIIL S. 160, Bd. XNIV, S. 86.)
Aus Kairo wird uns berichtet, dass bis zum 3. d. M. 116 Entwiirfe fiir
diesen Wetthewerb eingelaufen sind. doch diirfte sich  diese Zahl noch
etwas erhohen, da auch die unterwegs befindlichen vor dem 1. Miirz auf-
gegebenen Entwiirfe zum Wetthewerh zugelassen werden,  Nach dem Auf-
gabeort der Sendungen zu schliessen. haben sich fast alle Liinder Euro-
pas, ferner Amerika und selbstverstiindlich auch Aegypten an  diesem
Wetthewerh beteiligt. Die  Entwiirfe werden zuerst dffentlich ausgestellt
und zwar wird die Ausstellung eine Wandfliiche von etwa 3000 222 in
Anspruch nehmen.  Der Entscheid des aus 25 Mitgliedern bestehenden
Preisgerichtes wird auf Anfang des niichsten Monats erwartet.
Museumsgebdude in Budweis. Allgemeine I'reishewerbung. Termin :

I. August 1895, Dreise: 1200 und 8oo Kronen. Nitheres durch das

Biirgermeisteramt.
Bebauung des Platzes um den Wasserturm in Mannheim. (3. 56
und 68 d. BlL) Der Einlieferungs-Termin ist auf den 1. Oktober a. c. er-

streckt worden.

Litteratur.

Eingelaufene litterarische Neuigkeiten.  Besprechung vorbehalten :

Allgemeine Gewerbehygieine und Fabrikgesetzgebung. Learbeitet von
Dr. Em. Roth, Dr. Agnes Bluhm und Max Kraft. [ Teil. Mit 117
Abbildungen.  Preis 6 M.

Die Stadtereinigung. LEinleitung, Abfubrsysteme, Kanalisation. Bearbeitet
von Prof. Dr. Blasius und Prof. F. W, Biising. Mit 79 Abbildungen.
Preis 8 M.

Bau- und Wohnungshygieine. Iirste Lieferung. Bearbeitet von Dr. Olden-
dorff, Dr. H. Albrecht, Prof. I.. Weber und Ing. Rosenboom. Mit
37 Abbildungen. Preis 4.50 M.

Obige drei Biinde bilden die 12. bis 14. Lieferung des von Dr.,
med. Theodor Weyl in Berlin herausgegebenen und im Verlag von Gustav
Fischer in Jena erschienenen, vortrefflichen Gesamtwerkes: Ilandbuch der
Hygicine.

Redaktion: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Zirich.

Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
gendssischen polylechnischen Schule in Ziirich.

Stellenvermittelung.
Gesucht fir das Centralbureau ciner Eisenbahngesellschaft ein 772-
gv/l/}’m' mit Praxis im Unterbaufach. (981)
Gesucht ein Maschineningenienr mit etwas Praxis sowie Kenntnis
in electrotechnischen Anlagen. (982)
Der Sekretii
Bahnhofstras

Auskunft erteilt

. H. Pawur, Ingenicur,
e-NMiinzplatz 4, Ziirich.

Submissions-Anzeiger.

Termin | Stelle Ort Gegenstand
1. April Bauinspektion Ziirich Erd-, Maurer-, Cement- und Steinhauer-Arbeiten in Sandstein wie in Granit; Zimmer-,
Obmannamt Zimmer Nr. 38 Spengler-. Glaser-, Schreiner-, Schlosser- und Maler-Arbeiten und die Lieferung der
I-Balken fiir den Bau des neuen Waschhauses bei der Frauenklinik Ziirich.
s > Priisident Girsberger Glattbrugg (Ziirich) Anlage der Wasserversorgung in Glattbrugg.
2, > Herm. Liissi Wryla (Ziirich) Beton-, Maurer- und Zimmer-Arbeiten fiir den Neubau des Schulbauses in Wyla.
9 > Baltensperger, Gemeinderat Birchweil (Ziirich) Bau eines neuen Schulhauses in Birchweil
s » | Stiidtisches Baubureau Schaff hausen Erd-. Maurer-. Zimmer- und Schlosser-Arbeiten, sowie Holzcementhedachung fir die
beiden neu zu erstellenden Scheibenstinde auf dem Schiessplatz in Birch.
4. Architekt Brenner Kurzdorf (Thurgau) | Maurer-, Steinbhauer-, Zimmer-, Dachdecker-. Flaschner- und Schlosser-Arbeiten zu
einem neuen Zeughause fiir Artillerie in Frauenfeld.
6. » Fischer, Armenpfleger Hegnau (Ziirich) Herstellung eines neuen Treppenbauses samt Abtritten im Schulhaus Hegnau., sowie
Renovation desselben und des Turmes.
6. » J. C. Bahnmaier, Schaffhausen Anlage einer Centralheizung in der Kirche im Schloss Laufen.
Kantonshaumeister
7. 5 Vorstand der Rebstein (3t. Gallen) Renovation bezw. Umbau der Wohnung und des Bureaus in Rebstein im Jetrage
Vereinigten Schweizerbahnen von 23500 Fr.
13 > Jul.Bodm\‘r.Gonie»Feld\\'eihel Aarau Bau der Festhiitte fir das im Juli in Aarau stattfindende eidg. Unteroffiziersfest.
1. Mai Gemeindeamt Amden (St. Gallen Bau der Strasse von Fly bis 1 s liings dem rechten Ufer des \Wallense Kosten-

voranschlag Soooo Fr.
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