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Berner Oberland-Bahnen
mit besonderer Berticksichtigung der schweiz.

Zahnradbahnen mit Reibungsstrecken.
' Von E. Strub.
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r. 3. Berner-Oberlandbahnen. Lingenprofil der Strecke Zweiliitschinen-Grindelwald.

In einseitigen Einschnitten weiter steigend, erreicht die
Bahn nach Kreuzung einiger schuttfiihrender Graben die
Tlaltstelle Liitschenthal. Nach der Liitschinentiberbrickung
beginnt sofort eine 1,83 ki lange Zahnstangenrampe von
1o und 12°% Steigung. Diese Rampe tberwindet die etwa
180 m hohe Thalstufe am Stalden bis zur Ildhe von Burg-
lauenen, wo cine offenec Warthalle mit Wasserstation und
Ausweichgeleis errichtet ist. Kurz vor Burglauenen ist der
gefihrlichste der

Wildbiche, der

Wartenberggraben,
> liberbriickt.

Ueber dem Stal-
den liessen der Staat
und die B.-O.-B.
sowie die Gemeinde

Liitschenthal zu
ihrem Schutz Ver-
bauungen von
Rutschungen und
Schutthalden erstel-
len, wie man sie in
der Schweiz gross-
artiger kaum findet.
Sie beziehen sich an
der einen Stelle auf
eine trockene Schutt-

L"Y'l”\dl“\\'i!'(‘l.

ll!‘(}lﬂllf‘{lt‘ll.

dieses Objektes bot #-sa ‘ o N

infolge des unge- i o

wdhnlich starken 655

“CI'Q(]I'UC]{C.\' beson- Lingen 1 : 100000.
dere Schwierigkei- Fig. 4.
ten,so dassdasMeter - . F

Gewdlbe gegen
2000 Fr. zu stehen

halde,aufder andern
auf eine wasserzii-
gige Bergrutschung,
D, wo der Obergrund
i - auf undurchlissiger
% Schichte in Dewe-

gung geriet und der

— Hohen 1: 10000,

kam. Seit dem Bahn- aus  blauem Lehm
betriebe warf der gebildete Unter-
Minnlichen seine grund in den Haupt-
unneimlichen  Ge- kanal geleitet wer-
schosse  alljidhrlich den musste. Dieser
ein- oder zweimal bis auf 3 m tiet
liber das Gewdlbe. gehende llauptgra-
Dessen DBett ver- ben, beiderseitig auf
mochte gewdhnlich A T M o Wi 6o cn Stirke ge-
die Lawine nicht zu .. dso — i mauert und mit 30 cm
fassen - und tber- Lichtweite, musste
schiittete demzu- wegen Nachrutsch-
tolge jeweilen die ungen beigefrornem
Bahn von Dbeiden Joden-  ausgefihrt
Seiten. (:Fig;. 7 La- werden. Nachher
winenfall im Frih- wurde an beinahe
jahri8g 1).LTnmiltel- unzugdnglichen Par-
bar vor dem Ge- tien cin regelmassi-
wolbe ist der La- ges System von ter-
winengraben stark rassen- und treppen-
gebrochen und hat formigen Stiitz- und

geringes Gefille,
was stets eine Stau-
ung des Schnees
tiber dem Tunnel be-
wirkte. Diese Um-
stinde veranlassten
die Betriebsdircktion zur Verldngerung des Bauwerkes: sie be-
steht aus 26 ¢ hohen und 6,5 iz langen Balken, die quer
liber dem Geleise in Abstinden von So—1I30 ¢ mit dem
einen Ende in die Futtermauer eingelassen sind und mit dem
andern auf einer mit Sparbdgen versehenen f{reistehenden
Mauer ruhen. Ueber der Balkenlage liegen Zoreseisen, deren
Zwischenrdume ausbetoniert wurden.

Ringmauern zur Fi-
xierung der Schutt-
masse angelegt. Jede
Schicht des etappen-
weise aufgefiihrten
Mauerwerkshati1.3m
[ Starke: zahlreiche Flechtziiune haben den Zweck. .den gegen
Unterfressung gesicherten lockeren Boden zu halten und die
nach der natiirlichen Abbéschung erfolgende Aufforstung zu
schiitzen. Fir letztere kamen Fichte, Ahorn, Lirche und
Erle zur Verwendung., wobei namentlich mit der letztern
Holzart wie bei den Anpflanzungen der Bahnbdéschungen in
ganz kurzer Zeit staunenswerte Erfolge erzielt worden sind.




Die genannte Verbauung mit 3 Hektarfliche absorbierte |
Mauerwerk (s. das nach einer PPhotographie her- ]

7250 m®
gestellte Schaubild Fig. S).

Von Burglauenen. dessen Station die Sonne wihrend
vier Wintermonaten nie erreicht, zieht die Bahn in dem
wieder ebenen Thalboden in der Nihe der Strasse weiter
und Dberihrt in der Ortweid mehrfach die Litschine. Bei

I'ig. 0. Stiitz- und Futtermauern.

100.

o e NN 3 g

ki 16,32 wird der wilde Schwendibach tberbrickt und die
Jahn fihrt hierauf zwischen Strasse und Ufer immer hoher
als erstere bleibend, auf einer zweiten Zahnrampe von 10" 0
und 1230 m Linge bis das herrliche Hochthal von Grindel-
wald freundlich griisst mit seinen mannigfach zerstreuten.
sonngebrannten Iitten und trauten Hausern.

Die Uferschutzbauten gegen die Liitschinen (Fig. 3)
Destehen meistens aus soliden. auf Steinschiittung ruhenden
Pflasterungen an den Dammbaschungen und aus einigen unab-
hiingig vor diese gelagerten, weit ausragenden Steinwlirfen.
Richtungskorrektionen und Reparaturen an der Liitschine
werden fast ausschliesslich nur im Winter bei niedrigem
Wasserstand ausgefihrt.  Die Unterhaltungskosten fdr den
Uferschutz sind erheblich. sie erreichen nahezu die fiir das
Geleise. Nicht sowohl das Ilochwasser mit seinem ge-
streckten Lauf als vielmehr das schlingelnde Spiel des

Vig. 7. Lawinenfall im Frithjahr 1891.

Mittelwasserstandes wiihlt und schiddigt die Utfer. Ausbriche
der Liitschinen bei Hochwasser kommen immer vor. jedoch
an Stellen, wo sie die Bahn nicht schidigen koénnen. Als
Korrektionsmittel werden Parallelwerke angewendet. kleinere
Tannen. die mit Driahten am Ufer festgehalten und mit
rohen, schweren Steinen mehr oder weniger hoch belastet
werden. Dies ist ein sehr bewihrtes Mittel fir Gebirgs-
flisse zur Abweisungv~des Wassers vom Ufer.
(Fortsetzung folgt.)
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[Bd. XXV Nr. 11.

Fig. 8. Verbauung.

Konkurrenzen.

Museumsgebdude und Konzertsaal in Solothurn. (Bd. NNIV,
S, 115 und 120, Bd. XXV, S. 43, 49 und 06).
Gutachten des Preisgerichtes (Schluss).
II. Gemeinde- und Konzertsaal.
Die eingelangten Projekte  mit  ihren beziiglichen  Mottos  sind

folgende :

Nr. 1. «Rims». Nr. 12b. «Fiir Ernst und Scherz».
> 4. «Aechte Billigkeit scheut » 13. Zwei rote Kreise.
blossen Schein». » 15. «luterpes.
5. «Wengi». > 17. <Auf festem Grundo.

» 7b. Niklaus von Wengi. » 19.  <Guter Baugrunds.

» 10, «Gliick auf», > 21. «Durch Bildung z. Freiheits.

» 11. «Alte Freudes. » 22, «S».

24. Doppelkreise mit rot. Feld. » 39. «St Ursus».
26. «100000%. » 40. Dreieck mit rotem Feld,

» 29, «SPQ S». > 42. Kreis mit schriigem Strich.
31b. ¢Januar 18935». » 43. «llinaus zur Wahl, bring
33. Kurzes Notensystem mit dem Ehr’ einmals.

Violinschliissel und der » 46, «Kasino».
Achitelnote G. » 48. «Urs und Victors,
> 34. «Gaudeamus». » 52. Drei Kreise.

» 35, <«Aarc».

Beim ersten Rundgang zur Priifung der vorhandenen Entwiirfe wur-
den, aus den bereits eingangs erwiihnten Griinden, folgende Nummern aus-
geschieden:

Nr. 1, 7b, 13, 15, 21, 26, 39, 40, 43 und 52.

Bei den verschiedenen Losungen fiir die Vercinigung des grossen
und  klein=n Konzertsaales kinnen drei Typen unterschieden werden;
1. solche, bei denen die Sile mit ihrer Liingsachse parallel laufen, der
kleine Saal also auf seiner ganzen Langseite mit dem grossen Saal eine
Verbindung gestattet; 2. die beiden Sille haben eine gemeinschaftliche
Lingsachse, wodurch eine Vereinigung der Siile auf der Breitseite erzielt
wird; 3. die Lingsachsen der beiden Sile stehen zu einander im rechten
Winkel, welche Anordnung nur eine mangelhafte Verbindung der zwei

Siile zuliisst. Das Preisgericht beschliesst dahier grundsiitzlich, alle die-

jenigen LEntwiirfe, hei welchen die Verbindung der beiden Siile ungeniigend
ist, zu climinieren. In diese Kategorie fallen die Nt. 4, 17, 35 und 42.
Anderseits mussten auch die Entwiirfe Nr. 22. 33 und 48 wegen ungenii-

gender architektonischer Ausbildung eliminiert werden.
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