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rung liber die Behauptung des Herrn Budau Ausdruck ge-
ben, es sei in meiner Arbeit auf den Zusammenhang zwi-
schen Stabilitit des Regulators und den Schwungmassen
keine Riicksicht genommen!

Dass die Hilfsmittel der Mathematik, soweit sie dem
Techniker zuginglich sind, nicht eine ins kleinste Detail
exakte Darstellung der Wirklichkeit gestatten (insbesondere
bei einem so komplizierten Probleme wie die Regulierung),
ist eine allgemein bekannte Thatsache. Die theoretische
Entwickelung kann nur in grossen Ziigen das Principielle
des mechanischen Vorganges aufhellen; der Versuch. und
vielfache Ausfiihrungen miissen die notwendigen Erfahrungs-
koefficienten liefern.

Ziirich, im Januar 1894.

A. Stodola.

Verordnung betreffend die Kabel der Seilbahnen.
(Vom 12. Januar 1894.)
Der schweizerische Bundesrat,

in Anwendung des Art. 31 des Bundesgesetzes vom 23. Dez. 1872
iiber den Bau und Betrieb der Eisenbahnen auf dem Gebiet der schwei-
zerischen Eidgenossenschaft;

auf den Antrag des Post- und Eisenbahndepartements,

beschliesst : ;

Art. 1. Ueber die Kabel der Seilbahnen ist, deren Beschaffung
vorgiingig, jeweilen eine Vorlage an das Eisenbahndepartement zu machen.

Dieselbe soll enthalten:

Die Dimensionen des Kabels und dessen Zusammensetzung, sowie
Angaben iiber die Festigkeitsverhilltnisse des in Aussicht genommenen
Materials; ferner die Berechnung iiber die grosste normale Beanspruchung
des Kabels und die vorgesehene Bruchfestigkeit desselben; sodann Angaben
iiber die verschiedenen Rollendurchmesser und die zugehérigen Umspannungs-
winkel. -

Die Vorlage hat seitens der Bahnverwaltung so rechtzeitig vor der
Bestellung des Kabels zu erfolgen, dass allfilligen Einwendungen und Be-
merkungen des Eisenbahndepartements noch Rechnung getragen werden kann.

Art. 2. Bei Bestimmung der grossten normalen Beanspruchung
sind die fiir das Kabel ungiinstigste Stellung und Belastung des Zuges, das
Seilgewicht, die Seilsteifigkeit, die Reibungswiderstinde der Wagen, sowie
der Trag-, Ablenkungs- und Umleitungsrollen zu beriicksichtigen.

Art. 3. Die Anforderungen an die Kabel werden wie folgt fest-
gestellt:

a) Das Kabel soll als Ganzes geschmeidig und leicht zu [biegen sein.
Dementsprechend ist fiir dasselbe eine giinstige Ionstruktion zu wiihlen.

b) Die Bruchfestigkeit soll mindestens achtmal so gross™ sein, als die
bei normalem Betrieb vorkommende grosste Belastung.

¢) Die Zugfestigkeit des Drahtmaterials darf 15 7 pro ¢z2® nicht iiber-
steigen und soll diesen Wert nur ausnahmsweise erreichen. Bei un-
giinstigen Traceverhiiltnissen der Bahn ist als Maximum fiir die Zug-
festigkeit 12 7 pro cme? anzunehmen.

d) Die Dehnung soll nicht unter 3 /o betragen.

e) Die Torsionsarbeit soll mindestens 5,50 ¢#z £ pro c¢m® erreichen.

f) Die Anzahl der Umbiegungen um 180° um einen Dorn von fiinf-
fachem Drahtdurchmesser soll bis zum Bruch mindestens 10 betragen.

Das Eisenbahndepartement ist ermiichtigt, Dbeziiglich dieser An-
forderungen in einzelnen Fillen besondere Vorschriften zu erlassen.

Art. 4. Der Nachweis iiber die erforderlichen Eigenschaften eines
Kabels ist durch eingehende Untersuchungen in der eidgendssischen An-
stalt zur Priiffung von Baumaterialien in Ziirich zu leisten. Zu diesem
Zwecke ist der Anstalt ein den. Vorschriften -des Eisenbahndepartements
entsprechendes Kabelstiick abzuliefern.

Das Protokoll iiber die Untersuchung hat die Bahnverwaltung dem
tisenbahndepartement so rechtzeitig einzurcichen, dass vor der beabsichtig-
ten Inbetriebsetzung des Kabels iiber die Zulissigkeit der Verwendung
desselben ein Entscheid getrofien werden kann.

Die Untersuchung hat sich zu erstrecken :

auf Zerreissproben mit dem ganzen Kabel, eventuell auch Schlag-
proben ;

auf Zerreissproben, Torsionsproben und Umschlag-Biegeproben mit
allen Driihten je einer Litze.

Bei Kabeln neuerer Konstruktion (ohne Litzen) sind die Einzel-
Drahtproben  wenigstens mit /g der Drahtzahl des Kabelquerschnittes zu
machen und auf die Driihte von verschiedenem Querschnitt entsprechend

deren Anzahl im Kabel proportional zu verteilen.

Im iibrigen kann das Eisenbahndeparlement das Programm fiir die
Proben nach Bediirfnis abiindern.

Art. 5. Die Kabelbefestigung ist nach der Anleitung des Eisen-
bahndepartements vorzunehmen. Dieselbe muss iiberall, wo eine Ausnahme
vom Departement nicht gestattet wird, bei voller Tageshelle erfolgen.

Dem Eisenbahndepartement ist vom Zeitpunkt der Kabelbefestigung
(Vergiessung) rechizeitig Anzeige zu machen, damit dessen Organe dem’
Vorgang eventuell beiwohnen konnen.

Art. 6. Die Ueberwachung des Kabels withrend des Betriebes hat
in folgender Weise zu geschehen :

a. Tiigliche Besichtigung des Kabels und dessen Befestigung durch dazu
geeignete Beamte der Bahn.

4. Genaue Untersuchung desselben von der Inbetriebsetzung an zuniichst
alle Monate durch einen hierfiir speciell geeigneten Beamten der Bahn.

Dabei ist u. a. auch die Zahl der Drahtbriiche und die Lage der-
selben gewissenhaft festzustellen.

Ferner ist die Dehnung (Verlingerung) des Kabels nach einer vom
Eisenbahndepartement aufgestellten Anleitung genau zu ermitteln.

Sobald Drahtbriiche auftreten oder andzre Unregelmissigkeiten am
Kabel beobachtet werden, sind die Revisionen in kiirzern Zeitriiumen vor-
zunehmen. ;

Bei Seilbahnen, deren Betrieb wilhrend des Winters eingestellt
wird, hat eine genaue Revision des Kabels nach Schluss der Saison und
eine solche vor der Betriebserdffnung im Friihjahr zu erfolgen, und zwar
letztere so rechtzeitig, dass den vom Eisenbahndepartement angeordneten
Massnahmen - noch vor der Inbetriebsetzung- Rechuung getragen werden
kann.

Die Resultate der periodischen Untersuchungen des Kabels, d. h.
die Angaben iiber den allgemeinen Zustand desselben, die Abnutzung, die
Zahl und Lage der Drahtbriiche, allfillige Beschiidigungen etc. sind je-
weilen sofort in der vorgeschriebenen Form dem technischen Eisenbahn-
inspektorate mitzuteilen.

Nach Ibesondern Vorfiilllen oder bei Wahrnehmung abnormaler Er-
scheinungen hat die Bahnverwaltung jeweilen sofortige Untersuchung und
Rapportierung an das technische Eisenbahninspektorat anzuordnen.

Ueber jedes Kabel ist sodann ein Buch zu fiihren, fir dessen Ein-
richtung das Eisenbahndepartement ein Schema aufstellen wird.

Art. 7. Je nach den Resultaten der periodischen Untersuchungen
und unter Berﬁclisiéh(igung des Dienstalters des Kabels ist der Zeitpunkt
der Auswechslung — wenn nétig durch das Eisenbahndepartement — zu
bestimmen.

Ueber das ausgewechselte Kabel sind Untersuchungen analog den-
jenigen fiir neue Kabel in der eidgendssischen Anstalt fiir Priifung von
Baumaterialien anzustellen.

Zu diesem Zwecke ist sofort nach der Auswechslung ein Stiick in
vorgeschriebener [Linge aus der meistbeschidigten Partie des Kabels an
genannte Anstalt zu senden. f

Art. 8. Die Kosten simtlicher Untersuchungen und Proben der
Kabel fallen der Eisenbahngesellschaft zur Last.

Art. 9. Die Bahnverwaltungen haben fir die rechtzeitige Beschaf-

fung eines Reservekabels zu sorgen.

Art 10. Die gegenwiirtige Verordnung tritt sofort in Kraft. Das
Eisenbahndepartement wird mit den Vollziehungsanordnungen beauftragt.
Bern, den 12. Januar 1894.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,

Der Bundespriisident :
E. Frey.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft :
Ringier.

S N A S O A

Miscellanea.

Kongress fiir den Kirchenbau des Protestantismus. Auf Anregung-

der Vereinigung Berliner Architeklern findet Ende Miirz — voraussicht-
lich am 28. und 29. — in Berlin ein Kongress statty um zwischen den

Geistlichen, den bauverstiindigen Laien und den Baumeistern einen miind-
lichen Meinungsaustausch iiber  die Gcsmluing protestantischer Kirchen
herbeizufiihren.  Die Vereinigung steht dem Gedanken fern, hierdurch
irgendwelche, dem protestantischen Geiste zuwiderlaufende Schematisierung
anbahnen zu wollen, Sie hiilt jedoch die Ierbeifiihrung einer nitheren
Fithlung zwischen den erwiilinten Elementen fiir eine Vorbedingung weiterer
gliicklicher und selbstiindiger Entwickelung des protestantischen IKirchen-

baues. — Um fiir die zu pflegenden Beratungen eine gesicherte Grandlage
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zu schaffen, hat die Vereinigung in dem von ihr herausgegebenen trefflichen
Werke: ,Der Kirchenbawn des Protestantismus von der Reformation

bis sur Gegenwart® — dessen Besprechung in unserer Zeitschrift dem-
niichst erfolgen wird — eine Uebersicht der wichtigsten Ausfilhrungen und

Vorschlige veranstaltet, die auf dem fraglichen Gebiele bisher ans Licht
getreten sind. Der Kongress wird durch ein einleitendes Referat ersffnet
werden, um sodann in die Besprechung der zur Tagesordnung stehenden
Fragen einzatreten. Direkte Einladungen zum Kongress sind nur an
solche Miinner ergangen, deren besondere Bethiitigung am protestantischen
Kirchenbau bekannnt war, oder deren Interesse fiir diese Fragen voraus-
gesetzt werden konnte. Neben diesen Eingeladenen ist selbstverstindlich
Jeder, der sich aus eigenem Antriebe zur Teilnahme am Kongress meldet,
willkommen.

Die Anmeldungen haben bis spiitestens zum 5. Miirz an den

Vorsitzenden der Vereinigung Berlicer Architekten: Herrn kgl. Baurat
v. d. Hude in Berlin zu erfolgen, an den auch bis zu genanntem Termin
eventuell aufzustellende und zu verteidigende Thesen cinzusenden sind.
Nutzbarmachung der Wasserkrafte der Aare bei Wynau (Kt. Bern).
Die Regierung des Kantons Bern hat am 16. dies die an Herrn Miiller-
Landsmann in Lotzwyl erteilte Konzession zur Nutzbarmachung der Wasser-
kriiffte der Aare bei Wynau an die Firma Siemens & Halske in Berlin
iibertragen. Laut der Neuen Ziircher-Zeituhg soll mit den Arbeiten zur
Ausbeutung der Wasserkriifte, die im Minimum 3ooo P. S. betragen, aber
bis auf das Doppelte gehoben werden koénnen, sofort begonnen werden,
so dass der Oberaargau und das angrenzende Gebiet in kurzer Zeit mit
einem der bedeutendsten elektro-motorischen Werke versehen sein wird.
Durch Reduktion einer friiher vorgesehenen langen Kanalleitung auf eine
Liinge von hochstens 70 722 werden die Anlagekosten und damit auch die
Abonnementspreise fiir die Kraftbediirftigen bedeutend heruntergesetzt, was
natiirlich sowohl der Gesellschaft, wie den Iateressenten der ganzen Gegend
zu gute kommt, Das Wasserwerk wird vorliufig folgende Anlagen um-
fassen: 1. Ein in die Aare gebautes Wehr zur Nutzbarmachung des Aare-
gefilles im Totalbetrag des Gefilles von 5,640 z2. 2. Einen etwa 70 2

langen Gewerbskanal. 3. Ein etwa 70 a2 langes Turbinenhaus. 4. Ein

Schleusenwerk fiir den Einlauf und Leerlaufkanal. 5. Zehn Turbinen zu

300 P. S. und eine Turbine zu 8o P. S. samt Transmissionen, Regulie-

rungen, Krahnen etc. 6. Eine elektrische Centralstation zur Aufmahme der
Apparate, um die Umwandlung der Kraft in Elektricitit zu vollzichen.
7. Ein elektrisches Leitungsnetz zur Uebertragung der Kraft nach den
Konsumstellen.

Ueber die Verbreitung der Tuberkulose durch den Eisenbahn-
verkehr hat Regierungsrat Dr. Petri in den Veréffentlichungen des deut-
schen Gesundheitsamtes interessante Mitteilungen gemacht, laut welchen
bosartige Schwindsuchtskeime nicht allein im Fussbodenstauh, sondern auch
an den Wiinden und auf den Sitzen der Eisenbahnwagen gefunden wurden.
Im ganzen wurden aus 45 Abteilungen von 21 Personenwagen (darunter
2 Schlafwagen) Staubproben entnommen und auf 117 Versuchstiere iiber-
tragen, von denen eine Anzahl schon in den ersten Tagen an verschiedenen
ansteckenden Krankheiten starb, wiihrend von den iiberlebenden, welche
nach vier bis sechs Wochen getitet wurden, 3 tuberkulos waren. Diese
waren nachgewiesenermassen mit Schlafwagenstaub geimpft, der von Wiin-
den, Polstern und Decken der Wagen, nicht vom Fussboden. entnommen
war. Als eine Hauptquelle fiir die an den Wiinden und Mobeln haftenden

Keime ist der auf den Fussboden entleerte Auswurf zu betrachten. Am

stirksten mit Bakterien verunreinigt war der Fussboden, am geringsten
die Decke, cinen mittleren Keimgehalt zeigten die Wiinde, Biinke und Sitz-
polster.  Auf je einen 222% des Fussbodens fanden sich beispielsweise in der

IV. Klasse rund 12 600, in der III. Klasse 53500, in der II. Klasse 4350

und in der I. Klasse 2600 Keime. Auch iiber die zweckmiissigsten Mittel,
um die Personenwagen von den schidlichen Keimen zu befreien, sind um-
fassende Versuche gemacht worden, die jedoch noch nicht zum Abschluss
gelangt sind.

Drahtseilbahn auf den Dolder in Ziirich.
tragende Aktienkapital fiir dieses Unternelimen ist gezeichnet und mit der
Die Drahtseilbahn

Das 300000 Fr. be-

Ausfithrung desselben soll demniichst begonnen werden.

geht um etwa 200 22 weiter hinauf als urspriinglich beabsichtigt war, so

dass die Gesamtlinge vom Romerhof, einer Station der elektrischen Strassen-
Iersonen

bahn, bis zum Dolder 810 22 betriigt. Die Wagen sind [liir 32

berechnet.  Als Fahrtaxe ist vorliufig 30 Cts. in Aussicht genommen, doch

werden auch Abonnementskarten fiir 20 Fahrten zu 20 Cts. ausgegeben.

Auf
Personen Raum bieten, erbaut,

der Dolderhohe wird ein Gartenrestaarant mit Siilen, die fiir 1000

Man hofft, die Bahn anfangs Juli in Be-
trieb setzen zu konnen.
Signalwesen auf den schweizerischen Eisenbahnen.

und

Laut einer

Verfiigung des schweizerischen  Post- Lisenbahn-Departements  wird

vom I. Mirz an das in Deutschland schon vor lingerer Zeit abgeschaffte
iiberfliissige Abfahrtssignal, bestehend in drei Schligen mit der Stations-
glocke, wegfallen und als ecinziges Abfahrtszeichen das Signal gelten, das
der Zugfiihrer mit der Mundpfeife giebt.

Die Pilatus-Bahn-Gesellschaft hat, laut dem uns soeben zugekom-
menen achten Geschiftsbericht, im Betriebsjahr 1893 einen Reingewinn
von Fr. 88 023,95 erzielt, der zuziiglich des Fr. 7976,47. betragenden
Vortrages aus fritherer Rechnung einen Gewinnsaldo von Fr. 96o0o1,42
ergiebt, wovon Fr. 8oooo als 4%ige Dividende an die Aktioniire aus-
gewiesen und der Rest von Ir. 16001,42 auf neue Rechnung vorgetragen
werden soll.
< Schweizerischer Ingenieur- und Architekten-Verein.
Versammlung.
Schweizerischen Landesausstellung in Genf hat das Central-KKomitee des

Delegierten-
Zur Beratung der Frage betreffend die Beschickung der

Schweizerischen Ingenieur- und Architekten-Vereins die Einberufung einer
Delegierten-Versammlung auf Sonzziag den 11. Mérz a. c¢. nach Bern in
Aussicht genommen.

Fliissiges Chlor. Fiir gC\\:crl,)liclle Zwecke wird nun vielfach fliissiges
Chlor in den Handel gebracht, das in Stahlcylindern aufbewahrt wird. Bei
ciner Temperatur von 159 betriigt der Druck 5 4¢ und bei 39° 10 &g
auf den zzz®.  Die Dichtigkeit des fliissigen Chlors ist 1,33, so dass ein
Stahleylinder mit 50 4¢ Inhalt 15000 / Chlorgas enthiilt.

Nekrologie.

+ Charles Herscher.
hat, nachdem sie im November letzten Jahres ihren Prisidenten, Paul

Die ,Société des ingénieurs civils® in Paris

Jousselin, durch den Tod verloren, neuerdings einen schmerzlichen Verlust
zu beklagen. Am 24. Januar srarb unerwartet rasch, wiihrend er sich in
einer Sitzung der Handelskammer befand, der Vicepriisident genannter Ge-
sellschaft: Charles Herscher, ein namhafter Ingenieur unseres Nachbarlandes.

Konkurrenzen.

Wasserversorgung und Kanalisation in Laufen (Kt. Bern). Laut
einer nachtriiglichen Zuschrift des Gemeinderates Laufen handelt es sich
hier weniger um einen Wettbewerb zur Erlangung von Eniwiirfen, als
um einen solchen zur Gewinnung eines geeigneten Fachmannes, der die
erforderlichen Entwiirfe, Bauvorschriften und den Kostenvoranschlag aus-
zuarbeiten hiitte. In der ersten Zuschrift war zwar wortlich gesagt: Der
Einwohnergemeinderat von Laufen erdffnet hiermit iiber die An/fertigung
der Pline fix die Wasserversorgungsanlagen samt Kanalisation Koz k-
renz,* was unmoglich anders als in dem von uns angenommenen Sinne
aufgefasst werden konnte.

Redaktion: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Eingabe des
Ziircher Ingenieur- und Architekten-Vereins
an das tit. Centralkomitee
des
Schweiz. Ingenieur- und Architekten-Vereins in Ziirich.
Hochgeehrte Ierren!

Threr mit Cirkular vom 5. Dezember 1893 erlassenen Einladung
der
Frage der Stellungnahme des Schweis. Ingentenr- und Archilekien-
Vereins zur Landesausstellung in Genf 1896 in Beratung gezogen und
in drei Sitzungen die ithm von einer aus 22 Mitgliedern bestehenden Kom-

nachkommend, hat Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein die

mission gebrachten beziiglichen Vorlagen gepriift, wobei er in seiner Sitzung
vom I5. ds. Mts. dieselben in nachfolgender Form als

Antrag an den Gesamitverein
endgiiltig angenommen hat.

In Anbetracht, dass es den Zielen des Schweiz. Ingenieur- und Ar-
chitektenvereins entspricht und fiir den Verein, seine Sektionen und seine
Mitglieder dienlich ist, dass sich derselbe an der Schweiz Landesausstellung
in Genf 1896 aktiv und der Bedeutung des Vigins entsprechend beteilige,

beantragt die Sektion Ziirich, dass diese Beteiligung in zweifacher Weise

zu geschehen habe, und zwar:

1. Der Verein soll durch seine Organe, das Centralkomitee und
die Sektionsvorstinde, sowie durch seine einzelnen Mitglieder dahin wirken,
dass siimtliche technischen Gebiete, welche in den Bereich der Thitigkeit

der Vercinsmitglieder fallen, an der Ausstellung moglichst vollzihlig und
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