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[Bd. XXIII Nr. 5.

ist, zeigt eine etwas grossere Verdnderlichkeit, als die
beiden dlteren, wie die nachstehenden Angaben ersehen
lassen, und zwar ist der Sinn der Aenderung wieder so
beschaffen, dass vor den Feldarbeiten im allgemeinen die
Latte kiirzer, als nachher ist:

Aus den Vergleichungen am Komparator ist:
1890 23. Jan. 1 m = 0,999 0636 m vor ‘der Feldarbeit.
go  22.Nov. 064 nach y
91 10.Nov. 824 nach 5

Aus dem Hohenunterschiede der beiden Fixpunkte
findet man:

1890 14. April 1 m = 0,999 530.n vor der Feldarbeit.
90 soeDeg! Y 760 nach 5
01 5. August 498 VOT: L5 :
92 13. April 817 vor ., .
Fiir die Praxis ist hier noch ein giinstiger Umstand

hervorzuheben, nimlich dass die beiden Einfliisse der Warme
und Feuchtigkeit sich teilweise kompensieren, indem bei
hoéheren Temperaturen im Freien gewohnlich auch der
Feuchtigkeitsgehalt der Luft abnimmt. (Schluss folgt.)

Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen
fiir das neue Aufnahmsgebdude des Personen-
bahnhofs in Luzern.

1

In Ergénzung der in Nr. 1 dieses Jahrganges u. Z. ent-
haltenen Mitteilungen iiber obgenannten Wettbewerb geben
wir auf Seite 31 bis 34 unserer heutigen Nummer Darstel-
lungen der Entwiirfe von Architekt 4. Moessinger in Frank-
furt a/M. und Professor Hubert Stier in Hannover. Es sind
dies von den preisgekrénten und angekauften Projekten zu-
gleich diejenigen, welche eine symmetrische Grundriss-An-
lage zeigen.

B N N N N

Miscellanea.

Tragfahigkeits-Untersuchungen an einer ausrangierten Eisenbahn-
briicke. Unter Bezugnahme auf die in letzter Nummer erschienene Notiz
hat das technische Inspektorat des schweizerischen Post- und Eisenbabn-
Departements die Giite, uns iiber die beabsichtigte Bruch-Belastung der
dort erwiihnten schweizerischen Eisenbahnbriicke nachfolgende Mitteilungen
zu machen. Es handelt sich um die alte Briicke iiber die Emme bei
Wolhusen bei 73,88 472 der Linie Bern-Luzern der J.S.B. TFiir die Be-
lastung der Briicke bis zum Bruch ist folgendes Programm entworfen
worden, das jedoch noch einige Ergiinzungen erfahren wird.

1. Vorarbeiten.

Die Eisenkonstruktion, welche gegenwiirtig auf zwei hélzernen
Jochen lagert, soll auf das rechte Ufer geschoben werden, woselbst unter
jedem Triigerende ein geniigend grosser Beton- und Mauerblock zu erstellen
ist, um den Druck auf das Terrain gehdrig zu verteilen.

Die Zangen aus |_|-Eisen, womit die Streben zur Vergrosserurg
ihres Widerstandes gegen Knicken verbunden worden sind, werden entfernt.
Obige Arbeiten sind von der Jura-Simplon-Bahn auszufiihren.

2. Belastungsproben.

a. Von der horizontal gelagerten Eisenkonstruktion sind simt-
liche Knotenpunkte der obern und untern Gurtungen einzunivellieren.
Geradheitsfehler der Streben sind genau aufzunehmen.

4. Von Feld zu Feld fortschreitend ist successive auf die ganze
Liinge der Briicke eine Last aufzubringen, welche dem in der Briicken-
verordnung vom 19. August 1892 vorgeschriebenen Belastungszug fiir die
Erzeugung des maximalen Biegungsmomentes entsprechen soll.  Das Ni-
vellement simtlicher Knotenpunkte sowie die Beobachtungen iber die Ge-
radheit der Streben sind zu wiederholen bei Belastung der halben Briicke
und bei Totalbelastung.

¢. Die im Falle b aufgebrachte Totallast ist auf die Hilfte der
sriicke  Seite Bern  gleichmiissig zu verteilen, worauf die Knotenpunkte
peuerdings einzunivellieren und die Streben auf ihre Geradheit zu unter-
suchen sind. Die Last ist wiihrend einiger Stunden auf der Briicke zu
belassen, um festzustellen, ob die Einsenkung in der Mitte zunehme.

d. Die Last ist auf derselben Briickenhiilfte zu vergrossein, indem
je 1 ¢ auf den Laufmeter hinzugefiigt wird, Dbis der Bruch erfolgt. (Mit-
telst geeigneter Holzunterlagen werden starke Stosse beim  Einsturz der
Briicke zu verhindern sein.)

Die Resultate der oben erwiilinten Beobachtungen werden sofort in
cin Protokoll eingetragen, das von den Mitwirkenden zu unterzeichnen ist.

Vor der Belastungsprobe sind von zwei Delegierten der Konferenz
die Berechnungen der Durchbiegungen und der Widerstandsfithigkeit der
Briicke durchzufiihren.

Die sub 1 erwithinten Vorarbeiten werden demniichst vollendet sein,
dem Eintritt der fiir g Beobachtungen notwendigen,
giinstigeren  Witterung  zu der Bruch-Belastung geschritten werden lkann,

s0  dass nit naue

Berner Oberland-Bahnen. Die am 27. Januar durch den Ver-
waltungsrat der J. S. B. genehmigte Betriebsfusion mit der Thunerseebahn
lisst aul die baldige Ausfithrung der rechtsufrigen Brienzerseebahn schliessen,
die laut Konzession in den Westbahuhof von Interlaken einmiinden muss.
Dieser wird somit das Verkehrszentrum Interlakens bilden, indem der Ost-
bahnlkof durch die Brienzerseebahn vom Verkehr abgeschnitten wird. Der
neuen, in Aussicht stehenden Verkehrsgestaltung wird sich die Gesellschaft
der Berner Oberland-Bahnen anpassen miissen und sie bemiiht sich jetzt
schon um die Losung der ihr aufgelegten Aufgabe. Sie glaubt diese —
wie schon urspriinglich beabsichtigt — am besten durch direkten Anschluss
an den Westbalmhof und durch die kiirzeste Verbindung desselben mit dem
Liitschinenthal lsen zu konnen. Ueberdies wiirde die Vermeidung von
Umladungen erzielt und den lokalen Erfordernissen wire besser entsprochen.
Technische Schwierigkeiten stehen dem Bau nicht im Wege. Das Bahn-
netz wird iiber 2 Az verkiirzt, die Verkehrscommunikation mit dessen An-
schlussbahnnen bedeutend erleichtert. Es ist vorgesehen, die projektirte
Linie gleichzeitig mit der Brienzerseebahn zn bauen und hierauf die Strecke
Interlaken-Ost-Wilderswyl abzubrechen.

Mit Riicksicht hierauf hat die Betriebsdirektion der Berner Oberland-
Bahnen vor wenigen Tagen dem Bundesrat ein Konzessionsgesuch be-
treffend die direlte Verbindung ihrer Linie mit dem Westbahnhof einge-
reicht. Laut demselten wiirde die Station Wilderswyl-Gsteig nahezu gerad-
linig mit dem Westbahnhof verbunden, indem die Einsattelung des Rugens,
westlich vom Hotel Jungfraublick, durch einen etwa 8o sz langen Tunnel
durchbrochen wiirde. Kurz vor demselben ist eine Haltestelle fiir die Ge-
meinde Matten vorgesehen.

Kriimmungsradien, Spurweite, Unter- und Oberbau sollen analog der
bestehenden Anlage erstellt werden. Immerhin ist' nicht ausgeschlossen,
dass in Anbetracht der vorhandenen, bedeutenden Wasserkrilte ein Be-
trieb mittels Elektricitiit zur Anwendung gebracht wird. Die Bahnlinge
betriigt 2,5 Amz, dic Hohendifferenz zwischen den Endstationen 21,65 772.
Es wird sonach gegeniiber dem Umwegtransport iiber Interlaken-Ost eine
Verkiirzung von 2,64 Effektiv- und 3 Tarif-Kilometer ermdoglicht.

Die Anlagekosten sind auf 400000 Fr. oder auf 160000 Fr. per
ke veranschlagt.

Wolf-Stiftung fiir die Sternwarte des eidg. Polytechnikums. Der
.ohne MHinterlassung nitherer Verwandten verstorbene Prof. Dr. Wolf hat
der Sternwarte des eidg. Polytechnikums etwa 60000 Fr. seines ungefihr
100000 Fr. betragenden Vermégens testamentarisch vermacht, sowie auch
seine Biicher, Instrumente und iibrige Fahrhabe, und zwar unter folgenden
Jedingungen :

Das Kapitalvermdgen wird als unantastbar erkldrt, unter eigene Ver-
waltung gestellt und es diirfen davon nur die Zinsen verwendet werden
und zwar erstens zur Fortfihrang von Wolfs Astronomischen Milteilun-
gen, zweitens zur Herausgabe grosserer Veroffentlichungen der Sternwarte,
unter welche auch noch einzelne hinterlassene druckfertige Manuskripte
des Donators eingereiht werden konnen, und drittens zur Bereicherung der
Sammlungen und zur Bestreitung anderer, nicht etatsmiissiger Bediirfnisse
der Sternwarte.

Aus der Bibliothek, die nicht gross ist, aber manche Rarissima ent-
hiilt, sind die Werke auszuscheiden, deren Verbleib auf der Sternwarte als
wiinschbar erscheint; das ibrige geht an die Bibliothek des eidg. Poly-
technikums, withrend Doubletten an andere offentliche und private Biblio-
theken verschenkt werden. Die Sammlung wird derjenigen der Sternwarte
einverleibt, ebenso soll von der iibrigen Fahrhabe dasjenige, was brauch-
bar erscheint, der Sternwarte verbleiben. 'Der Rest darf nicht versrodelt
werden, sondern er soll an einzelne Personen als Andenken oder an wohl-
thiitige Anstalten verschenkt werden.

Dem Donator soll auf der Sternwarte eine einfache Gedenktafel
gewidmet und sein Grab mit einem Kreuz, nach Art derjenigen, welche
er Mutter und Schwester setzen liess, geschmiickt werden. Fiir die In-
standhaltung aller drei Griiber bittet der Testator die Schulbehorde zu sorgen.

Der schweizerische Bundesrat hat dieses Vermichinis angenommen
und demselben die Benennung: , Wolf-Stiftung fiir die Sternwarte des eidg.
Polytechnikums® erteilt.

Stindige Kommission zur Vereinbarung einheitlicher Priifungs-
methoden von Bau- und Konstruktionsmaterialien. An Stelle des ver-
storbenen Prof. Dr. /. Bawuschinger ist mit grossem Mehr Prof. Zelmajer
zum Priisidenten obgenannter ‘Kommission ernannt worden. Indem wir

unseren geschiitzten Mitarbeiter zu der ehrenvollen Stellung, an die er
berufen wurde, begliickwiinschen, méchten wir zugleich unserer Freude

dariiber Ausdruck geben, dass die Leitung der Geschiifte dieser interna-
tionalen technischen Kommission in unser Land kommt, von wo aus es
eher moglich sein wird, Ankniipfungspunkte mit der Technikerschaft
Trankreichs und Italiens zu finden. Fiir die eidg. TFestigkeitsprifungs-
anstalt und wnsere polytechnische Hochschule ist diese Wahl von nicht
geringer Bedeutung. Wir sind iiberzeugt, dass Prof. Zefmajer die Ar-
beiten der Kommission im Sinn und Geiste seines berithmten Vorgiingers
weiler [iihren wird.

Redaktion: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.
VI. Sitzung vom 17. Januar 1894
aul der Schmiedstube.”

Vorsitzender: Ingenicur Waldner.

Anwesend: 52 Mitglieder und Giiste.

Das Protokoll wird verlesen und genehmigt und von der Anmeldung
des Herrn Architekt Xéch. Kwuder zum Beitritt in den Verein Mitteilung
gemacht,
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