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Hierzu eine Tafel:

hardbahn.

Verbund - Schnellzugs - Lokomotiven der Gott-

Die Verbund-Schnellzugs-Lokomotiven der
Gotthardbahn.

Mitgeteilt von A. Bertschinger, Kontrolingenieur, Bern.

(Mit einer Tafel.)

(Schluss.)

Die Vergleichsversuche zwischen den beiden Lokomotiv-
typen konnen heute noch nicht als abgeschlossen Dezeichnet
werden. I[ch behalte mir daher vor, spiter ausfiihrlicher
auf die Leistung dieser neuen interessanten Lokomotivtypen
zuriickzukommen und begniige mich heute mit einer kurzen
Beschreibung der konstruktiven Verhiltnisse derselben, unter
Wiedergabe der beziiglichen Pline der Lokomotiven, sowie
einer Gesamtansicht derselben nach einer nach der Natur
aufgenommenen Photographie.

Das' Geslell der Lokomotiven ist innenliegend -ange-
ordnet, aus 30 s starken Blechtafeln hergestellt und ausser
durch die beiden Stirnbalken, die Cylinder und die Lineal-
trager der innern Maschine durch eine kraftige Verbindung
zwischen der ersten und zweiten Triebachse versteift. Diese
Versteifung. sowie der innere Linealtrdger unterstiitzen den
Langkessel. Die Feuerblichse ruht auf dem hintern Teil
des Lokomotivrahmens beidseitig mit zwei am Kessel fest-
genieteten Konsolen vermittelst bronzener Gleitschuhe auf.

Von den drei gekuppelten Achsen unterstitzt die hintere
die Feuerbiichse etwas hinter der Mitte. Die vordere Achse
ist als Triebachse der innern Maschinen ein- bzw. zwei Mal
gekropft und trdgt die Excenter fiir die innere Maschine.
Die mittlere Achse ist Triebachse der dussern Maschine und
bewegt vermittelst einer Gegenkurbel die Heusingersteue-
rungen der dussern Maschinen.

Die Kurbeln der Lokomotive mit drei Cylindern sind
unter 120° versetzt, wodurch das Kraftdiagramm der
Maschine ein ausserordentlich giinstiges wird. Bei der vier-
cylindrigen Lokomotive sind die Kurbeln jeder Verbund-
maschine unter sich um 135° versetzt, so dass, wenn aus-
nahmsweise in allen vier Cylindern mit direktem Dampf
gearbeitet wird, die acht Abdampfschlige regelmissig ver-
teilt sind, womit dann auch die Zugerzeugung gleichmissiger
und die Dampfproduktion eine moglichst grosse wird.

Samtliche Radslerne sind aus Stahl gegossen von den
Kruppschen Stahlwerken in Annen.

An Stelle der bei Lokomotiven sonst tiblichen Blatt-
federn wurden Spiralfedern englischer Herkunft von quadra-
tischem Querschnitt verwendet, womit die auf eisernem
Oberbau so hidufigen Federstiitzebriiche vermieden werden
sollen. Jedes Rad ist fiir sich belastet, bei den Kuppel-
rddern sind zwei ineinander gesteckte Federn zu zweien ver-
mittelst Héingeschrauben an den Achsbilichsen aufgehingt
und durch die Achshalterverbindung belastet. Bei den Lauf-
rddern ist liber den Achsbiichsen ein kurzer Balancier an-
geordnet, der beidseitig vermittelst einer einfachen Feder
belastet wird. Die Doppelfedern zeigten bei den angestellten
Proben bei 4000 kg Belastung eine Einsenkung von 33 — 37 mt,
die einfache Laufachsfeder bei 2500 k¢ eine solche von
45—49 mm. Diese Abfederung der Lokomotiven hat sich
bis jetzt gut verhalten und haben die Lokomotiven cinen
angenehmen, weichen Gang.

Die zwei vordern Laufachsen sind in einem Drebgestell
vereinigt, das gleich konstruiert ist wie dasjenige der in
Nr. 2z und 23 Band XX der Schweiz. Bauzeitung beschrie-
benen Schnellzugslokomotive der Jura-Simplon-Bahn. Die
Pfanne des Drehzapfens ist in zwei Pendeln aufgehingt, so
dass das Vordergestell ausser der Drehbewegung auch eine
kleine Seitenbewegung ausfiihren kann, immerhin aber durch

die Aufhdngung in der Mittellage gehalten wird. Fiir die
‘einzelnen Teile dieser Konstruktion wurde vorzugsweise ge-
gossener Martin-Stahl aus der Giesserei von Gebr. Fischer
in Schaffhausen verwendet von 41.5—43,8 kg Zugfestigkeit
per mm? und 23.4—29.3 /0 Dehnung der 200 mun langen,
den- gegossenen Stiicken entnommenen Versuchsstibe.

Die Kessel, fiir einen Arbeitsdruck von 14 Atm. be-
stimmt, sind aus Flusseisenblech von Krupp hergestellt, das
nach den Ergebnissen der angestellten 30 Zerreissproben
eine mittlere Bruchfestigkeit von 37 kg per mim® bei 28,8 °/o
mittlerer Dehnung aufweist. - Die Blechstirke am Langkessel
betrdgt 18 mm und sind die Lingsndhte durch doppelte
Laschenvernietung hergestellt: die Quernidhte sind doppel-
reihig genietet.

Die Hinterwand der dussern Feuerbiichse ist nach aussen
umgebordelt und liegt so die Nietnaht frei. Die kupferne
Feuerbilichse musste von dieser Seite ecingebracht werden,
da sie oben erheblich breiter ist als unten. Die Rohrwand
der 2,430 m langen Feuerbiichse ist unten nach hinten
zuriickgezogen und derart der Rost auf die, {ir das zur Ver-
wendung kommende ausgesuchte Brennmaterial und zur
Ermdglichung einer sorgfiltigen Beschickung, nétig befun-
dene Linge gebracht, bei einer thunlichst grossen direkten
Heizflaiche. Im vordern Teile ist die Feuerbliclise nach
unten zu verldngert und der Rost entsprechend geneigt.

Ein kurzes Gewolbe aus feuerfesten Steinen schiitzt die
Rohre vor dem raschen Abbrennen und beférdert, in Ver-
bindung mit einem kleinen Luftschieber in der Feuerthiire,
die Vollstandigkeit der Verbrennung. Diese Anordnung ist
bei allen Lokomotiven der Gotthardbahn vorhanden und
hat sich gut bewdhrt.

Die Rauchkammer ist nach amerikanischer Art verlingert.
Die Gesamtlinge betrdgt 1,800 7z im Lichten. Zur Ver-
hiitung des Funkenwurfes sind ausserdem engmaschige Siebe
eingelegt.

Auf dem mittlern Kesselstoss ist ein Domuntersaly aus
Fagongusstahl aufgenietet; der Dom selbst ist aus Eisen
zusammengenietet.

Auf dem Dom, sowie auf einem besondern Aufsatz
liber der Feuerbiichse sind je zwei direkt belastete Sicher-
heilsventile von 70 mm Durchmesser angebracht.

Die Dampfentnahmen fiir die Pfeife, die drei Injektoren,
das Manometer, die Luftpumpe der Bremse und die Dampf-
heizung sind an einem gemeinschaftlichen Stutzen im Fiihrer-
stand tiber der Feuerbiichse befestigt.

Die Kessel sind in tblicher Weise
richtetem russischem Glanzblech wverkleidet.

Die Maschine der Lokomotiven ist, wie bereits erwihnt,
bei der einen (Nr. 201) mit drei, bei der andern (Nr. 202)
mit vier Cylindern gebaut, dabei sind Umschaltschieber und
Receiver-Rohren genau gleich und kann ohne wesentliche
Kosten die Uméanderung des einen Typs in den andern vor-
genommen werden.

Die Niederdruckeylinder liegen ausserhalb der Rahmen
zwischen der hintern Laufachse und der vordern Triebachse,
wihrend der bzw. die Hochdruckeylinder tiber dem Dreh-
punkt des Vordergestells, zwischen den Rahmen gelagert
sind. Die Aussencylinder haben 480 bzw. 530 mm Durch-
messer bei 60o mm Hub. Die Schieberspiegel liegen mit
den Cylindern nach hinten schwach geneigt und -ist der
kastenformige Schieberkastendeckel schief aufgesetzt, was

mit sauber ge-

ein bequemes Untersuchen und Bearbeiten der Schieber-
spiegel ermoglicht.
Der Durchmesser der in einem Stick gegossenen,

wie der Aussern leicht geneigten iunern Cylinder betrigt bei
der viercylindrigen Maschine 350 mm und bei der drei-
cylindrigen Maschine 440 mm; der Hub ist auch hier 600 mm.
Bei der viercylindrigen Maschine liegen die Schieber mit
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