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zur Probe gestellten Wagenparks ein durchaus ehrendes
war. Die Geschwindigkeiten auf der Thalstrecke erreichten
und tberschritten sogar in einzelnen Momenten 100 kuz, die-
jenigen auf der Bergfahrt stiegen bis auf 40 km und die
auf der Thalfahrt bis auf 6o km. Was solche Leistungen
auf der etwa 30 /km langen Nordrampe der G.B. mit fast
durchweg 26°%00 Steigung zu bedeuten haben, braucht hier
nicht weiter ausgefiihrt zu werden.

Die Gotthardbahn hat sich bei der Konstruktion der
beiden neuen Lokomotiven zum Ziel gesetzt, Maschinen
zu schaffen, die befdhigt sind auf jeder Strecke diejenige
Maximalgeschwindigkeit zu entwickeln, welche diese Strecke
gestattet und die Versuchsfahrten haben den Beweis ge-
liefert, dass dieses Ziel erreicht wurde. Die neuen Loko-
motiven sind am Berg kriftige Zugsmaschienen und auf
den Thalstrecken gute Schnelldufer, d. h. sie zeigen Eigen-
schaften, die sich sonst gegenseitig mehr oder weniger aus-
schliessen.

Auch der zur Probe gestellte Wagenpark der Gott-
hard- und Jura-Simplon-Bahn hat sich trefflich bewihrt,
namentlich haben die bequem eingerichteten neuen vier-
achsigen Wagen dritter Klasse der G.-B. den ungeteilten
Beifall der Anwesenden gefunden. Selbst bei Geschwindig-
keiten von 9o bis 100 km war deren Gang ein tiberraschend
ruhiger und sanfter. Allerdings hat hiezu der vorziigliche
Oberbau der G.-B. nicht wenig beigetragen.

Dem Geftihl der Befriedigung tiber das Gelingen der
ausgefiihrten Probefahrt wurde bei dem gemeinsamen Mit-
tagessen in Goschenen Dberedten Ausdruck verliehen. Es
sprachen die HH. Gotthardbahn-Direktor Dietler; Kontrol-
ingenieur Bertschinger und Direktor Weber von der Lokomotiv-
fabrik Winterthur. Bei der Thalfahrt wurde im Gefille
von 26°/00 zwischen den Stationen Amsteg und Erstfeld bei
einer Geschwindigkeit von etwa 6o Jkm mit der automati-
schen Westinghouse-Bremse gebremst. Der Bremsweg be-
trug nur 180 m.

Den ausgefiihrten Versuchsfahrten kommt insofern
eine hohere Bedeutung zu, als damit unseres Wissens zum
ersten Male in der Schweiz in Anwesenheit einer grossen
Zahl kompetenter Fachménner genaue wissenschaftliche Er-
hebungen tber die Zugskraft von Lokomotiven, die Zugs-
widerstdnde und Gangart des Rollmaterials bei grossen
Geschwindigkeiten und auf stark geneigten, langen Rampen
gemacht worden sind. Der Direktion der Gotthardbahn.
die diese Fahrten veranstaltet und in trefflicher Weise durch-
geflihrt hat, gebiihrt hieflir alle Anerkennung und der Dank
der beteiligten Kreise.
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Das Deutsche Reichstagshaus zu Berlin.
(Mit einer Lichtdruck-Tafel.)

L.

Zu der am 5. Dezember erfolgenden Eroffnungsfeier
des neuen Reichstagshauses zu Berlin hoffen wir unseren
Lesern in unserer ndchsten Nummer eine Beschreibung des
nunmehr vollendeten Baues vorlegen zu kénnen. Diesem
Jericht vorausgehend legen wir unserer heutigen Ausgabe
eine Lichtdruck-Tafel, die nach einer Aufnahme des Herrn
Hofphotographen F. A. Schwartz in Berlin ausgeftihrt wurde,
bei. Der Standpunkt der Aufnahme weicht nicht stark von
demjenigen ab, den Architekt P. Iallo/ vor 12 Jahren fir
seinen preisgekronten Entwurf gewahlt hatte. Auf Seite 146
ist dieser Entwurf aus Bd. XVIII Nr. 5 der ,Eisenbahn®
wiederabgedruckt und es ist aus der Vergleichung beider
Darstellungen genau ersichtlich, welche weitgreifenden Ab-
inderungen der Architekt an der @dusseren Erscheinung des
Baues vorgenommen hat. Auf Seite 145 ist der Erdgeschoss-
Grundriss der Ausfiihrung dargestellt, dem spiter die andern
Grundrisse nachfolgen werden.

Miscellanea.

Die Einfuhr fremder Hochofenschlacken und Schlackencemente
nach der Schweiz. [Es ist bemerkenswert, dass neuerdings versucht wird,

granulierte Hochofenschlacke und fertigen Schlackencement in die Schweiz
einzufithren. Mit Riicksicht darauf diirfte es angebracht sein, auf die Unter-
suchungen der eidg. Festigkeitsanstalt hinzuweisen, welche die Minder-
wertigkeit und Unzuverlissigkeit dieser Fabrikate ergeben haben. Dem-
entsprechend iusserte sich s. Z. der Leiter des genannten Instituts, Herr
Prof. Tetmajer, in einer Publikation iiber Schlackencement im ,Notizblatt
des Ziegler- und Kalkbrenner-Vereins® Heft II, 1887 folgendermassen:

yDie Erfolge einiger, auf geeigneten Hochofenschlacken gegriindeten
und betriebenen Fabriken bringen der Industrie der Schlackencemente
selbst, sowie dem Baugewerbe insofern nicht zu unterschiitzende Gefahren,
als sie leicht Quelle einer Ueberflutung des Baumarktes mit minderwertigen
Fabrikaten werden konnen. An die Vertreter des Baugewerbes, die ohne
Zweifel die Entwickelung einer Industrie, welche aus Abfallstoffen ein fiir
viele Bauzwecke vollig ausreichendes, fiir andere sogar ein ganz vorziiglich
verwendbares und dabei wohlfeiles Bindemittel erzeugt, mit Interesse ver-
folgen, tritt die ernste Mahnung zur Vorsicht, sachgemisser Auswahl und
Verarbeitung dieses Materials heran. Vor allem ist dabei vor Augen zu
halten, dass minderwertige Schlackencemente keine Aussicht auf Prosperitit
haben; sie werden im besten Falle lediglich nur dazu beitragen, den guten
Namen anderer Fabrikate ihnlicher Art zu untergraben.“

Preisausschreiben.

Plakat fiir die schweiz. Landesausstellung in Genf 1896. Das
«Institut national genevois, section des Beaux-Arts» in Verbindung mit dem
Central-Komitee der Landesausstellung in Genf schréiben einen auf schwei-
zerische oder in der Schweiz lebende Kiinstler beschriinkten Wettbewerb
zur Erlangung von Entwiirfen fiir ein Ausstellungs-Plakat aus. Termin:
30. Miirz 1895. — Das Preisgericht wird spiiter ernannt und soll bestehen
aus dem Priisidenten der Sektion des Beaux-Arts, Herrn Henri Silvestre,
drei von der genannten Sektion, drei vom Central Komitee der Landes-
ausstellung und drei von den Konkurrenten zu ernennenden Mitgliedern.
Dem Preisgericht stehen 1200 Fr. zur Verteilung an die besten Entwiirfe
zur Verfiigung. Sofern ein erster Preis erteilt wird, darf derselbe nicht
mit weniger als 500 Fr. bedacht werden. Die Grosse des Plakat-Entwurfes
soll 70 auf 100 ¢ betragen. Eine Reproduktion der Gesamt-Ansicht der
Ausstellungsbauten wird im Laufe des niichsten Monats fertig und kann von
den Bewerbern gegen Einsendung von einem Franken vom «Bureau de la
section des Beaux-Arts de DInstitut, Bitiment Electoral, Geneve» bezogen
werden, wo auch das Konkurrenz-Programm erhiltlich ist. i
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Konkurrenzen.

Eine ldeen-Konkurrenz fiir die Ausstellung des Verbandes der
schweizerischen Liqueur- und Spirituosen-Handler an der Landesausstel-
lung zu Genf wird von dem genannten Verbande ausgeschrieben. Termin:
15. Dezember a. ¢. Preise: 8o und 50 Fr. Neben dem Verbands-Priisi-
denten, Herrn /. Suler-Thayser in Zirich, sitzen im Preisgericht die
Herren Direktor Albert Mriller und Arch. G. Gull in Zirich.

Nekrologie.

4 Bernhard Wirz. Am13. d. M. starb zu Lavey im Alter von 43 Jahren
nach kurzer Krankheit an den Folgen einer Erkiiltung: Ingenieur B. Wirz von
Menzikon (Aargau), Baufiihrer der Festungsbauten am Gotthard und bei
St. Moritz (Wallis), Mitglied der G. e. P. Der Verstorbene hatte seine Studien
anfangs der Sicbzigerjahre zuerst an der Ingenieur-Abteilung des eidg. Polytech-
nikums und nachher an der Technischen Hochschule zu Miinchen gemacht,
worauf er bei der internationalen Gesellschaft fiir Bergbahnen in Aarau,
spiiter bei den Vorarbeiten der Linie Winterthur-Koblenz und beim Bau
der Linie Baden-Niederglatt sich praktisch bethiitigte. Von 1878 bis
1886 war er Sektions-Ingenieur der Kanalbauten in Nizza und seil letzterem
Jahre bis zu seinem friihzeitigen Tode ‘bauleitender Ingenieur der eidg.
Festungsbauten.

+ Julius Schlichting, Professor fiir Wasserbau an der Technischen
Hochschule zu Charlottenburg, ist am 18. dieses Monats gestorben.

Briefkasten.

Herrn Ingenieur H. St. in Frankfurt a. M. Die Zahl 11000 ist
richtig. s handelt sich niimlich nur wm eizezz Zei/ der abzufiihrenden
Schmutzwiisser. Paris liefert tiiglich etwa 400000 22® oder jiihrlich rund
140 Millionen 22% Schmutzwiisser, wovon 31 Millionen 72® von den Feldern
von Gennevilliers anfgenommen werden.

Redaktion: A. WALDNER
32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polylechnischen Schule in Ziirich.
Stellenvermittelung.

Gesucht zu baldigem Eintritt ein erfahrener Znzgenieur-Baufiikrer
zu einer Schmalspurbahn, (975)
Gesucht ein jiingerer theoretisch und praktisch gebildeter Hochbau-
Jaithrer fiir Siationsgebiiude. (976)
Auskunft erteilt Der Sekretiir:s . Pawr, Ingenieur,
3ahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Ziirich.
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