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Serie von Bildern auf der Galerie
ihr erstellte Elektricititswerk
schaulicht, welches die neuen Werkstidtten von Escher
Wyss & Cie. im Hard betreibt. Wir hoffen iiber diese
interessante Kraftiibertragungs-Anlage spater in ausfiihrlicher
Weise Bericht zu erstatten. Um ein vollstindiges Bild der
von der Maschinenfabrik Oerlikon zur Schau gebrachten
Objekte zu liefern, mégen noch die beiden kleinen Wechsel-
strom-Motoren erwiahnt werden, welche, an das Netz des
stadtischen Elektricititswerkes angeschlossen, auf der Ton-
halle-Gaierie eine Strickmaschine und eine Ndhmaschine
betreiben.

der Halle A. das von
Zufikon-Bremgarten veran-

PN

Miscellanea.

Elektrische Untergrundbahn in Paris. (Bd. XXIIT S. 159.) Das
von uns bereits erwiihnte Projekt des Ingenieurs Berlier betreffend den
Bau einer Untergrundbahn in Paris von der Porte Vincennes bis zum
Boulevard Flandrin wird, wie die Z. d. V. d. E. berichtet, binnen kurzem
zur Verwirklichung kommen. Ein Ausschuss der Kammer, dem die Priifung
des Unternehmens iiberwiesen worden war, hat sich fiir die Annahme des
Berlierschen Entwurfs ausgesprochen. Die in Aussicht genommene Strecke
der Untergrundbahn wird eine beinahe geradlinige Verbindung vom Bois
de Vincennes nach dem Bois de Boulogne. Abweichungen von der ge-
raden Linie liegen nur vor in einem beinahe rechtwinkligen Knick zwischen
dem Bastille-Platz, dem Lyoner Bahnhof und der Place de la Nation,
sodann in einer kurzen Kurve und Gegenkurve an der Place de la Con-
corde und einem stumpfwinkligen Knick zwischen der Place de l‘Eﬁtoile,
Die
Nach Berliers Entwurf sollen in einer

der Place Victor Hugo und dem Endpunkt im Bois de Boulogne.
Bahn ist als Rohrenbahn gedacht.
eisernen Rohre von 6,30 »#z Durchmesser zwei Geleise gelegt werden, auf
denen die Wagen mit elektrischem Antrieb verkehren, wiihrend Tunnel
Zur Zeit der
Entstehung des Entwurfs konnte die Idee des eisernen Tunnels Zweifeln

und Stationen mit elektrischen Lichte beleuchtet werden.
begegnen; diese sind durch die inzwischen in London in Betrieb gesetzten
Untergrundbahnen beseitigt.
Die Bodenbeschaffenheit
durch die bekannten Schilde, die mittels . hydraulischer Pressen in den

begiinstigt das Vortreiben des Tunnels
Boden vorgetrieben werden und dadurh zwischen dem fertigen, eisenum-
mantelten Tunnel und dem Schildrande einen so breiten Raum frei machen,
dass ein neuer Tunnelring aus einzelnen Platten zusammengesetzt, einge-
legt werden kann. Der Boden wird meistens mit Hacke und Spaten vor
Ort abgegraben werden konnen. :
Es ist geplant, das Erdmaterial durch Seitenstollen abzufiihren, die
in den Uferboschungen der Seine miinden. Aber nicht nur die eigentlichen
Tunnelstrecken, sondern auch die in Cementmauerwerk herzustellenden
Stationen sollen ausgehoben werden, ohne den Strassenverkehr zu unter-
brechen. In jeder Station wird eine, oben quer durch den Tunnel ge-
fiihrte Fussgiingerbriicke die beiden Plattformen rechts und links vom Ge-
leispaare verbinden. Von diesem Wege aus werden Treppen nach diesen
Plattformen hinabfiihren und eine Treppe zur Strasse hinauf. Die Treppen
sind da, wo die Station tief unter der Strassensoble liegt, als Wendel-

treppen gedacht, die sich um den Fahrstuhlschacht winden. Die Be-
nutzung des einen oder andern Ab- und Aufsteigemittels ist freigestellt.
Zwischen der Place de la Concorde und dem Bastille-Platz im Centrum
der Stadt, hat sich die stiidtische Behorde gegen Ausmiindung dieser
Treppen im Bereich der Strassen ausgesprochen; sie miissen hier in die
Hiiuser verlegt werden. Auf den breiten Biirgersieigen und den grossen
Pliitzen ausserhalb des Centrums befinden sich dagegen die Eingiinge zu
den Treppen in leichten Pavillons von gefilligen Formen, die iibrigens
nur die Treppen umschliessen, nicht etwa auch Raum fiir Bureau und
Wartezwecke bieten.

Eine abweichende Baunart findet bei der Station an der Bastille An-
wendung. Dem Charakter des Platzes entsprechend soll die Station monu-
mental ausgefithrt werden.

In seiner Mindung nach der Rue de Lyon

soll der Platz dem Wunsche der ltischen Behorden entsprechend er-

weitert und zu diesem Zwecke das Arsenalbecken in seiner Ausdehnung

iiberdeckt werden. Die Errichtung der Station ist an der Stelle geplant,
wo jetzt, etwa 6 #z von der Bassinkante, die Bahnhole der Porte Rapp-
und Montparnasse-Trambahn liegen.

Das System des elektrischen Betriebes ist folgendes: Mitten zwischen

den Schienen — als Mittelschiene — ist der Stromleiter von rechteckigem

Querschnitt auf den Schwellen befestigt, durch Glasblocke von diesem
isoliert. Der von der Dynamo ausgehende Strom wird durch ein Kupfer-
kabel in diese Mittelschiene geleitet.

nicht

Die normale Spannung soll 500 V.

iibersteigen. Die Schienen dienen zur Riickleitung des Stromes.
Jeder Zug soll aus einem bis vier Wagen bestehen und jeder Wagen
52 Personen fassen. Die Geschwindigkeit soll 19,2 A7z in der Stunde
Auf jeder der
von 20 Sekunden statt, insgesamt
also etwa 5%y Minuten. Die reine Fahrzeit fiir die 10,5 A7z lange Strecke

betrigt demnach etwa 32 Minuten 32 Sekunden.

betragen, die Gesamtfahrzeit 37 Min. 33 Sek. dauern.
17 Stationen findet ein Aufenthalt
Die Wagenthiiren be-
finden sich an den Lingsseiten; der Wagenfussboden liegt in der Hohe
der Bahnsteige. Von der Place de la Concorde nach der Gare de Lyon
sollen die Ziige von zwei zu zwei Minuten einander folgen, auf den son-
stigen Strecken von vier zu vier Minuten.

Das Berliersche Projekt bietet der Londoner elektrischen Unter-
grundbahn gegeniiber zwei Vorteile: Die Schienen von 1 77 Spurweite
ruhen auf holzernen Schwellen, die in Ballast gebettet sind und so das
unangenehme Geriusch verhindern, das sich bei der Londoner Ausfiihrung
Sodann ist die Liiftung des
In London glaubte man wegen der Abwesen-

withrend der ganzen Fabrt geltend macht.
Tunnels eine viel bessere.
heit von Rauch jede Liiftung entbehren zu konnen. Berlier liftet dagegen
durch Schornsteine, welche, von dem Tunnelscheitel nach Liiftungsauf-
bauten auf den Biirgersteigen fiihren.

Beziiglich des Fahrpreises ist ein bestimmter Tarif noch nicht fest-
gesetzt. Berlier forderte nrspriinglich 3o Cts. fiir die 1. Klasse und 15 Cts.
fiir die 2. Klasse. Es ist jedoch nicht ausgeschlossen, dass mit Riicksicht

auf die Notwendigkeit einer schnellen und bequemen Abfertigung des
fiir jede Fahrt von beliebiger
Linge und mit einer Wagenklasse eingefiihrt wird. Nach Berliers Wiinschen
soll die Bahn im Laufe des Jahres 1898 fertiggestellt und in Betrieh ge-
setzt werden.

Elektrische Untergrundbahn Budapest. (Bd. XXIIL S. 158.) Der
Bau der elektrischen Untergrundbahn Budapest, deren Konzession die
»Budapester elektrische Stadtbahn-Actien-Gesellschaft® und die ,Budapester
Strassenbahn-Gesellschaft® erhalten haben, wird nach der E. Z. in folgender

Weise ausgelihrt werden. Nach Entfernung des Holzwiirfelstrassenpflasters

Publikums ein Einheitssatz von 20 Cts.

und Aushebung der Betonunterlage wird, wie bei einem Kanalbau, in der
Breite des herzustellenden Tunnels die Erde ausgehoben, die Polzung der
Wiinde und die Betonierung der Sohle und der Seitenmauern des Tunuels
vorgenommen. Gleichzeitig mit der Betonierung der Soble werden in Ab-
stinden von vier zu vier 2 und zwar in der Mitte des Tunnpels, eiserne
Siulen angebracht, auf welche Lings- und Quertriiger, ebenfalls aus Eisen,
aufgesetzt werden. Nachdem dies geschehen, wird zwischen den Eisentrigern
eine Betondecke nach dem Moniersystem aufgesetzt und damit erscheint im
wesentlichen der konstruktive Teil der Arbeit beendigt. Was weiter folgt,
ist Dekoration oder Ausriistung, die keine Schwierigkeit mehr darbietet.
Um der Strasse wieder ihr fritheres Aussehen zu geben, wird iiber die Be-
toneindeckung noch eine Betonschicht, darauf eine Llage Asphalt, sodann noch
eine Betonschicht aufgetragen und zum Schluss das Holzwiirfelpflaster ge-
legt. In solcher Weise wird ein Durchsickern von Feuchtigkeit als ab-
solut ausgeschlossen betrachtet, wie auch in Bezug auf Tragfihigkeit den
hochsten Anforderungen des Wagenverkehrs Reclmu‘ng getragen sein soll:
Die unterirdischen Stationspliitze sind je 24 22 lang und 5 22z breit, so dass
auf denselben bequem zwei gekuppelte Waggons Platz finden; als Zugang
zu denselben werden auf der Strassenoberfliche geriumige Glaspayillons
mit entsprechend breiten Stiegen fiir den Verkehr des abfahrenden und
an der Station aussteigenden Publikums hergerichtet.

Die Stromzuleitung soll in der Weise bewirkt werden, dass an den
Seitenwiinden des Tunnels fiir jedes Geleise ein Leitungswinkeleisen mittels
Isolatoren ,befestigt wird, von welchem die Wagenmotoren den erforder-
lichen Strom durch eigene Kontaktvorrichtungen abnehmen. Die Riick-
leitung erfolgt durch die Schienen. Die als Haltestellen projektierten 1o
Plattformen werden in einer Linge von 20 #z und in einer Breite von
30 mz, ausserhalb der Geleise, 0,25 2 iiber Schienenoberkante und 2,90

bis 3 22 unter Strassenoberkante angelegt; die ijclouuhluug derselben ge-
schieht durch je 12 Gliihlampen. Was die Einrichtung der Wagen be-
trifft, so werden dieselben in einer solchen Grosse gebaut, dass nur der
unumgiinglich notwendige Spielraum von To—20 ¢z gegen die Tununel-
wandungen frei bleibt. Fiir das Ein- und Aussteigen ist je eine Schiebe~
thiic vorgesehen. Jeder Wagen nimmt 40, héchstens 50 Fahrgiiste auf; -
die Beleuchtung erfolgt durch Gliihlicht, die Liiftung durch einen elektrisch
betriebenen Ventilator.

Der Betrieb wird sich dadurch besonders auszeichnen, dass er sich

moglichst selbstthiitig abwickelt, so dass der Wagenfithrer nur die Aufgabe
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hat, auf stete Aktionsfihigkeit der Apparate zu achten. Sobald der Wagen
sich einer Haltestelle niihert, werden die Wagenmotoren selbstthiitig aus-
geschaltet und die elektrischen Bremsen in Funktion gebracht. Im Augen-
blick, wo der Wagen stehen bleibt, Gffnen sich die Wagenthiiren gegen
die Plattform selbstthitig und werden die Bremsen ausgelost.  So lange
eine Wagenthiir gedffnet, kann der Wagen auch nicht in Bewegung ge-
setzt werden; die Motoren schalten sich aber sofort automatisch in den
Strom ein, sobald alle Wagenthiiren geschlossen sind. Die ganze Linie ist
in Blockstrecken von etwa 100 7z Liinge eingeteilt; jeder Wagen wird an
der Grenze einer Blockstrecke, in welcher sich noch vorgehende Wagen
befinden, selbstthiitig ausgeschaltet und gebremst. Der Falrpreis ist fiir die
ersten 15 Jahre auf 10 kr. 6. W. pro Person festgesetzt worden. Am

1. April 1896 soll die Bahn dem Verkehr iil)ergeben werden.

Der iniernationale permanente Strassenbahn-Verein hat seine
VIIL Hauptversammlung vom 20. bis 25. August in Koélh a. Rh. abge-
halten.
106 Teilnehmer, zu den Verhandlungen erschienen.

Aus fast allen europiischen Staaten waren Delegierte, insgesamt
Die Erorterung der
auf die Tagesordnung gesetzten Traktanden war teilweise durch schrift-
liche Berichte, teilweise durch einleitende Vortriige vorbereitet worden.
Den wichtigsten Gegenstand der Tagesordnung bildete die schon in einer
fritheren Versammlung erorterte Frage der Anlage von  Gleiskreuzungen
mit Hauptbahnen und die dabei erforderlichen Sicherungsanlagen und
ferner diec Frage des Geleisoberbaues. Bei Erorterung dieses Gegenstandes
wurde allseitig Dbetont, dass seitens der Verwaltungen der Hauptbahnen
die Anspriiche bei der Anlage der Kreuzungen von Kleinbahnen, worunter
auch alle Strassen-. elektrische Bahnen u. dergl. zu verstehen sind, auf
das fiir die Betriebssicherheit notwendige Mindestmass zu beschriinken
seien, Hinsichtlich des Strassenbahn-Oberbaus wurde die Phonix-Rillen-
schiene mit centraler Belastung aus Thomasstahl als beste Losung erklirt.
In den Verhandlungen des zweiten Tages nahm die Frage der Einfithrung
des elektrischen Betriebes das weitaus grosste Interesse und dementsprechend

die ausgedehnteste Diskussionszeit in Anspruch. Zu dieser Frage war im

Auftrage des Strassenbahn-Vereins von dem belgischen Ingenieur van Vloten

aus Briissel ein sehr eingehender Bericht auf Grund von Studien bedeutender
elektrotechnischer Anlagen in Deutschland, der Schweiz, Frankreich und
Ttalien erstattet worden. Bestimmte Beschliisse wurden nicht gefasst, weil
man der Ansicht war, dass immerhin in dieser Frage das letzte Wort
noch nicht gesprochen werden kann. Die hohe Bedeutung des elektrischen
Betriebs fiir das gesamte Strassenbahnwesen wurde nichtsdestoweniger all-
gemein ancrkannt. Die folgenden Vortrige behandelten die Langensche
Schwebebahn mit elektrischer Betriebseinrichtung, die bei Strassen- und
Kleinbahnen zur Verwendung kommenden Motoren, wobei die nordameri-
kanischen IKabelbahnen und die iiberaus giinstigen Resultate des Serpollet-
schen Motors in Frankreich hervorgehoben wurden, und die Gasmotor-
wagen, deren Entwicklungsgeschichte und Anordnung Dircktor Stassner
aus Dresden darstellte. Als Ort der nichsten, 1896 stattfindenden Haupt-

versammlung wurde Stockbolm bestimmt.

Wagenheizung mittels. Elektricitdt. Ein cbenso originelles als
praktisches Heizungssystem ist withrend der kalten Jahreszeit fir die Wagen
der' elektrischen Zahnradbahn auf den Mont Saléve in Anwendung. 'Da
withrend des Winters der Betrieb gewthalich auf den Verkehr von vier
Wagen beschriinkt ist, von denen drei gleichzeitic bei der Bergfahrt,
einer im Abstieg begriffen sind, so wird ein ‘Teil elektrischer Energie
verfiighar ; - diese iiberschiissige Elektricitit — 10 2. S. pro Wagen —
dient dazu, um die Heizung der Wagen zu bewerkstelligen. Der Heizungs-
apparat besteht aus zwei Widerstandsrahmen, die im Innern des Wagens
hart an den Kastenwiinden der Wagenkopfseite

unter den Sitzbinken

untergebracht sind. Thr Uwmfang ist in der Linge 0,820 72, in der [Iohe
0,300 72, in der Breite 0,180 7z.

Ei

withrend die Linge der ganzen Spiralfeder in einem Rahmen §.92 2z bei

Jeder Rahmen enthiilt 42 aus galvani-

siertem

sendraht von 1,5 mzze Durchmesser hergestellte Spiralfedern,

24 mme Durchmesser betrigt. Die Gesamtlinge der zur IHeizung eines
Wagens erforderlichen Spiraldriilite beliiuft sich auf 500 #2. Der Strom
geht direkt aus dem mit der Leitungsschiene in Kontakt stehenden Schlitten
in die Spiralen. Die durch den eingeschalteten Widerstand absorbierte Strom-
stirke betrigt 15 Amp. bei 500 Volt und repriisentiert eine Energie von

0

etwa 10 2.S. Da die Temperatur des Eisendrahts 100 cht, wird

die Luft rasch erwirmt. Sogar in Tagen eisigster Kiilte geniigen 1o—15

Minuten Stromcirkulation, um eine behagliche Wiirme 1m Innern des

Wagens (15—20 %) herzustellen. Die Regulierung der Heizung geschieht
durch den Kondukteur mittels eines auf der vorderen Plattform befindlichen
Stromunterbrechers. Die in den Werkstiitten der Babn in IStrebicres her-

gestellte Heizeinrichtung soll sich gut bewiihrt und bisher im Winter zu

voller Zufriedenheit der Passagiere funktioniert haben. ' Der Selbstkosten-

preis des Heizapparates belduft sich auf ungefihr 6o Fr. fir den Wagen.

Der Schweizerische Elektrotechniker-Verein hilt nichsten Sonntag
Die Trak-
tanden-Liste der am 1o Uhr vormittags beginnenden Generalversammlung

den 3o. d. Mts. seine VII. Jahresversammlung in Luzern ab.

weist neben den eigentlichen Vereinsgeschiiften ecine Reihe wichtiger Ver-
handlungsgegenstiinde auf, von denen folgende allgemeinem Interesse be-
gegnen diirften: Bericht und Antrag des Vorstandes iiber das Jahrbuch
und die Preisaufgabe. Bericht des Vorstandes iiber ecine eidg. elektrotech-
Vorschrifiten betreffend Starkstroman-
lagen und speciell Hochspannungsleitungen ; Schaffung eines In-
spektorates. Nach dem Bankett im Hotel du Lac findet ein gemeinsamer

nische Priifstation (Aichstitte).

Ausflug nach Zug, zur Besichtigung des dortigen Elektricititswerkes mit
Gleichstrom-Transformation und Accumulatoren, statt, worauf Herr Prof.
Palaz aus Lausanne im Lowen daselbst einen Vortrag iiber seine Beobach-
tungen an der Weltausstellung in Chicago halten wird. Fiir den Montag
ist der Besuch des Elektricititswerkes in Thorenberg (Bd. VIII Nr. 12),
Strassenbahn Stansstad-Stans und

der Biirgenstockbahn, der elektrischen

der Primirstation in Buochs in Aussicht genommen.

Wasserdichter Leinenstoff wird nicht allein fiir Bedachung, sondern
seit einiger Zeit auch mit Vorteil zur inneren Bekleidung von Arbeits-
rilumen verwendet. Namentlich in Papierfabriken, Bleichereien, Wiischereien
und Firbereien dient derselbe zum Schutz der Dachkonstruktion gegen
aufsteigende Diimpfe und zum Verhindern des so schidlichen Tropfens.
Die Ausriistung ist so einfach wie mdoglich. Man befestigt die Stoffe ent-
weder auf'den vorhandenen Sparren, oder bei Wellblechdiichern auf unter
denselben vorgerichteten leickten Holzkonstruktionen, wie Latten etc. Um
das rasche Ablaufen des durch Dampfe gebildeten Tropfwassers zu be-
wirken, geniigt fiir die speciell zu diesem Zweck priiparierten, glatten

Stoffe eine Neigung von 1o0—15 Grad, die den Abfluss in kleine, am

Ende der Bekleidung befindliche Rinnen verursacht. Gleichzeitig bringt

eine solche Bekleidung den Vorteil mit sich, dass sie auch Schutz
gegen das Eindringen von Regen bietet, der durch schadhafte Pappdiicher
nicht selten in den Innenraum gelangt. Das Regenwasser liduft natiirlich
ebenfalls an der entgegengesetzten Aussenseite des Stoffes, die schiefe
Ebene herunter und wird durch die vorerwiihnten Rinnen in gleicher

Weise abgeleitet.

Elektrische Strassenbahn in Kdnigsberg i. Pr.
Elektricitiits-Gesellschaft ist im Submissionswege von der Stadt Konigsberg

Der Allgemeinen

i. Pr. die Anlage einer Strassenbahn mit elektrischem Betrieb bezw. die
Einrichtung des elektrischen Betriebs auf einer dort verkehrenden Strassen-
bahn iibertragen worden. Die Strecke, die eine Geleislinge von 6 Anz
hat, wird zweigleisig ausgefiihrt; das Betriebssystem ist das gewohnliche
der Allgem. E. G. mit oberirdischer Stromzufihrung. Der Verkehr soll
durch acht Motorwagen, welche je einen Elektromotor enthalten, bewerk-
stelligt werden. Die Stromlieferung fir die Bahn erfolgt aus dem Elektri-
citiitswerk der Stadt Konigsberg, welches zu diesem Zwecke mit einer

weiteren Dampfdynamomaschine von 125 P. S. ausgestattet wird.

Elektrische Hochbahn Berlin. Der in Bd. XIX S. 69 u. Z. aus-
fithrlich besprochene und illustrierte Entwurf zur Anlage eines elektrischen
Stadtbahnnetzes in Berlin durch die Firma Siemens & Halske ist in. der
Versammlung der Berliner Stadtverordneten vom 20. September genehmigt
worden. ~ Ausser den rivalisierenden U.utcrgrundhuhn—l’mjel;lun der Allg.
Llektricitits-Gesellschaft (Bd. XIX S. 21) und des Ingenieur Immecken-
berg, einer unterirdischen Bahn des Ingenieur Heine, eciner elektrischen
Obergrundbahn mit Accumulatorenbetrieb, einer gleichen mit oberirdischer
und einer solchen mit unterirdischer Leitung, war in letzter Stunde auch
das System der Langenschen Schwebebahn aufgetaucht, welches warm be-
fiirwortet wurde. Es ist iibrigens nicht ausgeschlossen, dass neben der An-
lage von Siemens & Halske das eine oder andere Projekt einer Unter-
rklicht wird.  Die Vert

Stadt Berlin mit Siemens & Halske erstreckt sich auf 9o Jahre, nach dieser

grundbalin  ebenfalls verw Duauer des wges  der

Zeit geht die Bahn anentgelilich in den Besitz der Stadt iiber.

Ein bedeutendes Vermichtnis zur Forderung des Studiums der
Architektur hat der vor kurzem in Boston gestorbene amerikanische Architekt

Arthur Rolch gestiftet. Dem Massalchusells tecinologischen Institul

fallen davon goooo Dollars fiir die Architektur-Abteilung zu, wovon ein

Teil als Fonds zu jihrlichen Priimien an ausgezeichnete Studierende ver-

wendet werden soll.  Diesem Institut -hat der Verstorbene auch seine

gesamte Bibliothek, sowie die die Architektur betreffenden Zeichnungen

und Photographien hinterlassen, Der Harvard- Universitdt hat er za Gunsten
der neu begriindeten Abteilung fir Bautechnik Dollars

25000 zugewen=-

det und mit weiteren 5000 Dollars hat er den Bostoner Archilekten- Ver-
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et 'bedacht, welche zur Anschaffung von Biichern und Photographien fiir
dessen Bibliothek bestimmt worden sind.
Bau einer Kathedrale in London.
englischen Architekten Bentley mit dem Baw einer Kathedrale beauftragt,
die nach den Berichten englischer Blitter in glinzender Ausstattung und
in bedeutenden Dimensionen geplant, alles seit der Errichtung der St. Pauls-
Kirche in England auf dem Gebiete des Kirchenbaus Geschaffene iiber-

Kardinal Vaughan hat " den

treffen soll. Als Baustil ist-die urspriinglichste Form christlicher Kirchen-
architektur, der Basilikenstil, gewiihlt worden, und es hat Ierr Architekt
Bentley sich bereits nach Ttalien begeben, um die dortigen alten Basiliken
zu studieren. Die Baukosten sind auf 6'/4 Millionen Fr. veranschlagt.

Eiger-Bahn. Die Generalversammlung
sellschaft hat am 24. ds. Mts. auf Antrag des Herrn Guyer-Zeller mit 1350
gegen 1150 Stimmen beschlossen, die Behandlung der Antriige des Ver-
waltungsrates betreffend den Bau der ersten Strecke der Eigerbahn (S. 66

d. B.) zu verschieben, bis sich die Bundesversammlung iiber die Konzession

der Wengernalpbahn-Ge-

des Guyer-Zellerschen Eiger-Mdnch-Jungfraubahn-Projektes entschieden hat.

Konkurrenzen.

Postgebdude in Lausanne. Das schweizerische Departement des
Innern erdffnet unter den schweizerischen oder in der Schweiz nieder-
gelassenen Architekten einen Wettbewerh zur Erlangung von Entwiirfen
fiir ein Postgebiude in Lausanne. Der Termin fiir die Einsendung der
Entwiirfe gehit mit dem 1. Mirz 1895 zu Ende. Es ist also reichlich Zeit
szum Studium und zur Ausarbeitung der Entwiirfe geboten. Dem aus den
TIIIL. Architekten André in Lyon, Prof. Auer, Direktor Flikiger, Oberforst-
direktor Lutz in Bern und Professor Recordon in Ziirich bestehenden Preis-
gericht sind 7000 Fr. zur Verteilung an die Verfasser der drei bis fiinf
Die Preisrichter

haben . das Konkurrenz-

besten Arbeiten angewiesen.
programm gepriift und genehmigt und ihr Mandat angenommen.

Der Bauplatz liegt siidlich der Kirche St. Frangois, er ist im Norden
durch den Platz St. Frangois, 6stlich durch die Rue de la Grotte, westlich
durch die Besitzung des Hotel Gibbon und. im Siiden durch einen Fuss-
weg, der die Rue de la Grotte mit der Rue du Petit Chéne verbindet,
begrenzt. Das Terrain fillt gegen Siiden stark ab. Zwei dem Programm
beigegebene Lagepline im Masstab von 1: 200 und 1: 500, ferner zwei
Blatt Querprofile im Masstab von 1: 200 geben den Bewerbern iiber die
Gestaltung des Bauplatzes genauen Aufschluss.

In dem Bau soll die Post-, Telegraphen- und Telephon-Verwaltung,
sowie die Zolldirektion des V. Kreises untergebracht werden, und zwar

siecht das Bauprogramm ein Gebiiude von drei Stockwerken voraus. Im
Unter-Geschoss sollen die Archive, Lager-Riume, die Keller und die

Centralheizung Platz finden. Das Erdgeschoss soll die Schalterhalle, die
Brief- und Fahrpost, das Mandat-Bureau, Telegramm-Aufgabe, Wartsaal,
Posthof mit Remisen und Lager-Ridumen etc., der erste Stock die Bureaux
der Post- und Zoll-Verwaltung, der zweite dicjenigen der Telegraphen- und

der dritte zumeist die fir die Telephon-Verwaltung, die Kontrolle, die

Laboratorien etc. notigen Riume enthalten. Wie bei den fritheren Wett-
bewerben fiir Postgebiude ist auch bei diesem dem Programm ecine ge-
druckte Anleitung iiber die Organisation des Postdienstes beigelegt. Eine
Bausumme ist nicht genannt und auch hinsichtlich der Wahl des Baustiles
ist den Bewerbern volle Freiheit gelassen; 'cinzig wird betont, dass der
Bau ecinen seiner Bestimmung entsprechenden monumentalen Charakter
unter Ausschiluss. allzu luxurivser Ausstattung tragen soll. Bei gleichem
kiinstlerischem Wert wird demjenigen Entwurf, dessen Ausfihrung am
wenigsten Schwierigkeiten und Kosten verursacht, der Vorzug gegeben.
Verlangt werden: Ein Lageplan im Masstab 1: 500. Grundrisse
siimtlicher Geschosse mit Ausnahme des Kellergeschosses, die Hauptfassade
nach der Place St. Frangois und die Seitenfassade nach der Rue de la
Grotte, die. notigen Schnitte, ferner ein
Detailblatt (Travée) der Hauptfassade im Masstab von 1: 20 und eventuell
cine Perspektive von einem auf dem Lageplan anzugebenden Standpunkte

alles im Masstab von 1: 200,

aus. Es wird besonders darauf hingewiesen, dass sich' die Bewerber an
die vorgeschriebenen Masstibe zu halten haben und dass sie die Dimeern-
stonen der einsusendenden Zeichnungen und Ralkmen in bescheidenen
Grenzen halten sollen, wie dies bereits bei der Winterthurer Post-Konkur-
renz in durchaus zweckentsprechender Weise empfohlen worden ist.

Die Entwiirfe werden nach der Beurteilung durch das Preisgericht
vierzehn Tage lang in Bern offentlich ausgestellt. Die priimiierten Arbeiten
gehen in das Eigentum der Eidgenossenschaft iiber, die sich hinsichtlich
ihrer Ausfiihrung vollkommen freie Hand vorbehiilt.

Programme, nebst allen Beilagen konnen kostenfrei bezogen werden
von der Direktion der e'idg. Bauten in Bern.

Nekrologie.

+ Giovanni Battista de Rossi.” In Castel Gandolfo in der Nihe
von Rom starb am 2o. September im Alter von 72 Jahren der genannte,
durch seine epochemachenden Entdeckungen auf dem Gebiete der christ-
lichen Archiologie weit iiber die Grenzen Italiens hinaus bekannt gewordene
Altertumsforscher. Der Verstorbene, ein ehemaliger Schiiler des gelehrten
Jesuiten Marchi am Collegio Romano, der nameutlich durch die Ergebnisse
seiner rastlosen Studien in den rémischen Katakomben die Altertums-
wissenschaft bereicherte, hat diese Forschungen in den s. Z. bedeutendes
Aufsehen erregenden Werken ,Inscriptiones christianae urbis Roma septimo

saeculo antiquiores.“ ,Roma solteranea christiana® und ,Musaici christiani*
1! )

verffentlicht.  Rossi lebrte an der Universitit in Rom und genoss die
Protektion der Pipste Pius IX. und Leo XIII., wodurch er in die Lage
kam, iiber alle Hilfsmittel und Quellenwerke des Vatikans mit Bezug auf
seine Forschungen jederzeit zu verfiigen. Sein Einfluss dusserte sich auch
wiederholt bei der Restauration und Veriinderung kirchlicher Bauten, wie
2. B. bei der Anlage der Vorhalle der urspriinglichen Basilika San Lorenzo

fuori le mura in Rom, deren Seitenwand das Grab Pius IX. umschliesst.

Redaktion: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Zurich.
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Gegenstand

Korrektion der Heizeinrichtung des Kursaals, event. Neuanlage derselben.

Lieferung von etwa 28000 Drainierrohren verschiedener Lichtweite, sowie von etwa
200 Cementréhren, 20 ¢z Lichtweite, nebst Ausfilhrung der beziiglichen Grabarbeit.
und  Maler - Arbeiten zur Renovation der Fassaden der Pfrundanstalt in

Verlegung der Staatsstrasse und Eisenbahn am Helsberg, samt den damit verbun-
denen Nebenarbeiten.

Lieferung und Aufstellung eines eisernen Pavillons iiber dem Einsteigschacht in die
Rundkammer-Reservoirs auf Oberbuel im Gesamtgewicht von 1044 4&g.

Irdarbeiten, Felssprengungen, Betonierungs- und Maurerarbeiten zum Neubau des
Elektricititswerkes Wynau bei Langenthal.

Schreiner-, Glaser-, Parquet-, Gipser-, Maler- und Schlosserarbeiten fiir den Neubau
des anatomisch-pathologischen Institutes der Tierarzneischule in Bern,

Anlage eines offenen Stollens von etwa 60 #z Linge und durchschnittlich etwa 5 72
Tiefe, sowie die Erweiterung. eines bestehenden Stollens von etwa 30 2z Linge
und etwa 2,5 2 Tiefe nebst Legung der Rohren.

Herstellung einer neuen Stiitzmauer an der Wassergasse lings der Liegenschaft des
Herrn Brandstetter.

Unterbauarbeiten zwischen 109,840 und 112,660 42z der Gotthardbahn, d.
etwa 50 m2 vor dem Kreuzungspunkte der Bahn mit der sogen. Thalstrasse bei
Kitssnacht bis zum siidl. Ende der Station Immensee.

1. von

Termin Stelle . ‘ Ort
? Direktion des Hotels Kursaal| Maloja (Graub.)
: Maloja
1. Oktober | Jakob Kappeler, Prisident | Giindlikon (Ziirich)
der Entwiisserungsgesellschaft
1 5 Biirgerliche Armenpflege Winterthur Maurer-
Winterthur.
% . Rheinbaubureau Rorschach
3 . Gemeinderatskanzlei Schwanden
3 " | Baubureaun Ober-Wynau (Bern)
des Elektricitiitswerkes
3. & Architekt Lutstorf Bern, Seilerstrasse
4. » Gemeinderatskanzlei Hongg (Ziirich)
5. ~ Gemeindebauamt St. Gallen (Rathaus,
Zimmer Nr. 35)
6. . | Sektions-Bureau der G.-B., Luzern |
[ Hotel de I'Europe |
[
15. s ! Burcau des Oberingenieurs Luzern |

der G.-B.

|

. |
(Verwaltungsgebiiude)

Lieferung und Aufstellung von etwa 905 # ciserne Bracken fiir die neue Zufahrts-
linie Zug-Goldau, sowie fiir das zweite Geleise auf den Strecken Flitelen-Erstfeld

und Biasca-Bellinzona.
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