Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 23/24 (1894)
Heft: 24
Wettbhewerbe

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 10.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

16. Juni 1894.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

156

INHALT: f{ Emil Ganguillet. — Die Briicken-Konkurrenz in
Budapest. — Miscellanea: Platinverbrauch und Platingewinnung. Ein neues
Gasgliihlicht. Elektrische Untergrundbahn in Budapest. Donau-Oder-Kanal.
Die kantonale Gewerbeausstellung in Ziirich. Der Bau eines Schiffahrts-
kanals yom Dortmund-Ems-Kanal bis zum Rhein. Die Ausgrabungen in
Epidaurus. Die elektrischen Unterstationen der Pariser Druckluftgesell-
schaft. Der dinische Arbeiterbauverein. Elektrische Untergrundbahn in

Paris. ~ Romischer Mosaikbodenfund. Paul Wallot. Abschliessung und

| Trockenlegung des Zuydersees. Eidg. Polytechnikum. — Nekrologie: t J.

W. Schwedler. f Ludwig Bottger. { Hermann Loffler. — Konkurrenzen :
Rathaus in Rheydt. Saalbau in Ulm. Museumsgebiude in Kairo, — Ver-
einsnachrichten : Central-Komitee des Schweiz. Ingenieur- und Architekten-
Vereins Ziirich. Stellenvermittelung. — Hierzu zwei Tafeln: t Emil Gan-
guillet. Donau-Briicken-Konkurrenz in Budapest.

T Emil Ganguillet.

(Mit einer Tafel.)

Am ndmlichen Tag, an welchem die Technikerschaft
Ziirichs ihrem Kollegen Arnold Birkli das letzte Geleite
gab, hat in Bern ein Freund des Verstorbenen, ein weit
tiber die Grenzen unseres Landes bekannter Vertreter der
Ingenieurwissenschaften sein Auge fiir immer geschlossen:
Emil Ganguillet, gewesener Oberingenieur des Kantons Bern,
der Urheber der jedem Techniker wohlbekannten Formel
von Ganguillet und Kutler, starb am 9. Mai a. c. im Alter
von 76 Jahren.

Hatte sich Oberingenieur Ganguillet mit seinem ihm
vor sechs Jahren im Tode vorausgegangenen Mitarbeiter
Wilhelm Kutter durch die Aufstellung der nun wohl all-
gemein angenommenen Durchflussformel einen bekannten
Namen in den technischen Kreisen aller Linder. verschafft.
so war er ausserdem bei der Technikerschaft unseres Landes
als langjahriger, vortrefflicher Oberingenieur seines Kantons,
als eifriger Forderer  aller beruflichen Bestrebungen, als
liebenswiirdiger, treuer Kollege allgemein bekannt und be-
liebt.

Nach lingerem Leiden ist Emil Ganguillet von seinem
arbeitsvollen Leben zur ewigen Ruhe hiniibergegangen.
Seine erschiitterte Gesundheit gestattete ihm nicht sein Amt,
wie er gerne gewollt hitte, noch weiter zu versehen und
zwang ihn vor wenigen Monaten dazu, seinen Riicktritt als
Oberingenieur des Kantons Bern zu nehmen, der ihm von
den Behérden mit grossem Bedauern und unter besonderer
Verdankung der geleisteten, ausgezeichneten Dienste erteilt
worden ist.

Der Umstand, dass Emil Ganguillet vor seinem Tode
nicht mehr an der Spitze des bernischen Ingenieurwesens
stand, mag mit dazu beigetragen haben, dass der Verlust
dieses bedeutenden Mannes von der Tagespresse kaum be-
achtet und erwdhnt wurde. Um so eher halten wir uns
fur verpflichtet der Verdienste des Verstorbenen zu ge-
denken und unseren Lesern, wenn leider auch etwas ver-
spatet, einen kurzen Ueberblick tiber seinen Lebensgang
zu geben.¥)

Emil Ganguillet wurde am 14. Mai 1818 in Cormoret
im St. Immerthal geboren. Da ihm sein Vater sehr friih
durch den Tod entrissen wurde, so lag seine Erziehung
vollstindig in den Héadnden seiner Mutter. Seine erste Bil-
dung fand er in der Schule seines heimatlichen Dorfes,
dann besuchte er das damals sehr gut geleitete Institut
Allemann in Kirchlindach bei Bern, hierauf das Collége
in Biel und endlich das bernische Obergymnasium.

Eigentiimlich - ist, dass Emil Ganguillet, wohl auf
Wunsch seiner Mutter, sich zuerst fir die theologische
Berufsrichtung ausbilden wollte. Erst beim Eintritt in die
Hochschule machte sich in ihm die Ueberzeugung geltend,
dass er nicht zum Theologen bestimmt sei. Mit besonderer
Vorliebe gab er sich.dem Studium der exakten Wissen-
schaften hin, die fiir seine erste Stellung in der Praxis unter
Leitung des Obersten Buchwalder ecine erwiinschte Grund-
lage bildeten. Hierauf folgte eine siebenjiahrige Thitig-
keit in Frankreich, die dem ausdauernden und fleissigen
jungen Ingenieur sehr forderlich und eine gute Vorbildung
fiir seine nachherige Berufsstellung gewesen ist. Unter
General-Inspektor Parendier hatte er zuerst in Dijon und
nachher in Besangon sich vornehmlich mit Briicken-, Strassen-
und Eisenbahnbauten zu beschiftigen.

*) Wir thun dies aufl Grundlage von Notizen, die wir der Freund-

lichkeit des ITrn. Ing. Anselmier in Bern . verdanken.

Im Jahre 1847 kehrte er wieder in die Schweiz zu-
rick und fand sofort Anstellung im bernischen Staatsdienst,
zuerst als Bezirksingenieur in Delsberg, dann in Biel und
endlich als solcher des III. Bezirks, wo er sich verheiratete.
Im Dezember 1858 wihlte ihn die Regierung zum Ober-
ingenieur ~des Kantons Bern, welche Stelle er beinahe
36 Jahre, d. h. bis zum 1. Médrz dieses Jahres bekleidete.
Im ganzen hat Emil Ganguillet 47 Jahre, also fast ein
halbes Jahrhundert lang im Staatsdienste seines Kantons
gestanden. In dieser langjdhrigen Thitigkeit war es ihm
vergdnnt eine Reihe bedeutender Arbeiten zu leiten und zu
liberwachen. Vornehmlich waren es Briicken- und Wasser-

bauten, die unter seiner Oberaufsicht zur Ausfihrung ge-
langten.  Zahlreiche schén angelegte, gedeckte Strassen-
briicken, einzelne mit erheblichen Spannweiten, werden

noch lange Zeugnis ablegen von seinen Kenntnissen und
seiner Erfahrung in dieser Eigenart des Briickenbaues.
Auch die schéne eiserne Schwarzwasserbriicke, welche von
der Firma G. Ott & Cie. ausgefiihrt wurde, ist unter seiner
Oberleitung entstanden. In Bd. IV Nr. 23 und 24 unserer
Zeitschrift hat er eine einldssliche Beschreibung dieses Bau-
werkes sowohl, als seiner Vorgeschichte veréffentlicht.
Zahlreich sind auch seine Arbeiten auf dem Gebiete des
Wasserbaues. Seine bereits erwihnten Untersuchungen iiber
die Berechnung der Geschwindigkeit des Wassers in Fliissen
und Kandlen und die beziiglichen graphischen Darstellungen
haben seinen Namen unausléschlich in die Annalen der
Hydrometrie eingetragen.

Seine Stellung als Kantonsoberingenieur und seine
Spezialkenntnisse auf dem Gebiete des Wasserbaues brachten
es mit sich, dass in streitigen oder schwierigen Fillen oft
sein Rat eingeholt wurde und sein Urteil in solchen Fragen
zeichnete sich jeweilen durch Griindlichkeit und Sachlichkeit
aus.

Neben seinen beruflichen Pflichten nahm er regen An-
teil am technischen Vereinsleben. Er war ein eifriges Mit-
glied des alten bauwissenschaftlichen Vereins und an der
Griindung des bernischen Ingenieur- und Architekten-Vereins
hat er sich in verdienstvoller Weise beteiligt. Nicht selten
hat er dessen Zusammenkiinfte durch Vortrige tiber wich-
tige bauliche Fragen oder tiber ausgefiihrte Bauten zu be-
sonders anregenden zu gestalten verstanden. An den Gene-
ralversammlungen des Gesamtvereins hat er so oft teilge-
nommen, als ihm dies seine Berufsthitigkeit gestattete. ‘Um
dem Gefiihle der Hochachtung, das die schweizerische
Technikerschaft einem ihrer dltesten und bedeutendsten Ver-
treter entgegenbrachte, Ausdruck zu geben, hatte die General-
versammlung des schweizerischen Ingenieur- und Architekten-
Vereins vom 24. September 1893 ihm gleichzeitig mit Dr.
Biirkli die Ehrenmitgliedschaft erteilt. Leider konnten diese
beiden letzternannten Ehrenmitglieder sich dieser Auszeich-
nung nur kurze Zeit erfreuen.

Im Verkehr mit den Behorden des Kantons, der Be-
zitke und der Gemeinden zeichnete er sich durch strenge
Rechtlichkeit und gewissenhafte Durchfihrung der an ihn
herantretenden Aufgaben aus; seinen Untergebenen war er ein
wohlwollender Freund; sie und seine Kollegen werden Ober-
ingenieur Ganguillet stets im besten Andenken bewahren.

Die Briicken-Konkurrenz in Budapest.

(Mit einer Tafel.)

Der Wetthewerb zur Erlangung von Entwiirfen fiir
zwei Strassenbriicken in Budapest, deren Ergebnis in Nr. 21
kurz gemeldet wurde, gehort unstreitic zu den bemerkens-
wertesten dieser Art, ‘die in den beiden letzten Jahrzehnten
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[Bd. XXIII Nr. 24.

zum Austrag gelangt sind. Bedeutender an Grésse des Bau-
werkes und deshalb auch wesentlich héher in der Bausumme
war der Wettbewerb fiir die Cernavoda-Briicke (Bd. II u. Z.);
dagegen handelte es sich hier um den Bau einer Eisenbahn-
briicke in einsamer Gegend, in welcher die &dsthetische Ge-
staltung der Briicke gegeniiber der Konstruktion stark in
den Hintergrund gedridngt war. Gerade umgekehrt verhielt
es sich bei der jiingsten Preisbewerbung. Inmitten der rasch
emporbliithenden ungarischen Hauptstadt, an den malerischen
Ufern des gewaltigen Stromes, hatten die Bewerber zwei
Briicken zu entwerfen, die in ihrer dusseren Erscheinung
womdéglich der einzig schonen, berihmten Kettenbriicke von
Adam Clark ebenbiirtig zur Seite stehen, ja dieselbe wo-
moglich noch tbertreffen sollten. Ob dies den aus dem
Wettbewerb siegreich hervorgegangenen Bewerbern gelungen
ist, wollen wir nicht entscheiden.

Die Preisbewerbung hatte eine gewisse, immerhin ent-
fernte Aehnlichkeit mit jenen fiir die Briicke in Szegedin
(Eisenbahn Bd. XVI, Nr. 17, 18) und in Mainz (Eisenbahn
Bd. XIV, Nr. 21, 23, 24, Bd. XV, Nr. 1). Auch hier han-
delte es sich um die Anlage von Strassenbriicken in ver-

W
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L

kehrsreichen Stddten: auch hier trat die architektonische
Gestaltung des Bauwerkes gegeniiber der konstruktiven in
den Vordergrund.

Es mége uns gestattet sein, vorliufig einen kurzen, allge-
meinen Ueberblick iiber die Budapester Preisbewerbung zu
geben, unsvorbehaltend, spéter in einldsslicherer Weise aufdie-
selbe einzutreten. Die Bedingungen des Wettbewerbes haben
wir bereits in Bd. XXII auf Seite 70 mitgeteilt, doch glauben
wir wenigstens einige Hauptpunkte der Ausschreibung in
Erinnerung bringen zu sollen. Die beiden projektierten
driicken liegen unterhalb der Kettenbriicke; die erstere soll
den Schwurplatz (Eskiitér), die letztere den Zollamtsplatz
(Fovamtér) mit dem gegeniiberliegenden Stadtteil von Buda-
pest: Ofen verbinden. Beide Briicken haben ihren Ausgang
auf der Ofener-Seite an den steil abfallenden Abhidngen des
Blocksbergs, auf welchem die gewaltige Citadelle sich weit-
hin sichtbar erhebt. Die zu iiberbriickende Breite des Stromes
betrdgt beim Schwurplatz etwa 313, beim Zollamtsplatz
etwa 331 m. Ueber die Lage der Briicken giebt vorstehen-
der Stadtplan hinreichende Auskunft. Es wird vorausgesetzt,
dass die Schwurplatzbriicke vornehmlich dem Personen-
verkehr dienen, wihrend die Zollamtsbriicke hauptsichlich
dazu bestimmt sein soll, den Lastenverkehr zwischen den
beiden Donauufern zu vermitteln; infolge dessen wurde fiir

dieselbe eine einfachere und kréftigere Formgebung, immer-
hin aber in schénen, gefilligen Formen empfohlen.

Flir die Schwurplatzbriicke wurde als wiinschbar be-
zeichnet, dass dieselbe womdoglich in einer einzigen Oeffnung
den Strom tberspanne, dass sie den freien Ausblick wenig
beeintridchtige und den Eindruck einer leichten Konstruktion
mache.

Diesen Anforderungen ist das mit dem ersten Preise
ausgezeichnete Projekt der Herren Oberingenieur J. Kiibler
und Architekten FEisenlohr & Weigle, wie aus beiliegender
perspektivischen Darstellung zu ersehen ist, in hervorragen-
der Weise nachgekommen. (Wir wollen bei dieser Gele-
genheit nicht unterlassen, dankend zu erwihnen, dass wir
durch die Freundlichkeit der Redaktion der Deutschen Bau-
zeitung in die angenehme Lage versetzt worden sind, sowohl
diese Abbildung, als auch den Stadtplan heute schon unsern
Lesern vorzulegen.) :

Der Entwurf zeigt eine Drahtseilbricke mit horizon-
taler und vertikaler Versteifung. Die Héingeseile bestehen
aus Biindeln von mehr als tausend vier Millimeter starken
Tiegelgusstahldrahten, welche mit weichem Draht umsponnen
und mit Zinkweiss libergossen sind ; der Seildurchmesser be-
trdgt 52 cm. Eigentiimlich ist die Art und Weise der Ver-
ankerung der Drahtseile, welche nach einer von Ober-
ingenieur Kiibler speziell fiir diesen Zweck vorgeschlagenen
Methode ausgefiihrt werden soll. Die architektonische Ge-
staltung der Briicke, namentlich diejenige der beiden Briicken-
kopfe ist das Werk der Architekten Eisenlohr & Weigle.
Wird die Briicke genau nach dem vorgelegten Entwurf aus-
gefiihrt, so liegt hiefiir eine verbindliche Offerte von Unter-
nehmern in Budapest zum Ansatze von 6 300000 Kronen
vor. Von dieser Summe fallen aber vier Millionen Kronen
auf die iiberaus reiche Ausbildung der Briickenkdpfe, wih-
rend die eigentliche Briickenkonstruktion nicht viel mehr als
zwei Millionen Kronen kosten soll. Wird an erstern durch
Weglassung dekorativer Motive gespart, so konnte die Bau-
summe auf vier Millionen Kronen erméssigt werden.

Die beiden anderen preisgekronten Entwiirfe beziehen
sich auf die Zollamtsbriicke. Sowohl der zweite als der
dritte Preis zeigen Auslegerbriicken mit drei Oeffnungen.
Bei dem zweiten Preis betrdgt die Mittelo6ffnung 173,00 .
wihrend die beiden Seitendffnungen Spannweiten von je
79,70 m aufweisen, beim dritten 169,80 m und je 75.65 .

Ausser diesen drei preisgekronten Entwiirfen sind
noch drei weitere zum Ankauf zu je 5000 Kronen empfohlen,
namlich:

Nr. 36, Verfasser:
unternehmer in Wien.

Nr. 72, Verfasser: A. Rieppel, Direktor der Maschinen-
bau-Aktiengesellschaft in Nirnberg und Prof. Friedr. Thiersch
in Miinchen. (Bogentriger mit 310 m Spannweite mit Auf-
lagergelenken.)

Nr. 51, Verfasser: Die Direktion der ungarischen
Staatsmaschinenfabrik, Bauunternehmer Cathry & Sohn und
Arch. Albert Schickedanz in Budapest. (Auslegerbriicke.)

Im gaunzen sind von 62 Bewerbern 74 Entwiirfe ein-
gesandt worden und zwar fiir die Schwurplatzbriicke 38
mit eimer Oeffnung und 15 mit drei Oeffnungen, - fir die
Zollamtsbriicke 5 mit einer Oeffnung und 16 mit drei Oeff-
nungen.

Séamtliche Entwiirfe waren wihrend 14 Tagen in zwei
Sdlen eines Pavillons im Ostbahnhof 6ffentlich ausgestellt.
Leider war das Lokal fir diese Ausstellung, die ausseror-
dentlich stark besucht wurde, durchaus ungeniigend. Nur
die perspektivischen Ansichten und einzelne Detailzeichnungen
konnten aufgehidngt werden, wihrend das tibrige, sehr reich-
haitige und interessante Material ungeordnet auf Tischen
auflag, so dass es dem Besucher nur schwer mdoglich war,
sich iiber die Konstruktion der einzelnen Briicken genauere
Auskunft zu verschaffen.

Bei diesem Wettbewerb war das System der Aus-
legerbriicken (Consoltriger) weitaus am zahlreichsten ver-

Briider Redlich & Berger, Bau-

treten; dasselbe zeigte sich jedoch in vielen Fillen, aus
dsthetischen Riicksichten in. so verhiillter Form, auf

dass
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den ersten Anblick auf eine Hangebricke geschlossen und
erst bei genauerer Betrachtung der Consoltrdger erkannt
wurde; auch zahlreiche schéne Bogenbriicken. bei welchen
der Bogen selbstverstindlich weit iiber die Fahrbahn hinauf-
gefiihrt war, fanden sich vor. Die Preisbewerbung ist fast
von allen Lindern beschickt worden; auch England und
Amerika haben sich an derselben beteiligt, jedoch, was die
dussere Erscheinung anbetrifft, nicht mit sonderlichem Ge-
schick. Aus der Schweiz ist unseres Wissens kein Entwurf
eingelaufen, doch haben schweizerische Techniker in mehr-
facher Beziehung an diesem Wettbewerb mitgearbeitet. So
fand ein Entwurf, als dessen Verfasser wir Hrn. Ingenieur
Rothlisberger in Verbindung mit Architekt Ray in Budapest
vermuten, seiner schénen Erscheinung und trefflichen Lisung
der gestellten schwierigen Aufgabe wegen, allgemeinen
Beifall. )

A A AN

A~~~

Miscellanea.

Platinverbrauch und Platingewinnung. Wihrend die Silberproduktion
in den letzten Jahren eine bedeutende Zunahme erfahren hat und einen be-
merkenswerten Preissturz dieses Metalls herbeifiihrte, hat die Gewinnung
des Metalls, das seiner Aehnlichkeit mit dem Silber (spanisch: plata) seinen
Namen verdankt, des Platins, mit dem Konsum desselben kaum gleichen
Schritt gehalten.
lichen Abhinge des Ural und Kolumbien.
Platin- iiberall, wo Gold vorhanden ist, ziemlich viel in Kalifornien. — Bis-

Die hauptsiichlichsten Fundorte des Platins sind die west-
In geringen Mengen findet man

her kommt aber fast nur die Platingewinnung in Russland wesentlich in
Betracht. Mitte der S8oer Jahre erreichte die russische Produktion ihren
Hohepunkt, nahm dann bis auf 2700 g jibrlicher Produktion ab, blieb
mehrere Jahre auf dieser Hohe, stieg aber 1891 infolge des hohen Preises
auf 4000 kg. Wihrend 1 /£g Platin Mitte der Soer Jahre niimlich
noch etwa 2000 Mark kostete, ist der Preis mit der Entwickelung der
Elektrotechnik auf etwa 2500 Mark gestiegen, so dass Platin jotzt fast den
Preis des Goldes erreicht hat.

Der Verbrauch des Platins hat bedeutend zugenommen und diirfte
auch in Zukunft eine weitere Steigerung erfahren, trotzdem dic fiir eine
Gliihlampe erforderliche Platinmenge seit der Vervollkommnung der Teehnik
wurde.

wesentlich reduziert Die ersten Edison-Lampen Dbedurften z B.

53 mg Platin per Stiick, die jetzigen enthalten nur noch 8 7z¢. Trotz-
dem ist der Platinverbrauch in fortdauernder Steigerung begriffen und be-
trug 1892 nach Dinglers Polyt. Z. schon nahezu 2000 k¢. Im iibrigen
wird das Platin besonders zu Kopzentrations-Apparaten fiir Schwefelsiiure
und zu Zwecken der Zahntechnik verwendet. Im letzten Jahre belief sich
der Konsum auf fast 2500 Ag. Wenn die Platingewinnung in den ameri-
kanischen Gebieten zukiinftig nicht einen merklichen Aufschwung nimmt,
konnte leicht der Fall eintreten, dass der Preis des Platins in absehbarer

Zeit den des Goldes noch iibersteigen wird.

Ein neues Gasgliihlicht. Tm ,Centralblatt der Bauverwaltung® (XIV.
Jahrg. Nr. 20, 19. Mai) lesen wir, dass in etwa 20 Instituten der konigl.
Universitiit zu Halle bei Beginn dieses Winterhalbjahres die Auer’sche Gas-
glithlichtbeleuchtung  zur Einfithrung gelangt. Versuche haben ergeben,
dass bei dem Gasdruck der Stadt Halle, der des Winterabends je nach Ort
und Zeit etwa zwischen 35 und 635 mzmz schwankt, eine Normalkerze im
Argandbrenner durchschnittlich 1o /, im Auerbrenner 2,3 / an Leuchtgas
verbraucht, in letzterem also noch nicht ein Viertel des Argandbrenners.
Trotz der durch das Auer’sche Patent begriindeten, unverhiiltnismiissig hohen
Einrichtungskosten der Anlage (Auerbrenner 13,90 - Glimmercylinder 1,00
-+ Glocke 0,65 =
bis gooo Mark an Gasverbrauch angenommen. — Gleichzeitig melden die

15.55 Mark) wird eine jihrliche Irsparnis von 6000

yDresdener Nachrichten die binnen kurzem bevorstehende Einfithrung eines
verbesserten Gasgliihlichts, das sowohl hinsichtlich des billigen Preises als
auch der Leistungsfibigkeit und Konsistenz des Glithkorpers die Auer’sche
Erfindung bei weitem iibertreffen soll. Der neue Gliihkorper lisst nach
2800 Brennstunden noch keine wahrnehmbare Abschwiichung der Licht-
stiirke erkennen und zeichnet sich vor dem von Auer konstruierten insofern
vorteilbaft aus, als er aus einer hartgebrannten, widerstandsfiihigen Masse
besteht, die man jederzeit ohne Nachteil abnehmen und wieder aufsetzen
kann. Wie uns bekannt ist, hat ein Berliner Ingenieur diesen verbesserten
Glithkorper konstruiert und sollte die Verwertung der Erfindung desselben
von der Firma Siemens & Halske, Berlin, iibernommen werden. Falls die

Vorzige des neuen Gasglithlichts thatsiichlich den in die Presse lancierten

Angaben entsprechen, so diirfte es den Triumphzug des Auer’schen Lichtes
durch Oesterreich und Deutschland baldigst aufhalten und die horrenden
Dividenden der das Auer’sche Patent ausbeutenden Gesellschaft erheblich
herunterdriicken.

Elektrische Untergrundbahn in Budapest. Die Feststellung der Linie
der elektrischen Untergrundbahn in Budapest hat bereits stattgefunden. Die
Budapester Untergrundbahn ist als ,Unter-Pflasterbahn* d. L. unmittelbar
unter dem Strassenpflaster, mit flach aufliegender Decke projektiert und
unterscheidet sich also darin von den tunnelartigen Anlagén der Londoner
Stadtbahnen.
die an denselben erbauten Hiuser nicht beriihren.

Demgemiiss wird die Bahn, dem Zuge der Strassen folgend,
Die Linge der Linie
betriigt 3,3 £72. Zehn Haltepunkte sollen angelegt werden, neun unterirdisch,
einer oberirdisch bei der Endstation. Zu dieser letzteren gelangt die Bahn
mit einer Lingenentwickelung von 113 72z und mit einer Steigung von
13.,88 O/oo.
die Waggons spiiterhin auch auf die Geleise der oberirdischen elektrischen

Die Geleise werden in normaler Spurweite gelegt, um event.

Strassenbahn iiberfilhren zu konnen. Die grisste Steigung betriigt 15,28 %/oo
Der Betrieb
wird durch eine besonders Maschinenanlage erfolgen, von der aus die

und die schiirfsten Kurven haben einen Radius von 40 7.
Stromzufithrungskabel unterirdisch zur Bahn geleitet werden. Im Tunnel
selbst werden die Kabel nicht in einem Kanal, sondern an den Wiinden ent-
lang gefiihrt. Fiir die Riickleitung des elektrischen Stromes werden die
Schienen beniitzt. — Budapest wird also in niichster Zeit wm-zwei hervor-
ragende, dem oGffentlichen Verkehr dienende Anlagen bereichert: die elek-
In Wien
Dort beraten die Stadtriite das Programm zur

trische Untergrundbahn und die neuen Donaubriicken. wird
langsamer marschiert.
Konkurrenz, betreffend die elektrischen Stadtbahnen, als wenn heute, wo
unzithlige elektrische Stadtbahnen im Betrieb sind, etwas Neues in Wien
cingefiihrt werden sollte. — Unglaublich aber wahr.

Donau-Oder-Kanal. Die franzésische Gesellschaft, welche die Kon-
zession fiir den Bau des Donau-Oder-Kanals erworben hat, hat dem &sterr.
Handelsministerium einen neuen, von A. Hallier und Dietz-Monnin entwor-
fenen Plan vorgelegt, der in Regierungskreisen beifillig aufgenommen wird
Das
neue System besteht darin, dass, um einen Ausgleich der Niveau-Unterschiede

und welchen wir nach den Berichten der Wiener Blitter skizzieren,

der Wasserspiegel herbeizufiihren, schiefe Ebenen mit einer Steigung von
4°/o eingeschaltet werden, auf welche die Schiffe in Trogen (Caissons) be-
fordert werden und zwar gleichzeitig ein Schiff aufwiirts und ein zweites
abwiirts, Es sind insgesamt sieben solcherschiefen Ebenen vorgesehen. Wenn
das Schiff, das bis 8oo 7 Tragfihigkeit Dbesitzen kann im Trog befestigt
ist, wird die Fallthiire geschlossen und der Trog, der 65 2z lang ist und
auf 84 Achsen liuft, wird durch starke Drahtseile die schiefe Ebene hinauf-
gezogen. Als Motor dient eine Dampfmaschine von 25 P.S. Das Giinstige
der Anordnung besteht darin, dass iihnlich dem Prinzip von Drahtseilbahnen
gleichzeitig ein anderes Schiff auf der schiefen Ebene hinabbeférdert wird,
so dass teilweise durch das Gewicht des hinabgleitenden Wagens die Lei-
stung der Dampfmaschine bedeutend unterstiitzt wird. — Die allgemeinen
Vorteile des Systems liegen darin, dass hier die in wasserarmen Gegenden
in den Scheitelstrecken sehr schwierige Beschaffung der Wassermassen,
wie sie beim alten Schleusensystem erforderlich ist, wegfilll, wodurch eine
grossere Schuelligkeit im Betriebe und eine Verbilligung desselben herbei-
gefiihrt wird.

Die kantonale Gewerbeausstellung in Ziirich ist gestern in feier-
licher Weise unter grosser Beteiligung der Aussteller, der eingeladenen
Behorder, Vereine und Ehrengiiste erdffnet worden. Soweit sich heute bei
dem noch nicht vollstindig fertigen Zustand der Ausstellung iibersehen
lisst, verspricht dieselbe eine reichhaltige und interessante Darstellung der
ziircherischen gewerblichen Arbeit zu bieten. - Mit Ausnahme einiger Riume
in der alten Tonhalle, die mitbenutzt wurden, erzeigen sich alle iibrigen
Ausstellungslokale als geschickt angeordnet, hell und geriumig, und es
hat der bauleitende Architekt, Herr Gross, es trefflich verstanden, mit ver-
hiiltnismiissig geringen Mitteln Zweckentsprechendes zu schaffen.

Der Bau eines Schiffahriskanals vom Dortmund-Ems Kanal bis
zum Rhein.

industrie

Die geplante besonders fiir die rheinisch-westfilische Kohlen-
sehr wichtige Tortfihrung des Dortmund-Ems-Kanals bis zum
Rhein, iiber welche im preussischen Landtag in zweiter Lesung verhandelt
wurde, ist nach mehrtiigigen, lebhaften Debatten abgelehnt worden. Die
Gesamtkosten der Anlage dieses 54 472 langen Kanals, der einen Durch-
gangsverkehr von der Elbe bis zum Rhein ermoglichen sollte, ist auf
56 Millionen Mark veranschlagt worden, welche nach den im Regierungs-
enthaltenen

entwurf Jerechnungen durch eine Abgabe von !a Pf. pro

Tonnenkilometer einschliesslich der Zinsen des aufgewendeten Kapitals

vollstiindig gedeckt wiirden. Interessant sind die gelegentlich der Ver-

handlung vorgebrachten Angaben iiber Aufwendungen fir Kanalbauten in
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