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Miscellanea.

Biegsame Metallrghren. Wir haben bereits in Bd. XXI, S. 145
u. Z. auf die Erfindung von Z. Levassenr hingewiesen, dem es gelungen
ist, biegsame Metallrghren herzustellen, die einen starken Druck sowohl
von' aussen, als namentlich auch von innen aushalten. Ueber die IHerstel-
lungsweise solcher Rohren hat Gilbert R. Redgrave in der Society of
Arts zu London einen Vortrag gehalten, der in Dinglers Polylechnischem
Journal wiedergegeben wurde. Laut der genannten Quelle bestanden die
vor der Auffindung des Kautschuks verwendeten biegsamen Rohren aus
Leder mit Nieten aus Kupfer oder Bronze, ferner aus Leinwand, welche
mit Gummi oder Firniss getriinkt und iiber einen Dorn aufgewunden wurde;
auch hat man Schliiuche ohne Naht gewebt. Erst anfangs der Vierziger-
jahre kam der Kautschuk zu grdsserer Bedeutung und wurde seither auch

als Material fiir biegsame Schliuche benutzt.

Die Herstellung von biegsamen Aefallréhrerz wurde schon lange
angestrebt, wie dies die verschiedenen, darauf erteilten Patente zeigen. So
hat man dieselben aus flachen, diinnen Ringen zusammengeselzt, bei wel-
chen abwechselnd die dusseren und inneren Riinder zusammengelotet sind ;
sie werden dabei sehr biegsam, aber nicht sehr fest, und sind kostspielig.
Eine andere Konstruktion besteht darin, lange Metallreifen nach einer
Schraubenlinie zu kriimmen, so dass die Windungen sich beriihren und in
ihrer Gesamtheit die cylindrische Rohrenwand bilden. Man verwendet dazu
dickeren Draht, zwischen dessen Windungen an der Innenseite diinnerer
Draht oder ein Streifen von anderem, z. B. dreieckigem Querschnitt herum-
lduft ; ferner hat man U-Eisen, dessen Windungen sich iibereinander legen
und behufs Dichtung einen Kautschukstreifen zwischen sich-aufnehmen, der
in der Hohlung des U liegt; dann Draht, zu zwei Cylindern gewunden,
zwischen welchen sich ein Kautschukschlauch befindet. Rohren von den
angefithrten Arten sind aber nicht fest oder dicht genug, oder sie erfordern

einen grosseren Materialaufwand, und der Kautschuk geht bald zu Grunde. -

Soll ein Metallrohr biegsam sein, so muss es aus einer grossen Zahl
Kleiner Teile bestehen, welche eine gegenseitige Drehung zulassen, und da
anzunehmen ist, dass der Querschnitt dieser Teile bei der Biegung des
Rohres seine Form nicht dndern kénne, so muss ein Spielraum fiir die ge-
nannte Drehung vorhanden sein. Ein aus abgesonderten, drehbar ver-
bundenen Stiicken bestéhendes Rohr wird aber zu lios(§pielig, daher die
gestellte Aufgabe am besten durch ein schraubenférmig gewundenes Band
erfiillt wird.
Zeit hindurch beschiiftigt und schliesslich eine wesentlich verbesserte Kon-

Mit der Herstellung solcher Rohren hat sich Levasseur lange
struktion eingefithrt. In ibren Anfingen erscheint dieselbe bei Uhrketten
uud anderen Schmuclkgegenstinden, welche aus schraubenférmig gewun-
denen Metallstreifen bestehen. Diese enthalten vorspringende, der Liinge
nach fortlaufende Rippen, die auf der andern Seite des Metallstreifens als
Vertiefungen erscheinen, welche die Rippe der vorhergehenden Windung
aufnehmen. Die Uhrketten erhielten dadurch die Form diinner, biegsamer
Rohren. So wurden z. B. Streifen von S-formigem Querschnitt derart ge-
wickelt, dass die Haken an deren Riindern in einander greifen. In iihn-
licher Art lassen sich solche Ketten in beliebigen, gefilligen Formen er-
Zcugeu.

Dieser Grundgedanke wurde spiiter auf Herstellung grosserer Rohren
zur Fortleitung von Gasen oder Fliissigkeiten ausgedehnt, fiir welchen Zweck
es sich um eine gute Dichtung handelt. Man legte urspriinglich’ wieder
Kautschukstreifen zwischen die Windungen des Metallbandes, welches ver-
schiedenartige Querschnitte erhielt, so den obigen S-formigen, dann u. a.
einen solchen in der Gestalt oo, wobei der Metallstreifen an beiden Riin-
dern verdickt ist und die eine dieser Verdickungen sich in die Vertiefung
in Mitte der vorhergehenden Windung einlegt. Nach vielfachen weiteren
Versuchen kam Levasseur darauf, dem Rande die beistehende —|_|_| Quer-
schnittsform zu geben, bei welcher an beiden Riindern Kanille von un-
gleicher Grésse fortlaufen; der grossere Kanal iiberdeckt stets den kleineren
der vorhergehenden \\’;ndllxlg, und es ist geniigender Spielraum fiir die
gegenseitige Verschiebung der Windungen in der Richtung der Achse des
Rohres vorhanden, um eine starke Biegung des letzteren zu gestatten. An-
fangs war dabei auch noch eine Dichtung angebracht, welche aus Hanf-,
Woll- oder Asbestfasern bestand und in eine an der Aussenwand des klei-
neren Kanales befindliche Nat zu liegen kam; endlich wurde eine kiinst-
liche Dichtung ganz weggelassen, so dass die Metallfliichen sich direkt
beriihren.

Obgleich die grossere Breite der, Berithrungsfliche den Abschluss

begiinstigt, erscheint es doch auf den ersten Blick kaum moglich, dass ein

siger, und um so weniger, dass es

so ausgefithrtes Rohr auch nur bei mii

bei 14 Atm. und noch viel hoherer Pressung vollkommen dicht bleibe;

dies ist jedoch Thatsache und wiire dadurch zu begriinden, dass bei gros-
serem Druck auch die Windungen an den Beriihrungsstellen stiirker gegen-
einander gepresst werden, bis endlich eine Deformation eintritt; diese
Grenze wird bei einem 19 72z weiten Rohr, welches aus einem 14 7272
breiten und 0,6 mzzz dicken Metallband gewunden ist, dann erreicht, wenn
die innere Pressung ungefibhr 140 Atm. betriigt. Schwieriger ist die Er-
klirung, warum die Rohren auch bei einem Ueberdruck von aussen dicht
bleiben; schliesslich lisst sich jedoch auch dieser Umstand darauf zuriick-
fiilhren, dass die Windungen stiirker.gegeneinander gedringt werden. Einer
zufilligen Belastung an einzelnen Stellen” durch Auftreten mit z. B. dem
Fusse, setzen die Rohren einen bedeutenden Widerstand entgegen, was in
einigen Fiillen Vorteil gewihrt.

Die Grosse der moglichen Biegung hiingt von dem Durchmesser ab;
Robren von 0,8 und 2,5 ¢#z Weite lassen sich zu Kreisen von bezw. 20
und 30 ¢z Durchmesser biegen. Die Herstellung erfolgt durch einen
kontinuierlichen Prozess und eine einzige Maschine aus dem Band, das von
einer Rolle abliuft, eine Reihe von Walzenpaaren, welche demselben den
erforderlichen Querschnitt geben, passiert und endlich von einem sich
drehenden Dorn aufgewunden wird. Die Rohre lassen sich mit beliebiger
Weite ausliihren, welche nur durch die erforderliche grossere Stirke der
Betriebsmaschine beschriinkt wird; iibrigens diirften nur selten Durchmesser
von mehr als 20 bis 30 c¢zz bendtigt werden. = Sie sind durch Schrauben-
kuppelung leicht zu verbinden, bei deren Konstruktion jedoch. darauf zu
achten ist, dass die Rohrenden beim Anziehen nicht gedreht werden miissen,
da sonst die Windungen sich lockern und nicht mehr dicht schliessen.

Die bei der Fabrikation in einem einzigen Prozess zu iiberwinden-
den Schwierigkeiten sind allerdings nicht gering. Die Binder, welche
einen vollkommen gleichformigen und bei dinnen Rohren sehr kleinen
Querschnitt erfordern, konnen nicht in sehr grosser Liinge hergestellt wer-
den, und da zu 1 2z Rohr ungefiihr 10 22 Band notwendig sind, lassen
sich sehr lange Rohren nicht aus einem einzigen Band zusammenwinden.
Doch konnen mehrere Binder mittelst elektrischer Schweissung so gut ver-
bunden werden, dass man doch beliebig lange Rohren zu erzeugen ver-
mag. Um den angegebenen Querschnitt der Biinder zu erhalten, miissen
dieselben ihrer ganzen Linge nach an sechs Stellen. rechtwinkelig gebogen
werden, wozu sich nur ein sehr dehnbares Material, wie das beste weiche
Eisen, dann Kupfer und Messing, eignen. Auch erfordert das Aufwinden
der Streifen auf einen Dorn eine genaue Regulierung der Spannung, das
dichte Zusammenpassen der Windungen und das schliessliche Herausziehen
des Dornes aus dem fertigen Rohr eine besondere Aufmerksamlkeit.

Bei den folgenden Durchmessern hat 1 2z Rohre das beigesetzte
Gewicht in Kilogramm :

Durchmesser c#z . 0;8! ' 1,0 ' I,3 1,6 1,9l 253020 13,8
Gewicht kg 0,66/ 70,78 1,1 NIE - ETgL
Der Durchmesser 0,8 ¢z ist der kleinste, mit welchem die Rohren

0,25 0,31 0.41

ausgefiihrt werden. Die ersten beiden Sorten vertragen nach Proben eine
Spannung von Igo, die dritte (von 1,3 ¢72 Durchmesser) 140 Atm. und
die folgenden einen bis auf 105 Atm. (bei der Rohre von 2.5 ¢7z Durch-
messer) abnehmenden Druck. In Bezug auf Anschaffungspreis konnen
die Metallrohre mit denen aus Kautschuk - erfolgreich konkurrieren, und
die ersteren’ werden sich mit Riicksicht auf ihre lingere Dauer jedenfalls
billiger stellen.

Zum Schlusse sei eine andere kiirzlich erdachte Konstruktion bieg-
samer Rohren erwihnt, bei welcher die Windungen des Bandes zusammen-
gelotet sind und in der Mitte desselben eine Rippe von V-formigem Quer-
schnitt fortliuft; welche die Biegung des Rohres ermoglicht, indem der
Winkel zwischen den beiden Schenkeln des V sich iindert. Is fehlt jedoch
noch eine Angabe, wie diese Konstruktion sich bewihrt.

Die Erzeugung elektrischen Stromes mitte st Dampfkraft ist im
Statistischen Biireau fiir Preussen zum Gegenstand einer genauen Erhebung
gemacht worden. Die einzelnen Daten sind von hohem Interesse, wir lassen
daher die wichtigsten hier folgen: Seit dem Jahre 1891 hat die in Preussen
zur Gewinnung von elektrischem Strom verwendete Dampfkraft eine recht
erhebliche Zunahme erfahren; die Anzahl der heziiglichen feststehenden
und beweglichen Dampfmaschinen hob sich nimlich von 983 mit 49 489
Pferdestirken zu Beginn des genannten Jahres auf 1199 mit 66803 Pferde-
stirken zu Anfang 1892 ‘bezw. auf 1407 mit 76045 Plerdestirken zu An-
fang 1893.

Von den 1218 Dampfmaschinen, welche zu Anfang 1893 ausschliess-
lich zur Gewinnung von elektrischer Energie im Betriecbe waren, entwickelten
1089 Maschinen mit 48692 Pferdestirken Strom nur zur Beleuchtung, 14
Maschinen mit 1286 Pferdestirken solchen nur zur Kraftiibertragung; bei
94 Maschinen mit wurde der

15336 Pferdestirken Strom  gleichzeitig

beiden Zwecken dienstbar gemacht, wiihrend die von 21 Maschinen mit
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1214 Pferdestirken erzeugte Llektricitit zu galvanoplastischen, elektro-
Iytischen, chemischen und anderen Zwecken Verwendung fand.

Was die Zahl der feststehenden und beweglichen Dampfmaschinen
zur Gewinnung von elektrischer Energie 1893 in den einzelnen preussischen
Provinzen betrifft, so ist mit der grossten Zahl von Maschinen die Provinz
Rheinland an der Spitze, demniichst an zweiter Stelle die Stadt Berlin;
dagegen mit Bezug auf die Leistungsfihigkeit dieser Maschinen iiberragt
die Stadt Berlin alle iibrigen Landesteile. Von den 200 Dampfmaschinen,
welche 1893 in Berlin lediglich der Gewinnung von elektrischer Energie
dienten, erzeugten 145 mit 13154 Pferdestirken nur elekirischen Strom
zur Beleuchtung; hierzu sowie zur Kraftiibertragung gleichzeitig diente der
durch 33 Dampfmaschinen mit 9349 Pferdestirken entwickelte Strom,
wiihrend 2 Maschinen mit 30 Pferdestiirken elektrische Energie fiir andere
Zwecke herstellten.

Ein Bild von der Art und der Zunahme, welche peuerdings in dem
Stadtkreise Berlin die Verwendung des elektrischen Stromes zum Motoren-
betriebe aufzuweisen hatte, ergiebt sich aus folgenden Ermittlungen der
,Berliner Elektricitiits-Werke*. Es waren an das Leitungsnetz der ,Ber-
liner Elektricitiits-Werke® angeschlossen im Jahre 1893 am 3o. Juni 238
Motoren mit 780, am 31. Dezember 336 Motoren mit 1030 Pferdestirken.
Unter den fiir ,verschiedene Zwecke® angeschlossenen Motoren befanden
sich soiche zum Betriebe von Nihmaschinen, Hutbiigel-, Kaffeert}si-, Walz-,
Imprignier-, Lederbearbeitungs-, Farbreibe-, Sortier-, Schleif-, Putz- und
anderen Maschinen, ferner von Centrifugen, Stanzen, Gipskollergingen,
Gliickstrommeln, Transmissionen, Selterwasserpumpen, Rithrwerken zur
Wellenerzeugung in Badeanstalten, Pumpen fiir Badeeinrichtungen, Spulen
zur Bewegung von Schnellsehapparaten u. s. w. Geht aus den mitgeteilten
Zahlen trotz des kurzen Zeitraumes eine sehr schnelle Steigerung der Be-
nutzung von elektrischer Energie zur Kraftiibertragung in Berlin hervor, so
ist es namentlich auch die Vielseitigkeit in der Verwendbarkeit dieser

Naturkraft fiir den beregten Zweck, welche sofort in die Augen springt

und der Elektricitit — neben ihrer ausgedehnten Beniitzung zur Licht-
erzeugung — als Kraftiibertragungsmittel hier noch eine grosse Zukunft

in Aussicht stellt. :

Unterseeische Réhrenbahn zwischen England und Frankreich.
Unter den verschiedenen Projekten einer submarinén Eisenbahn-Verbindung
zwischen England und Frankreich verdient ein Vorschlag Sir Edward
Reeds wegen seiner Originalitiit nach Plan und Bauausfihrung das Interesse
der Fachmiinner. Die Verbindung soll, wie wir einer Beschreibung der
Zeitschrift des Vereins deutscher Ingenieure entnehmen, durch Versenkung
von 2 Stahlrohren auf den Meeresgrund hergestellt werden, von denen die
eine die in der Richtung nach Frankreich, die andere die in der Richtung
nach England den Kanal durchfahrenden Ziige aufzunehmen bestimmt ist.
Die Stahlréhren erhalten eine Verkleidung von Cementbeton, der durch
eine Doppelwandung aus Stahl oder Gusseisen gegen die Einflisse des
Meerwassers geschiitzt ist. Beide Rohren sollen in einem Abstand von
25 mz gelagert werden und durch eisernes Fachwerk verbunden, als ganzes
einen miichtigen flachliegenden Fachwerktriger mit rohrenformigen Gur-
tungen darstellen, geeignet, die durch Wellenbewegungen hervorgerufenen
Horizontalkrifte aufzunehmen. Da der Kanal an den in Frage kommenden
Stellen eine Tiefe von nur 30— 356 72 besitzt und im Verlaufe der gewiihlten
Linie nur Steigungen von noch nicht 1:200 vorkommen, so glaubt Reed
die Versenkung und Legung der luftdicht verschlossenen Rohren ohne be-
sondere Schwierigkeiten ausfilhren zu konnen. Die Réhren erhalten eine

Liinge von je 100 7z und von 100 zu Ioo 7z einen Senkbruunen als

Auflager. Die vollstiindige Herstellung der Rohren geschieht auf dem

Lande, die Versenkung derselben durch lesonders dafiir eingerichtete

Schleppdampfer. Die Lufterneuerung in dem Rohrentunnel glaubt Reed
durch die, gewissermassen als Pumpenkolben wirkenden, denselben stets
in gleicher Richtung durchsausenden Ziige erzeugen zu kénnen. Die Kosten
werden auf etwa 400 Millionen Fr. veranschlagt. Dieser Plan einer besseren
Verbindung der beiden Liinder wird, wie die Deutsche Bauzeitung (in Nr. 39,
XXVIII J.) berichtet, in Frankreich mit grossem Beifall aufgenommen. Der
von der Kammer mit dem Studium des Reed’schen I'lanes beauftragte Be-
richterstatter der dritten Kommission, Herr Frangois Delonche, hat Sir Idw.
Reed eingeladen, zwecks personlicher Erliuterung seines Planes nach Paris
21 kommen., — Ob die bekannte Furcht ‘der Landsleute des Sir Edw. Reed
vor einer franzosischen Invasion auf einem submarinen Wege nicht schliess-
lich auch dieses Projekt illusorisch machen diirfte, das ist natiirlich eine
andere Frage.

Die Eisenbahnen der Erde.

belief sich bis Ende des Jahres 1892 nach den neuesten, aus amtlichen

Der Umfang der Eisenbahnen der Irde

Quellen angefertigten Zusammenstellungen des (Archivs fiic Eisenbahnwesen*

auf 653937 Ame. Davon kommen auf Amerika allein 352230 4wz, auf

Europa 232317 ke, auf Asien 37367 Awz, auf Afrika 11607 k2, auf
Australien 20416 . Das Jahr 1892 zeigt einen Riickschritt im Eisenbahn-
bau gegeniiber den Vorjahren. Wiihrend im Jahre 1889 noch 22416 4z,
1890: 21035 Az, 1891: 19043 Awe gebaut wurden, ist diese Zahl im
Jahre 1892 auf 17775 47z herabgesunken. In Amerika wurden 1892
immerhin noch 6677 #4nz mneuer Eisenbahnen gebaut, der Zuwachs des
Von den

europiiischen Liindern steht Deutschland mit 44 177 Az an der Spitze. Es

Jahres 1893 wird dagegen nur auf 3000—4000 Az geschitzt.

folgt Frankreich mit 38645 £z, Grossbritannien und Irland mit 32 703 £wz,
Russland mit 31626 4wz, Oesterreich-Ungarn mit 28357 4. Von den
iibrigen Staaten haben nur noch Italien und Spanien iiber 10000 42z Eisen-
buhnen, nimlich Ttalien 13673 4, Spanien 10894 Amz. Das dichteste
der europiiischen Eisenbahnnetze ist das belgische mit 5438 4wz oder
18,4 Ame auf je 100 &me® Bodenfliche. Das Anlagekapital der Eisenbahnen

der Erde betrug am Schluss des Jahres 1892 rund 1735 Milliarden Franken.

Eisenbahnlinie Rom - Bracciano - Viterbo. Die
Pius IX. projektierte direkte Verbindung Roms mit Viterbo, dem bevolkert-

bereits von Papst

sten und bedeutendsten Mittelpunkt Latiums, ist durch die nunmehrige Er-
offnung der Eisenbahnlinie Rom-Bracciano-Viterbo ins Werk gesetzt worden.
Die technischen Schwierigkeiten des weder von hohen Bergen noch grossen
V
zu iiberwinden.

asserliinfen durchschnittenen, wellig ansteigenden Terrains waren leicht
Von dem nur wenige Kilometer von der Balm entfernten
Caprarola schaut das herrliche Farnese-Schloss herunter, das Vigrola im
Jahre 1559 erbaute, Zuccari mit Fresken, Tempesta mit schénem Stuckwerk
verziert. Baulich interessant sind der 1177 72z lange ‘Tunnel, der gleich
beim Austritt aus Rom unter der alten Via Aurelia durchgeht, der sieben-
bogige Viadukt des ,Héllenthals®, der 500 #2 lange Tunnel jenseits der
Station Bracciano; ganz in der Nilhe der Station Ronciglione der wunder-
volle Viadukt des tiefen Thals, das sich am Fusse des Vaunucci-Higels
hinzicht, von dem jeder der sieben Bogen 18 72z Spannweite hat und 50 72
hoch ist; schliesslich 400 7z von der Station St. Martini-al Cimino entfernt
die Briicke iiber das Thal Buonrespiro, die aus einem einzigen Bogen von
21 72 Spannweite besteht.

Elektrische Strassenbahn Liibeck. Die von der Allgemeinen Elek-
tricitits-Gesellschaft zu Berlin fiir den elektrischen Betriecb mit oberirdischer
Stromleitung eingerichtete Strassenbahn in Liibeck ist den 12. Mai dem offent-
lichen Verkehr iibergeben worden. Die Strecke ist etwa 10 £zzlang, der Betrieb
geschieht durch 24 Motorwagen. Bei dieser Gelegenheit sei erwihnt, dass.
der Strassenbahngesellschaft in Hamburg die nachgesuchte Konzession fiir
den elektrischen Betrieb auf allen Strecken vom Senat erteilt worden ist.
Die Installation der elektrischen Anlage wird sofort in Angriff genommen
und innerhalb drei Jahren die Umwandlung des

gesamten bisherigen

Pferdebetriebs in den elektrischen Betrieb durchgefiihrt werden.

Schweizerische Centralbahn. Die Kosten des Umbaues des der
Centralbahn gehérenden Bahnhofes Luzern werden auf die vier beteiligten
Bahngesellschaften nach dem Verhiiltnis der von denselben in den Bahn-
hof eingefithrten Lokomotiv- und Wagenachsen folgendermassen verteilt:
Centralbaln 32,59, Nordostbahn 22,59, Jura-Simplonbahn 25°, und
Gotthardbahn 20 ”/0. Die Verwaltung der Centralbahn beabsichtigt, eine

Konversion ihrer 4 °/o-Obligationen in 3,5 "/g zu bewerkstelligen.

Ulmer Miinster.
Miinsterturm, nach dem Eiffelturm das héc!

Der im Jahre 1890 ausgebaute, 161 22 hohe
ste Bauwerk der Erde (Was-

hington-Monument 159 72, Kélner Dom 156 22, Pyramiden von Gizeh
151 72), kann seit dem 1. Mai d. J. ab bestiegen werden. Bisher waren
die grossen Schonheiten des ‘I'urmes wenig sichtbar, weil Helm und Achteck
durch Geriiste verhiillt waren. Jetzt aber sind die Geriiste abgenommen
und der ganze Turm steht in iiberwiiltigender Pracht und Grosse da. Das
Ulmer Miinster kann auf bequemen Wendeltreppen in drei Abstufungen be-
stiegen werden, von denen jede einen Ruhe- und Aussichtspunkt bildet. Die
untere Partie fiihrt auf 382 Stufen vom Fusse bis zur Vierecksgalerie empor,
die zweite auf 168 Stufen vom Beginn des Achtecks bis zum Helmanfang

und die dritte auf 208 Stufen von hier bis zur obersten Galerie unter der

Kreuzblume. Die Gesamtzahl der Stufen betriigt demnach 758; die Be-
steigung dauert 30—40 Minuten. — Die Kranzgalerie der Pyramide, welche

noch etwa zehn Personen fassen kann, befindet sich in der Hohe von 143 2,

18 mz unter der sich verjiingenden Spitze, wiihrend die Kolner Tiirne

nur auf die I16he von 96 22z bis zum Fuss der Helme besteigbar sind und

keinen freien Standpunkt gewiihren. Voo der schwindelnden IHohe des

obersten Kranzes bietet sich dem Beschauner ein Bild von iiberraschender

Grossartigkeit.  Die alte Donaustadt mit ihren engen Giisschen, ihren ge-
wundenen Strassen, die siiulenumstellten [15fe und Giirtchen ihrer gotischen
und Renaissance-ITiuser, die an alte, lingst vergangene .Zeiten mahnen;

sodann dehnt sich vor den Blicken eine weite Ausschau iiber das Illerthal
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die Ebene von Oberschwaben und die Alpen vom Siintis bis zur Zugspitze
aus, die bei klarem Himmel in ewigem Schnee erglinzen.

Die elektrische Beleuchtung des Nordostseekanals, deren Anlage
nicht, wie (Bd. XXIII. No. 19 u. Z.) irrtiimlich berichtet, im Submissions-
Gesellschaft Helios

Koln-Ehrenfeld iibertragen wurde, wird nach den veréffentlichten Plinen

wege der Bsslinger Maschinenfabrik, sondern der
ausserordentlich umfangreich gestaltet. Liings der beiden Ufer des Kanals
in einer Entfernung von je 250 72z werden 884 Glihlampen zu 25 Nor-
malkerzen auf 4 #z hohen Pfosten angebracht. Ausser diesen lings der
68 fiir

tung der 13 den Kanal kreuzenden Fihren und der 4 Eisenbahn- bezw.

Ufer aufzustellenden Lampen dienen noch die bessere Beleuch-

Chausseedrehbriicken. Die Schleusenanlagen werden durch je 12 Bogen-

Nur
an den Stellen, wo der Kanal durch Seen fiithrt, zwei Strecken von 1200 772

lampen erhellt, die Einfahrten durch farbige, weit wirkende Lichter.

bezw. 35750 72 Liinge, sind ‘Oelgasbojen vorgesehen. Die Anlage soll aus
den besten deutschen Stoffen hergestellt und am 1. April 1895 in Betrieb
gesetzt werden. Die elektrischen Maschinen finden in Holtenau und Bruns-
biittel Aufstellung und erhalten Dampf aus den zum Betrieh der Motoren
angelegten Dampfkesseln.
Verkehr im Suvez-Kanal.
Verwaltung des Suez Kanals verdffentlichte Statistik iiber die Zahl und den

Eine von den englischen Direktoren der

Tonnengehalt der in den letzten drei Jahren den Kanal passiert habenden
Schiffe zciAgt fir das Jahr 1893 eine Abnahme von insgesamt 52900 7 im
Vergleich zu 1892, wihrend die Einnahmen von 83422101 Fr. pro 1891
auf 74452436 Fr. pro 1892 und auf 70667 361 Fr. pro 1893 gesunken
sind. Die Zahl der Fahrzeuge, welche durch den Kanal liefen, war 4207
im Jahre 1891, 2559 im Jahre 1892, 3341 im Jahre 1893. Von diesen
/o im vor-

filhrten die englische Flagge im letzten Jahre 72%/0 gegen 72'/2¢
hergehenden, Der Prozentsatz der deutschen und italienischen Schiffe ist
stationiir geblieben; eine prozentuale Zunahme erfubr die Zahl der franzo-
sischen Schiffe mit 5,69%/0 von 4,89%o und die der hollindischen mit 5,33%
von 4,97%o.

Polytechnikum in Riga. Die russische Regierung beabsichtigte, wie
wir (in Nr. 19, Bd. XIII u. Z.) meldeten, binnen kurzem die Russifizierung
dieser Anstalt. Nach einemn neueren Bericht der Koln. Zeitung scleint
man indessen, der Not gehorchend, nicht dem eigenen Triebe, vorliufig
davon Abstand nehmen zu wollen. Es herrscht nidmlich gegenwiirtig in
Raussland ein solcher Mangel an Lehrkriften der technischen Wissenschaften,
dass der neuerdings zum Vicedirektor im Departement fiir Handel und
Manufaktur ernannte Professor des technologischen Instituts Langowoi
mangels eines geeigneten Nachfolgers seine Vorlesungen wird wieder auf-
nehmen miissen. Aus diesem Grunde wird das Gouvernement die Ver-
fiigung betreffend das Rigaer Polytechnikum vor der Hand nicht ur An-
wendung bringen.

Centennarfeier der polytechnischen Schule in Paris. Die zur
Feier des roo-jihrigen Bestehens der polytechnischen Schule vom 17. bis
19. Mai stattgefundenen Festlichkeiten (Bd. NXIIT Nr. 18) haben unter
Teilnahme der Ministerien, der gesamten wissenschaftlichen Korperschaften
und der diplomatischen Kreise einen grossartigen und wiirdigen Verlauf
genommen. Die Feier wurde pietiitvoll eingeleitet durch eine Andacht
am Grabe des Mathematikers Monge, des Begriinders der Anstalt, welcher
‘an derselben cinen Lehrstahl fiir descriptive Geometrie inne hatte, und durch
cine Seelenmesse fiir die verstorbenen Schiiler. Priisident Carnoty der mit
seinem ganzen Gefolge erschienen war, antwortete auf eine begriissende
Ansprache des iltesten Schiilers des zweiten Jahrganges und nahm sodann

eine Revue der Schiiler ab.

Regelmissige Einstellung einer elektrischen Lokomotive. Nachdem
die mehrfachen, auf kleineren Strecken gemachten Versuche mit der elek-
trischen Lokomotive nach dem System Heilmann (Bd. XXIII Nr. 7) end-
giiltig ein giinstiges Resultat ergeben haben, wird dieselbe auf der Linie
Mantes-Paris in regelmissigen Betrieb gestellt werden. Eine weitere elek-
trische Lokomotive ist im Bau begriffen.

Verkauf der Weltausstellungsgebdude in Chicago. Die Weltaus-
stellungsgebiiude in Chicago sind an einen Baumeister aus St. Louis fiir den
Preis von 75000 Dollars verkauft worden. Die Baukosten betrugen 7 604 195
Dollars. Das einzige Gebiiude, welches vom Verkauf ausgeschlossen wurde,

ist der Kunstpalast, in dem das Kolumbische Museum untergebracht wird.

Aluminium - Aktien- Gesellschaft Neuhausen. 1In der am 12. Mai
stattgzehabten Generalversammlung der genannten Gesellschaft wurde die
Dividende auf 10%0 festgesetzt. Die lirhohung des Kapitals von 10 auf

11 Millionen Mark ist einstimmig genehmigt worden.

Nekrologie.

+ Paul Jablochkoff. Mit Paul Jablochkoff, der im Alter von 47 Jahren
in Saratow (Russland) gestorben ist, ist eine der eigenartigsten Person-
lichkeiten der elektrotechnischen Wissenschaft

vom Schauplatze -eines

arbeitsreichen und gemeinniitzigen Lebens verschwunden. Nach Absolvie-
rung der Petersburger Genie-Schule urspriinglich in die militiirische Carriere
eintretend, wurde Jablochkoff, dessen specielle Fihigkeiten auf dem Gebiete
der Elektricitit man bald erkannte, zum Direktor der Telegraphen-Linie
Moskau-Kursk ernannt. In dieser Stellung begann er seine Forschungen
iiber elektrische Beleuchtung und zwar, wie erzihlt wird, aus Anlass der
Beleuchtung des kaiserlichen Zuges, durch Bogenlampen zur besseren Ver-
hiitung nihilistischer Attentate. Nach vier Jahren verliess er diesen Posten,
Gelegentlich der Welt-

ausstellung in Philadelphia ging er nach Amerika, wo er bis zu den letzten

um sich nur industriellen Forschungen zu widmen.

Jahren gewohnt hat. .

Seine erste bedeutungsvolle Erfindung, das elektrische Kerzenlicht,
wurde bekannt durch die Beleuchtung der Avenue de I’Opéra in Paris,
und dieser erste Versuch der offentlichen elektrischen Beleuchtung fand
Seitdem haben das Gliihlicht
und das Bogenlicht die Erfindung Jablochkoffs zuriickgedriingt ; nichtsdesto-

bald Nachahmung in Rom und in London.

weniger gebiihrt ihm die Prioritit in der elektrischen Beleuchtung von
Strassen-Anlagen und weitliufigen Lokalititen. Jablochkoff war ein un-
ermiidlicher Forscher und Erfinder. Eine grosse Anzahl von Patenten fiir
seine eignen Erfindungen und fiir Verbesserungen geben Zeugnis von der
Das
zieht sich auf die Anwendung der Induklionsspﬁlen bei der Verteilung
von Elektricitiit.

rastlosen Schaffenskraft des Verstorbenen. wertvollste derselben be-

Erwiihnt sei ferner sein Dynamo mit Wechselstrom, die Anwen-
dung von Kondensatoren fiir die elektrische Beleuchtung und schliesslich
sein Auto-Accumulator, der vor einigen Jahren sehr heftige Polemiken
verursacht hatte. Kann man bei der einen und andern seiner Scliopfungen
auch manche Mingel und Unvollkommenheiten nicht iibersehen, so darf
man doch sein Gesamtwirken nur rithmend erwihnen, und sicher wird der
Name Jablochkoff in der Geschichte der elektrischen Beleuchtung einen
Ehrenplatz behaupten.

+ Professor Baur.
Iochschule zn Stuttgart, Professor Baur, bekannt als hervorragender Matlie-

Der langjihrige Lehrer an der technischen
matiker, ist gestorben.
+ Jean Daniel Emil Bernard, Generalinspektor der Briicken und Chaus-
seen, Kommandant des Ordens der Ehrenlegion, ist zu Paris gestorben.
+ Aifred Hallopeau, Begriinder der technischen Zeitschrift ,Le
Génie civil®, ist gestorben.
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Konkurrenzen.

Figurenschmuck der Hauptfassade des eidg. Polytechnikums in
Ziirich.*)* (Bd. XX S. 95, 150 und 155, Bd. XXI S. 12T und 127.) An
diesem zweiten engeren Wettbewerb beteiligten sich sechs von den sieben
eingeladenen Kiinstlern. Jeder der sechs Bewerber hatte vier Modelle in s
Ausfiihrungsgrisse fiir die vier verschiedenen Figuren eingeliefert, ausser-
dem war von jedem Bewerber ein Modell einer der vier Figuren in /2
Ausfiihrungsgrosse einzuliefern.  Dieser Forderung haben fiinf Bewerber
entsprochen. Die fiinf Modelle in '/ Ausfiilhrungsgrosse waren im Hofe, :
die 24 Modelle in /5 Ausfilhrungsgrosse in der Aula des Polytechnikums
aufgestellt. Das schon frither genannte Preisgericht, bestehend aus den
Herren: Prof. H. Auer, Architekt, Bern, Prof. F. Bluntschli, Architekt,
Ziirich, Hughes Bovy, Bildhauer, Genf, Gustav Gull, Architekt, Ziirich, A.
Lanz, Bildhauer, Paris, Prof. Alb. Miiller, Architekt, Ziirich, Prof. W.
v. Ruemann, Bildhauer, Minchen, versammelte sich am 12. Mai zur Beur-

teilung und erteilte den ersten Preis fiir die vier Modelle in /5 Ausfih-

rungsgrosse dem schon im ersten Wettbewerb Erstprimiierten: Herrn NaZale

Albiselti aus Stabio, Bildhauer in Pasés. Demselben Kiinstler wurde ein-

stimmig der erste Preis fiir das Modell in !/ Ausfiihrungsgrosse zugesprochen.
die vier Modelle in !

Der, zweite Preis fiir .5 Ausfithrungsgrosse und der

zweite Preis fir das Modell in !/» Ausfiihrungsgrosse wurde Herrn O#fo

Schweizer aus Ziirich, Bildhauer in Forenz, zuerkannt. Das Resultat des
Wetthewerbes ist ein sehr gliickliches; die erstpriimiierten Entwiirfe sind
cine Arbeit ersten Ranges, welche sich in hervorragender Weise fiir die
Ausfithrung eignet. G o
Donau-Briicken in Budapest. (Bd. XXII S. 49, 70, 86, Bd. XXIII
S. 94, 134). Die grosse Kommission hat ihre Beratungen uater dem Vorsitz

*) Unliebsam verspiitet, Die Red.
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