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elektrische Strassenbahn in Ziirich. III. (Schluss.) — Versuche iiber die

Die Strassenbahnen, insbesondere die neu erdffnete

Regulierung von Turbinen. — Umbau der St. Oswaldkirche in Zug. —

Miscellanea : Kunstsandstein zur Beplattung ganzer Fassaden. Kesselstein-
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Mittel. 66. Versammlung deutscher Naturforscher und Aerzte. Eine
Ausstelluing von Arbeitsmaschinen mit elektrischem Betrieb. — Kon-
kurrenzen: Aufnahmsgebiiude im neuen Bahnhof Zug. — Vereinsnachrichten:

Stellenvermittelung.

Die Strassenbahnen, insbesondere die neu
eroffnete elektrische Strassenbahn in Ziirich.

Von Ingenieur 2. Sclhenker.

IIL. (Schluss.)
Anlagen der elektrischen Strassenbahn Ziirich.

Geleise. Die ganze Bahn ist, mit Ausnahme der Strecke
auf der Rémistrasse, gemiss Konzession einspurig angelegt
mit acht Weichen, die sich an folgenden Stellen befinden:
Utoquai, Stadelhoferstrasse gegeniiber der Eilgutstation der
rechtsufrigen Seebahn, im Anfang der innern Forchstrasse
beim Kreuzplatz, in derselben Strasse westlich vom Hegi-
bachplatz, in der mitt-

leren Forchstrasse
westlich vom Wilden

Elektrische Kraftstation bei der Burgwies (Forchbriicke) in Ziirich V.

Laschen von 0,5 m Linge und Schraubenbolzen (4 Stiick
per Stoss) verbunden.

Da die Schienen zur Riickleitung des Stromes dienen
sollen, so ist in der Ndhe von jedem Schienenende ein Kupfer-
draht von 6 mm Durchmesser an dasselbe befestigt und
tiber die Lasche hinweg zum anstossenden Ende der folgen-
den Schiene gefiihrt.

In Entfernungen von je 50 m sind diese Drdthe mit
einem Draht aus weichem Kupfer von 8 mm Durchmesser
verbunden, der auf Verlangen der eidgenéssischen Tele-
phonverwaltung in der ganzen Linge zwischen die Schienen
in die ‘Chaussierung gelegt ist.

Die Schienen sind direkt auf der Chaussierung gebettet,
dhnlich wie bei der elektrischen Bahn in Breslau, wo man das-
selbe Oberbausystem
angewendet, und die
Schienen aufeine Pack-
lage (Steinbettung) auf-

gelegt hat. Wo eine

solche Packlage oder
einefestgefahrene Kies-
schicht von 15—20 cm
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Strasse zu liegen, wenn
man nicht eine Kontre-
Kurve (s. Fig. 2) ein-
schalten will, wie dies
bei der Pferdebahn Fig. 3 und 4.
meist ausgefiihrt ist. .
Bei der elektrischen Bahn ist meistens die erstere Anordnung
gewihlt.

Der Oberbau hat weder Quer- noch Langschwellen,

sondern besteht aus Rillenschienen Profil Phénix 7 a, von
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Fig. 2. Weiche mit Kontre-Kurve.
140 mm Héhe, 125 mm Fussbreite und 10 mm Stegdicke

und 33,8 kg Gewicht auf den Meter. Zur Querverbindung der
beiden Schienen des, Geleises behufs Sicherung der Spur-
weite dienen Flacheisen von 50/10 mm, die in Entfernungen
von 2,0 m angebracht sind. Die Schienen sind mittelst
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Schnitt und Grundriss.

(Fig. 3 u. 4), im Back-
steinbau, hat rund 41 m
Linge und 28 m Breite
und enthélteineWagen-
remise, die nahezu die
Hilfte des Raumes ein-
nimmt (Fig. 7), eine Werkstitte und Bureauriumlichkeiten

mda

und Platz fiir die maschinellen Einrichtungen und die
Accumulatorenbatterie (30/14,5 m).
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Schematische Darstellung des Tracés.

Fig. 5.

Der notwendige Dampf wird in zwei Galloway-Kesseln,
System Escher Wyss & Cie. erzeugt, von denen jeder 38 m?
Heizfliche 6,82 m Linge und 1,96 m Durchmesser, zwei
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