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Elektrische Eisenbahnen in Berlin.

. Von dem in Bd. XIX Nr. 11 u. Z. besprochenen und
dargestellten Projekt eines elektrischen Eisenbahnnetzes in
Berlin, das teils als Hochbahn, teils als Unterpflasterbahn
zur Ausfiihrung vorgeschlagen war, hat man bis auf die jiingste
Zeit wenig mehr vernommen. Der Grund, warum die An-
gelegenheit nicht vorwiarts gehen wollte, lag an dem Wider-
stand, den einige Haus- und Grundbesitzer derjenigen Strassen-
zlige, durch welche die von der Firma Siemens & Halske

projektierten Linien

fiihren sollten, der Aus-
fiihrung derselben ent-
gegensetzten. Nachdem
nun von der genannten
Firma beztiglich der
Ausfiihrung der Bahn
befriedigende Erklarun-
gen abgegeben worden
sind, ist dieser Wider-
stand im Verschwinden
begriffen und es wird

I. Preis. Motto: ,Am Aarestrand.

Wettbewerb fiir ein Kantonsschulgebidude und Gewerbemuseum in Aarau.
Verf.: Arch. Richard Kuder in Zirich.

unserer Zeitschrift tiber das Projekt der HH. Siemens & Halske
sowohl, als auch iber dasjenige der Allgemeinen Elektricitéts-
Gesellschaft, welche eine Tiefgrundbahn, dhnlich derjenigen
in London, in Vorschlag brachte (Bd. XIX Nr. 4), genau
informiert sind, so nehmen wir an, dass sie den Ausfiih-
rungen des Herrn Geh. Baurat Garbe mit Interesse folgen
werden. Dieselben lauten folgendermassen :

,Der vom Architekten-Verein zu Berlin bestellte Aus-
schuss ist der Ansicht, dass die Verkehrsverhéltnisse Berlins
der Verbesserung dringend bediirfen. Es ist notwendig,
Beforderungsmittel zu schaffen, welche gleich der bestehen-
] den Stadtbahn eine
grosse Geschwindigkeit
besitzen, grosse Men-
schenmassen zu befor-
] ~dern vermogen und zu-
gleich auch billig sind.
Neben solchen neu zu
_schaffenden Bef6rde-

rungsmitteln werden
selbstverstandlich die
Pferdebahnen und Om-
nibusse ihre volle Be-

von den massgebenden
Behorden wohl bald
eine Entscheidung ge-

deutung fiir den Verkehr
behalten.Dass elektrisch
betriebene Hochbahnen

troffen werden.

jene Anforderungen zu

Die Grundbesitzer

Kantonsschulgebaude.
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flirchteten, dass die geplante Hochbahn eine Verunzierung
des Strassenbildes, grossen Larm und eine Entwertung
ihres Besitzes im Gefolge haben werde. Einer derselben
hatte an den Architekten-Verein in Berlin das Ansuchen
gestellt, er mdchte sich gegen das Projekt aussprechen;
andere Grundbesitzer im Siiden der Stadt ersuchten den
Verein im Gegenteil, er madge sich fiir dasselbe erkldren.
Obschon nun der Verein selbstverstindlich nicht darauf

eintreten wollte, sich mit dergleichen privaten Kund-
gebungen zu befassen, so erachtete er dennoch die Frage

der elektrischen Hochbahnen fiir eine so wichtige, dass
er eine Kommission, bestehend aus den Herren Garbe,

Hobrecht, Housselle, Schwechten und Werner bestellte, um
die Angelegenheit ndher zu priifen. Ueber das Ergebnis
der beziiglichen Beratungen berichtete Herr Garbe in der
Sitzung vom 2. Januar dieses Jahres.. Ilerr Garbe hat einen
ausfiihrlichen Bericht der Redaktion der deutschen Bauzeitung
zur Verfligung gestellt, und dieselbe hat in ihrer Nr. 4 vom
14. Januar einen Auszug daraus verdffentlicht. Da die Leser

Hauptfassade (Siid-Ansicht). 1 :600.

erfiillen vermogen, ist
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nicht zu bezweifeln. Die Ziige koénnen einander in sehr
kurzen Zwischenrdumen und mit grosser Geschwindigkeit
folgen, ohne eine Stérung des Strassenverkehrs herbeizu-
fiihren. Da Grunderwerbskosten fast ganz ausfallen, so kann
die Herstellung verhdltnisméassig billig, "also auch die Be-
férderung zu niedrigen Sétzen erfolgen, was vom wirtschaft-
lichen Standpunkte von der grossten Wichtigkeit ist. Vor
Untergrundbahnen haben sie insofern den Vorzug, als die
Fahrt in freier Luft angenehmer und gesunder ist, weit ge-
ringere Hoéhenunterschiede zwischen der Strassenfliche und
dem Viadukte als bei der tief liegenden Tunnelréhre zu
tiberwinden sind und als namentlich die Herstellungskosten,
falls Strassen benutzt werden kénnen, erheblich geringer sein
werden.

Fiir die in Betracht kommende Linie — es handelt
sich hier um die Teilstrecke des Gesamt-Entwurfes von der
Warschauerstrasse nach dem Halle’schen Thor und dem
Zoologischen Garten (siche den Plan auf S. 70 von Bd. XIX) —
ist tberhaupt keine Untergrundbahn geplant worden. Es
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handelt sich also nicht um die Entscheidung der Frage, ob
die Untergrundbahn den Vorzug vor der Hochbahn verdient,
sondern darum, ob so erhebliche Bedenken gegen die Hoch-
bahn :Warschauerstrasse-Halle’schesThor-Zoologischer Garten
zu erheben sind, dass es geraten erscheint, von der Aus-
fiilhrung derselben abzusehen. Der Ausschuss hat diese Frage
verneint; er erachtet die gegen die Hochbahn erhobenen
Bedenken, welche grossenteils auf irrtimlichen Voraus-
setzungen beruhen diirften, fiir unerheblich, falls die Hoch-
bahn durch breitere Strassen gefiihrt wird.

tigung in &sthetischer Beziechung in einer breitern Strasse
nicht herbeifiihren werde. Auch diirfe die Belebung und
Bereicherung des Strassenbildes, welche durch die einander
in kurzen Zwischenrdumen folgenden Zige entsteht, nicht
unterschitzt werden.-

Selbstverstindlich wird die Hochbahn so zu erbauen
sein, dass die auf den Plitzen sich befindenden Kirchen
moéglichst wenig leiden. Beziiglich der Kaiser Wilhelm-
Gedichtniskirche liegt eine solche Gefahr nicht vor, da die
Bahn in grosserer Entfernung von der Kirche, nahe der

Wettbewerb fiir ein Kantonsschulgebiude und Gewerbemuseum in Aarau.

II. Preis. Motto: ,Am Aarestrand“. Verfasser: Arch. Riclard Kuder in Zirich.
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Was die befiirchtete Verunzierung der Strassen betrifft,
so darf nicht vergessen werden, dass Beférderungsmittel mit
grosser Geschwindigkeit und billigen Preisen fiir Gross-
stidte ein Bediirfnis bilden, welches der Versorgung mit
Wasser und Gas an dic Seite zu stellen ist. Gegeniiber
einem solchen Bediirfnisse konnen dsthetische Fragen erst
in zweiter Linie in Betracht kommen. Es wird aber der
dsthetische Gesichtspunkt niemals ausser Betracht zu lassen,
vielmehr bei der Linienfiilhrung soweit irgend moglich zu
beriicksichtigen sein. Der Ausschuss glaubt, dass der aus
Eisen und moglichst durchsichtig herzustellende Viadukt,
dessen Hoéhe nur etwa 6 m betrdgt und dessen Stiitzen sich
in grosserer Entfernung befinden, eine erhebliche Beeintrich-

Kurfiirstenstrasse tiber den Kurfiirstendamm und alsdann
durch den Zoologischen Garten gefiihrt werden kann. Es
wird auch dieser Garten, falls die Bahn innerhalb desselben
eine angemessene architektonische Ausbildung erhalt, nicht
leiden, vielmehr gewinnen, abgesehen von den wirtschaft-
lichen Vorteilen, die ihm der unmittelbare Anschluss an
ein neues Verkehrsmittel bringen wird. Der von der Stadt-
bahn durchschnittene Ausstellungspark am Lehrter Bahnhofe
liefert hierfiir den besten Beleg. Aber auch fiir die auf
dem Dennewitzplatze erbaute Lutherkirche ist eine irgend-
wie erhebliche Beeintrichtigung des Bauwerks nicht zu er-
warten, da der Viadukt eine zu geringe Hdohe Dbesitzt und
die Kirche siidlich von'der Achse der Biilowstrasse errichtet
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- worden ist, so dass sie, von der Siidseite derselben gesehen,
vollig unberthrt bleibt, wihrend sie, von der Mittelpromenade
oder von der nordlichen Seite der Biilowstrasse aus gesehen,
ohnehin im unteren Teile durch die Baume verdeckt wird.

Die Befiirchtung, .durch die auf der Hochbahn ver-
kehrenden Zige werde ein die Anwohner in hohem Grade
beldstigendes Gerdusch hervorgerufen werden, mag wohl aus
den bei den alteren eisernen Briicken der Ringbahn, Pots-
damer Bahn u.s. w. gemachten Wahrnehmungen hergeleitet
sein. Bei diesen Briicken wird durch die hintiberfahrenden
Ziige ein unertrigliches Getdse erzeugt, das schon oft die
Veranlassung zum Durchgehen von Pferden gewesen ist.
Es handelt sich hier aber nicht um eine mit schweren Loko-
motiven zu befahrende Bahn; das Arbeiten der Lokomotive
und die von der schweren Last an den Schienenenden aus-
getlibten Stosse fallen fort. Vielmehr erhilt jede Wagenachse

des nur aus 1 bis 3 Wagen ohne Lokomotive bestehenden

gen der Grundstickswerte hervorgerufen wird. Sollte dies
dennoch der Fall sein, so wird die ausfiihrende Gesellschaft
Entschadigung zu leisten haben. Gegeniiber den grossen
Vorteilen, welche der Gesamtbevélkerung zugute kommen,
ist dieser Punkt ohne alle Bedeutung.

Es ist daher dringend zu wiinschen, dass die elektrische
Hochbahn mdaglichst bald zur Ausfiihrung gebracht werde.
Sollten zur Zeit noch Schwierigkeiten beziiglich ihres west-
lichen Teiles bestehen, so wére wenigstens die baldige Er-
bauung des oOstlichen Teiles Warschauerstrasse-Halle’sches
Thor-Potsdamer Bahnhof erwiinscht; wie tiberall im Leben,
werden auch hier Erfahrungen zu sammeln sein, welche bei
der weiteren Fortfiihrung der Hochbahn zu verwerten sind.
Ein langeres Zogern in der Herstellung leistungsfihiger,
rascher und billiger Beférderungsmittel muss bei dem
raschen Anwachsen der Stadt und ihrer Vororte nicht allein
die erheblichsten Nachteile fiir die Bevolkerung zur Folge

Selbstwirkende Vorrichtung zur Bezeichnung mangelhafter Stellen der Schienenlage.

Von Gustav Mack, Oberingenieur der bayerischen Staats-Eisenbahnen in Niirnberg,

Stoss-Apparat.

Fig. 3.
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Masstab fir Fig. 3, 4, 5 und 7: 1:3.

Zuges ihren eigenen Antrieb durch den Elektromotor: die
in Betracht kommenden Achsbelastungen machen nur kleine
Bruchteile der Achsbelastungen von l.okomotiven aus. Durch
geeignete Bauart der Wagen und Rédder sowie namentlich
des Oberbaues, z. B. Anwendung hélzerner Langschwellen,
eines kontinuierlichen Schienengestinges und elastischer
Zwischenlagen, wird das Gerdusch auf ein verhédltnismissig
geringes Mass herabgemindert werden kénnen. Unsere Pferde-
bahnen verursachen durch das Klappern der Hufe. das Ge-
tose der rollenden Réder und das Erténen der Signalglocke
ebenfalls ein Gerdusch, das manchem ldstig ist, aber von
den Anwohnern doch in Riicksicht auf die sonstigen Vor-
teile dieses Verkehrsmittels willig ertragen wird.

Als eine Annehmlichkeit der elektrischen IHochbahn
wird es andererseits empfunden werden, dass der undurch-
lassig herzustellende Oberbau Schutz gegen Regen und Sonne
gewihrt, so dass der eiserne Viadukt mutmasslich von Spazier-
gangern viel aufgesucht werden wird.

Eine Entwertung der Grundstiicke wird in den von der
Hochbahn beriihrten Strassen schwerlich eintreten, da im
allgemeinen durch die Hebung des Verkehrs auch ein Stei-

Kontakt-Vorrichtung. ;

Fig. 7.

.

Masstab, 1 : 15.

haben, sondern auch das Ansehen herabmindern, welches sich
Berlin unter den Grossstidten der Welt errungen hat.*
Eine zweite beachtenswerte Kundgebung tiber die vor-
liegende Frage ist im jlingsten Verwaltungsbericht der stadt.
Baudeputation von Berlin erschienen. Den Standpunkt, den
die betreffende Behorde einnimmt, ist ein allgemeiner, in-
dem untersucht wird, auf welche Weise die Elektricitit als
Betriebskraft dem Verkehr tberhaupt dienstbar gemacht
werden konne. Der Bericht sagt: ,Es ist in dieser Be-
ziehung zu unterscheiden zwischen Bahnen, deren Geleise
in der Oberfliche gewdhnlicher Fahrstrassen liegen (Strassen-
bahnen mit geringerer Geschwindigkeit und nach einander
liegenden Hallestellen), bei denen die Elektricitit in der
Regel in Berlin ausnahmslos als Ersatz fir die Muskeikraft
der Pferde anzusehen ist, und zwischen Bahnen, deren Be-
stimmung neben dem Schnell- und Fernverkehr die Ent-
lastung der bereits durch den sonstigen Verkehr tiberfillten
Fahrstrassen ist, die aus diesem Grunde entweder liber oder
unter der gewdhnlichen Strassenoberfliche liegen, daher als
IHochbahn oder Untergrundbahn bezeichnet werden und bei
denen die Elektricitit mit der motorischen Kraft des Dampfes
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in Wettbewerb tritt. Fir den elektrischen Strassenbahn-
verkehr kommen im wesentlichen drei Systeme der Kraft-
libertragung auf die unter dem Bahnwagengestell befind-
liche Dynamomaschine in Betracht: das der unterirdischen
Leitung, das der Hochleitung und das der Accumulatoren.
Das System der unterirdischen Leitung, bei welchem unter-
halb der Schienen im Strassenkérper ein Kanal zur Fiih-
rung des elektrischen Stromes angebracht ist, ist in Buda-
pest zur ausgedehnten Verwendung gebracht. Die Besichti-
gung dieser Anlagen hat im Juni 1891 durch drei hierzu
abgeordnete Mitglieder des Magistrats, die Stadtrite Marg-
graff und Meubrink und den Stadtbaurat Dr. Hobrecht, statt-
gefunden. Da der Bericht der Magistratskommission tiber
die Einrichtung in der upgarischen Hauptstadt sich im
wesentlichen gtinstig ausspricht, so wurde an die Grosse
Berliner Pferdebahngesellschaft das Ersuchen gerichtet, auf
einer von ihr betriebenen bezw. noch anzulegenden Strassen-
bahn einen Versuch nach dem in Budapest von der Firma
Siemens & Halske eingerichteten System anzustellen. Die
Betriebsgesellschaft erklidrte sich unter gewissen Bedingungen
hierzu zwar bereit, bat indessen, vor der Hand davon noch
Abstand nehmen zu diirfen, da sie im Begriffe sei, einen
umfassenden Versuch mit dem Accumulatorensystem zu
machen. Dieses System ist, wenn der Versuch gelingt, fir
Strassenbahnen den vorgenannten Systemen wegen Einfach-
heit der Einrichtung, Bewegungsfreiheit der Wagen und
Ueberwindung von Betriebsstérungen unzweifelhaft vorzu-
ziehen. Dann aber auch, weil dasselbe auf den meisten
der in Berlin vorhandenen Strassenbahnen, ohne irgend welche
Aenderung an ihnen vorzunehmen, eingerichtet werden kann,
und ferner, weil es weder wie das System mit unterirdischer
Leitung durch den im Pflaster mit offenem Schlitz ver-
sehenen Kanal den tibrigen Verkehr beeintrdchtigt und die
Herstellung und Erhaltung eines guten Pflasters erschwert,
noch wie das System der Hochleitung, der in verkehrs-
reichen Strassen sehr storenden Stiitzen und der unter Um-
stinden selbst gefihrdend wirkenden oberirdischen Draht-
leitungen bedarf. Bis zum Schluss des Jahres 1891 war
der durch die Grosse Berliner Pferdebahngesellschaft in
Aussicht gestellte Versuch mit Accumulatorenwagen nicht
zur Ausfliihrung gelangt, und es konnte somit auch eventuelle
Entscheidung iiber die Anwendung eines der anderen bei-
den Systeme nicht herbeigefihrt werden.*

Ueber das bereits erwdhnte Projekt von Siemens &
Halske, bezw. tiber die als Hochbahn zu erbauende Strecke
Warschauer-Strasse—Zoologischer Garten wird mitgeteilt:
»Zur Forderung dieses Unternehmens haben verschiedent-
liche Besprechungen stattgefunden, an denen neben den
Polizeibeh6rden von Berlin und Charlottenburg Vertreter
der Magistrate beider Stidte, die Ministerial-Baukommission,
die von der Anlage beriihrten Eisenbahnverwaltungen und
die Unternehmerin teilgenommen haben, und in denen im
wesentlichen eine Einigung iiber die Trace, in welcher die
Bahn zu fiihren sein wiirde, erzielt worden ist. Eine Be-
nachrichtigung, welche Stellung die Staatsregierung zu dem
Entwurfe und speziell zu der vereinbarten Linienfiihrung
einzunehmen gedenkt, war bis zum Schluss des Berichts-
jahres nicht zu Hinden des Magistrats gelangt.*

Was nun schliesslich die Tiefgrund-Projekte anbetrifft,
so spricht sich der genannte Bericht hieriiber wie folgt aus:
».Um die Anlage von Untergrundbahnen mit elektrischem
Betriebe, welche im wesentlichen: zundchst den Ausbau der
Linie Kreuzberg-Wedding und Schéneberg-Centralviehhof im
Auge hatten, haben sich im Laufe des Jahres 1891/92 drei
Unternehmer unter Vorlage mehr oder minder ausgearbei-
teter Entwiirfe beworben. = Die Baudeputation glaubte sich
verpflichtet, diesen Unternchmern gegeniiber mit besonderer
Zurlickhaltung verfahren zu sollen, da die eigentiimlichen
Untergrundsverhaltnisse Berlins wohl dazu angethan sind,
solchen Anlagen unerwartete Schwierigkeiten zu bereiten,
und ferner die mangelnde Erfahrung iiber derartige Aus-
fiihrungen es zweifelhaft erscheinen ldsst, ob die stattge-
fundenen Kostenermittelungen und die darauf begriindeten
Finanzierungen der Unternehmer nicht erheblich hinter der

Wahrheit zurlickblieben. Unter solchen Umstdnden erachtete
die Baudeputation es fiir erforderlich, dass, bevor die stddti-
schen Behérden zu einem der vorgelegten Entwiirfe eine
fiir sie verbindliche Stellung einzunehmen im stande seien,
der betreffende Unternehmer durch Ausfihrung eines Ver-
suches in kleinerem Umfange einen thatsdchlichen Beweis
fir die Durchfihrbarkeit des von ihm geplanten Unter-
nehmens liefere und sich selbst durch diese Probe ein zu-
treffendes Bild iiber die dafiir aufzubringenden Mittel ver-
schaffe.

s

Selbstwirkender Apparat zur Untersuchung
und Bezeichnung mangelhafter Stellen der
Schienenlage von Oberingenieur G. Mack
in Nirnberg.

Bei den stets wachsenden Geschwindigkeiten, die im
Eisenbahnbetrieb zur Anwendung gelangen, ist nicht allein
die Verwendung eines entsprechend starken Oberbaues ge-
boten, sondern es geht damit Hand in Hand das Bediirfnis
einer mdoglichst genauen Lage und einer sorgfiltigen Ueber-
wachung des Eisenbahngeleises. Ist daher schon bis anhin
die Priifung der Geleiselage und die Verbesserung allfallig

Fig. 1. Gesamt-Ansicht der ganzen Vorrichtung,
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Masstab 1 : 50.

vorkommender Mingel eine stdndige Pflicht gewesen, so
wird dieselbe noch erheblich verschirft durch die Anforde-
rungen, die der moderne Verkehr an die Bahnerhaltung
stellt.

Unter den Apparaten, die dazu bestimmt sind, all-
fallige Méngel in der Lage des Oberbaues oder am Geleise
7u erkennen und dieselben automatisch aufzuzeichnen, nimmt
der von Herrn Gustav Mack, Obering. der k. bayerischen
Staats-Eisenbahnen in Niirnberg erfundene, insofern eine be-
sondere Stellung ein, als derselbe jeden vorkommenden
Fehler auf dem Babnkirper selbst anzeichnet. Der Mack'sche
Apparat beruht auf der Thatsache, dass jede schlechtge-
lagerte oder mangelhafte Stelle im Eisenbahngeleis beim
Durchfahren gewisse Stosswirkungen verursacht. Ueber-
schreiten diese Stosse ein bestimmtes Mass, so tritt ein an
einem Eisenbahnwagen angebrachter Spritzapparat in Thitig-
keit, welcher, je nach der Heftigkeit des Stosses, durch
Ausspritzen einer roten bzw. blauen Flissigkeit auf dem
Bahnplanum 30 bis 200 ¢m lange und 3 bis 6 om breite
Streifen markiert. Demgemaiss besteht die Mack’sche Vor-
richtung aus einem Apparat, welcher die Stésse und Schwin-
gungen aufnimmt und die stidrkeren derselben dazu bentitzt,
um den erwdhnten Spritzapparat in Thatigkeit zu setzen,
der die betreffenden fehlerhaften Stellen des Oberbaues auf
dem Planum verzeichnet.

Was nun die erstere Vorrichtung, den Stossapparat,
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