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die Eckhduser zur Taube und zum Spiegel mit ihren Erker-
tirmen. Diese Umgebung musste fiir die dussere Ge-
staltung der Baute bestimmend sein, weshalb ich denn auch
bestrebt war. den Neubau in seiner Erscheinung in den
leitenden Grundaccord des Stadtbildes mit einstimmen zu
lassen.

Das Gebidude dient nicht ausschliesslich Bankzwecken,
es ist auch zugleich Wohnhaus. Wihrend die Banklokali-
titen einen Teil des Parterres und den ganzen ersten Stock
in Anspruch nehmen, sind der zweite und dritte Stock als
Wohnungen eingerichtet.

Der Eingang befindet sich in der Mitte der Post-
strassenfassade. Man gelangt von hier, ohne das Haupt-
vestibule passiren zu miissen, direkte in das Vorzimmer der
Kassa, d. h. in denjenigen Raum, in welchem sich weitaus
der grosste Verkehr abwickelt. Das Vorzimmer ist direkt

und die {tbrige Steinmetzarbeit der Fassaden in gelbem
Oolithstein aus den Steinbriichen von Jaumont bei St. Privat.

Die weit ausragende Hohlkehle des Dachgesimses ist
auf weissem Grunde farbig bemalt. Das Dach ist mit
Schiefer eingedeckt. Fir die Pfeiler, Sidulen und Ballu-
straden der Vestibule wurde polierter Solothurnerstein ver-
wendet. . Simtliche Stockwerke wurden auf Traversen
gewolbt und es erhielt das Gebdude eine Niederdruck-
Dampfheizung.

Der vom Bankvorstand gewédhlten Baukommission ge-
horten die Herren Regierungsrat Dr. E. Joos, als Prasident.
A. Rausch und Direktor G. v. Stokar an. Als Baufiihrer
war Herr Architekt J. Stamm von Schaffhausen angestellt.

Ziirich, im Dezember 1892,

Alb. Miiller.

Bank in Schaffhausen.

Architekt: Prof. A/b. Miiller, Direktor des Gewerbemuseums in Zirich.
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Erdgeschoss.

beleuchtet u. es fallt dasTages-
licht von der Seite auf den
Ausgabetisch. Eine feste
Wand,inwelcher drei Schalter
und ein Schriftenaufzug an-
gebracht sind, trennt das
letztere von der Kassa. Diese
ist ausserdem mit einer stei-
nernen Wendeltreppe mit den
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Erster Stock.

Scherkraftskurve des schweizeri-
schen Normalbelastungszuges.

Bei der Berechnung der
Scherkrifte fir verschiedene
Spannweiten, wie sie der
schweiz. Normalbelastungs-
zug ¥) ergiebt, wird gewohn-
lich angenommen, dass alle

Kellergew6lben sowohl, wie
mit dem dariiberliegenden
Direktionszimmer in vertika- @ |amenouenms
ler Richtung und mit einem
Tresor und dem vom Licht-
hofe erleuchteten Packraume
in horizontaler Richtung ver-
bunden.

Ausser den besagten Rium-

lichkeiten sind im Parterre Masstab 1

noch zwei Laden und die
Abwartwohnung untergebracht. — Vermittelst der in der
Mittelachse liegenden, mit Oblicht erhellten THaupttreppe,
gelangt man in den ersten Stock und zu den Wohnungen.
Von der Anlage ciner besonderen Wohnungstreppe wurde
des beschrinkten Platzes halber und unter Berticksichtigung
der dortigen Verhiltnisse abgesehen. In der ersten-Etage
liegen die Verwaltungsrdume der Bank, das Sitzungszimrer,
{iber der Kassa das Zimmer des Direktors, daneben dasjenige
des Bureauchefs, dann die Korrespondenz, die Buchhaltung
und das Archiv. Zum Sitzungszimmer und zur Direktion ge-
langt man durch ecin Wartezimmer. Wie die Kassa hat
auch das Direktionszimmer einen besondern Tresor. Der
zweite und dritte Stock enthalten je eine mit allem Kom-
fort eingerichtete Wohnung.

Das Gebdude ist in dunkelroten Frankfurter Ver-
blendsteinen ausgefiihrt, der Sockel in Tiefensteiner Granit

Poststrasse,

Zweiter Stock.

Schwertplatz.

drei Lokomotiven in der
¢gleichen Richtung, mit dem
Kamin vorwaérts, auf der
Briicke vorriicken: es zeigt
sich aber, dass filir gewisse
Spannweiten (von 12,46 Dbis
50,56 m) die Scherkrifte am
Auflager und in der Nihe
desselben grosser werden,
: 300. wenn die crste Lokomotive -
gestelll und derart auf der
Briicke verschoben wird, dass das vierte Rad auf das
Widerlager bzw. den Schnitt zu stehen kommt.

Die umstehende Tabelle enthilt fir beide Stellungen
der ersten Lokomotive die grossten Auflagerdriicke.

Man sieht, dass der Unterschied bis zu 10%u betragen
kann. Da die schweiz. Verordnung betr. Berechnung und
Priifung der eisernen Briicken vom 19. August 1892 einen
Zug aus drei Lokomotiven ,in unglinstigster Stellung® vor-
schreibt, so wird man in Zukunft auf diesen Umstand Rick-
sicht nehmen miissen.

Bekanntlich erhidlt man die Kurve der grossten Scher-
krifte oder, was dasselbe bedeutet, die Kurve der Auflager-
reaktionen fiir einen vorgeschriebenen Belastungszug, wenn
man diesen Zug umkehrt, das erste Rad tliber das Auflager

#) Siehe Schweiz. Bauatg. Bd. XX, Nr. 13.
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Spannweite Auflagerdriicke in Tonnen Unterschied
in Metern Stellung I Stellung II | in Tonnen ‘ in /o
12,46 56,6 56,6 .00 0,0
15 62,4 66,4 4,0 6,4
16,8 65,6 72,1 6,5 10,0 (Max.)
20 7557 81,3 5.6 7,4
25 90,6 94,8 4,2 4,6
30 103,9 109,0 51 49
32,3 3 109,4 116,0 6,6 6,0 (Max.)
35 117,3 123,7 6,4 54
40 132,2 137,2 5,0 3,8
45 145,8 149,4 3,6 2,5
50 - 1584 160,5 2,1 1.3
55 169,8 170,7 0,9 0,5
59,56 179,6 179,6 0,0 0,0

stellt und die Lasten durch ein Seilpolygon zusammensetzt.
Die Polweite des Kriftepolygons macht man hiebei gleich

Fig. 1.

ungiinstiger ; sie fiihrt zu dem Seilpolygon I N C’. Zu diesem
gelangt man auf folgendem Wege:

Zunichst ist es ersichtlich, dass die beiden Seilpoly-
gone vom ersten Rad der zweiten Lokomotive an identisch
sind in Bezug auf die gegenseitige Lage ihrer Eckpunkte
und die Tangentendnderung ihrer Knickwinkel, da die Lasten-
anordnung vom siebenten Rade an in beiden Fillen die
gleiche bleibt. :

Die Auflagerreaktion dndert sich also nur: 1. dadurch,
dass bei der II. Stellung der Zug weiter vorgeschoben
wird, 2. durch das Umstellen der ersten Lokomotive, 3. durch
das Fortfallen der Tenderrdder der ersten Lokomotive und
4. durch das Auffahren einiger neuen Lasten in Folge der
Verschiebung.

Ad. 1. Der zweite Teil des Zuges wird vorgeschoben
um die Differenz der Abstinde des Rades 1 vom vordern
Puffer und des Rades 4 vom hintern Puffer; diese Differenz
betrigt 1,6 m - 2,8 m -+ 4,4 m — 2,8 m = 6,0 m. In Folge
dessen riickt Punkt C nach D. (Fig. 1.)

Kurve der Maximal-Scherkrifte eines Balkens von 26,0 72 Spannweite.
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Masstibe: Langen: I : 200 oder 5 mm = 1 2.
Gewichte: 1 mm = 2 ¢ oder 1 Z = 0,5 mwz.

der Spannweite des Balkens. Es frégt sich jetzt, wie man
es einzurichten hat, um die besprochene Umkehrung der
ersten Lokomotive beim Zeichnen der Scherkraftskurve zu
berticksichtigen.

Es gentigt nicht, hierfiir einfach ein zweites Seilpolygon
zu zeichnen, bei dem die erste Lokomotive umgekehrt steht
und die beiden Tenderachsen fehlen, Denn diese beiden
Achsen stehen anfangs noch auf der Briicke und gelangen
erst gegen das Ende auf das jenseitige Widerlager. Das
so gezeichnete Seilpolygon ergdbe daher nur gegen das
Ende (sowie ganz im Anfang) richtige, im tibrigen dagegen
zu grosse Werte. Wir miissen daher, um die genaue
Scherkraftskurve zu erhalten, einen andern Weg einschlagen.

Fig. 1 enthdlt die erforderlichen Konstruktionen. Links
sind auf einer Vertikalen die Achsgewichte fiir zwei Loko-
motiven (Stellung I) aufgetragen. Mittelst dieser Krifte
und des Poles O ist das Seilpolygon 4 I C gezeichnet. Bis
zum Punkte I sind die Ordinaten dieses Polygons mass-
gebend. Von da an ist die Stellung II des Belastungszuges

Ad. 2. Die Einwirkung des Umstellens der ersten
Lokomotive wird am besten berechnet, indem man den
Schwerpunkt der Lokomotive einfiihrt. Die Entfernung
desselben vom vordern Puffer ist
x=[15,0.(2,8 + 4,2+ 5,4-+6,7) + 13,5(11,1 - 13,9)] : 87,0

LG SIS
die Entfernung vom hintern Puffer ist
x! = 8,345 m.

‘Der Schwerpunkt verschiebt sich somit beim Um-

stellen um

8,345 — 7,155 = 1,19 m
nach riickwérts, wodurch sich das Seilpolygon, vom Rade 6
an, der Abscissenachse ndhert um den Betrag

87,0 ¢ 103,53'% iAo

870 ¢ 1,19 = _T03,53¢ Fig. 2.
/ / < 3
ein Verhéltnis, das sofort aus dem Krifte- Liqes)
|

polygon und der Verschiebung im Seil- ‘ o S
e

polygon herausgelesen werden kann. le
(Fig. 2.) Da dieser Betrag bei allen Spann- \
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weiten 6,0 m vom rechten Auflager aufgetragen werden
muss, so kann man die graphische Konstruktion vereinfachen,
wenn man schreibt:
103,53 ¢ 17,255 ¢
GIoTZ / i
Man tragt dann (Fig. 1) 17,255 ¢ auf der Vertikalen
durch das linke Auflager von der Horizontalen durch C
aus aufwirts ab und verbindet den Endpunkt mit C. Es

verhilt sich ndmlich: D E: 6,0 = 17,255 : /, somit ist
(M7, 255 10 Ol 0215 55
PiEr— 7 = 7
Ad. 3. Dadurch, dass die beiden Tenderrdder iiber

die Oeffnung hinausfallen, verschiebt sich der Endpunkt des
Scherkraftspolygons lotrecht um den Betrag, den die Tender-
rdder auf den Balken ausiiben. wenn er iiberhdngend wire.
Dieser Betrag ist aber fir eine Last P im Abstande « vom

Wrldmriel, =P -+ P i; flir unser Beispiel

13,51—{—13.5t.% —13,5[.1‘;, die
beiden Tenderrdader in der Stellung II 4,4 m und 7,2 m liber das
Widerlager hinausgeschoben sind. Diese Krifte sind negativ
einzufiihren. Um sonach die richtige Scherkraftskurve zu
erhalten, tragen wir zundchst von E aus 2 . 13,5 = 27,0 ¢
aufwiarts ab und erhalten so Punkt F. Ferner tragen wir
die beiden Tenderrider 6 und 5 in der mit 6% und 5% be-
zeichneten Stellung 4,4 m und 7,2 m vom rechten Auflager
aus ab. Wir kénnen nun entweder von O% dem Endpunkte
der Kraft 11, die Krifte 6% und 5% abwirts auftragen oder,
was tibersichtlicher ist, vom Pol O aus aufwarts, wobei wir
O* als neuen Pol benutzen. Wir erhalten dadurch das
Seilpolygon F G K, welches sich in der Richtung L K,
parallel zu O’ . O* verlangern wirde, wenn nicht:

Ad. 4. neue Lasten auf den Balken geschoben werden.
Diese Achsdriicke lassen sich aus Stellung [ ableiten, indem
man die letzten Achsdriicke derselben um 6,00 m nach links
schiebt und noch so viele weitere zufiigt, als auf der Oeff-
an das

rechten Auflager

also 2 . weil

nung Platz haben. Diese Krdfte werden oben
Kriftepolygon angefiigt. Die erste, neu auf den Balken

tretende Kraft 12 wird mit der Linie K L parallel zu
O’ O* geschnitten und von diesem Punkt aus das Seilpolygon
fortgesetzt ; nur ist dabei nicht Pol O, sondern der um
27,0 t héhere Pol O’ zu benutzen.

In gleicher Weise ist das Polygon mit Beniitzung von
Pol O nach links zu verlangern, falls die Linie G H eine
verschobene Kraft (hier 11%) friher trifft als das urspring-s
liche Seilpolygon; d. h. die Linie H I ist parallel O-End-
punkt 10 und bildet an dieser Stelle die Scherkraftskurve.

Wie man am ausgefiihrten Beispiele sieht, konnen
liberschlagene (zickzackférmige) Seilpolygone entstehen :
G K L N. Um zweimaliges Messen zu vermeiden, wird man

in diesem Falle L (event. H) auf G K nach M projizieren
und M mit N verbinden.

Diese letzten Operationen sind der grossern Deut-
lichkeit wegen noch einmal mit einer fiinfmal kleinern Pol-
distanz tiber der Kurve wiederholt worden; die entsprechen-
den Punkte tragen die gleichen Buchstaben mit ecinem Index.

Zur Probe kann man nachtriglich das der Stellung IT
entsprechende Seilpolygon einzeichnen. Man gelangt hiebei
auf das punktierte Polygon Q H F N, das, wie man sieht,
in N mit dem ausgezogenen zusammentrifft. Zugleich er-
kennt man, dass es, wie schon friiher bemerkt, auf eine
langere Strecke zu grosse Werte giebt.

Kurz zusammengefasst sind also folgende Operationen
auszufiihren:

1. Zeichnen eines Kriftepolygons und eines Seilpoly-
gons A C nach bekannter Regel.

2. Verschieben des Punktes C wagrecht um 6,0 m nach
D und lotrecht um eine Strecke D E, die durch Auftragen
der Kraft 17,255 /n auf der linken Auflagervertikalen er-
halten wird.

3. Lotrechtes Vorschieben des Punktes E nach F und
des Poles O nach Of, beides um 27,0/ = 2 .13,5 [
4. Auftragen der Tenderachsdriicke 6% und 35¥* um

7,2 bezw. 4.4 m vom rechten Auflager und Zeichnen des
Seilpolygons F G K L mittelst Pol OF%.

5. Auftragen der Lasten 11% und 13% gemdss
Stellung II und Verlingern des Seilpolygons F G K L nach
rechts (L P C’) mittelst Pol O/, und nach links (F H I)
mittelst Pol O.

6. Eventuelles Ausschalten der Zickzacklinie durch das
Ziehen der Linie M N.

12%

Ing. Md. Kinkel.

Miscellanea.

Marskanile.
finf Jahren die Entdeckung eigenartiger kanalihnlicher Gebilde auf der
Oberfliche des Planeten Mars durch den Maildnder Astronomen Schiaparelli
erregt haben und wie namentlich die zeitweilige Sichtbarkeit doppelter

Man erinnert sich, welches Aufsehen vor etwa

Kandle zu den verschiedenartigsten Vermutungen iiber vermeintliche
hydrotechnische Leistungen der Marsbewohner gefiihrt haben. Nun haben,
wie die deutsche Bauzeitung mitteilt, der franzdsische Geologe Daubrée
und gleichzeitig mit jhm anch ein englischer Geologe, dessen Namen
nicht genannt wird, auf dem Versuchswege mit Glasscheiben, die sie
grossen Spannungs- und Umdrehungskriften aussetzten, nachgewiesen,
dass auf solchen Scheiben deutlich zwei Bruchliniensysteme zu Tage
treten, die sich fast rechtwinklig schneiden. Haufig erscheinen die Linien
eines Systems als Doppellinien oder héren auch an einem beliebigen
Punkte der Platte auf.
iberraschende Aehnlichkeit mit dem Zug der Marskanile, so dass die

In dieser Gestaltung haben die Bruchlinien eine

Annahme nicht abgewiesen werden darf, dass die Kanile des Mars durch
ahnliche Kraftewirkungen entstanden sein kénnen.
die Entstehung dieser Gebilde dem Walten der Naturkrifte, als dem
Schaffen intelligenter, mit ungeheuren Hilfsmitteln ausgestatteter Wesen

Es liegt daher niher,

zuzuschreiben.
Schweizerische Eisenbahnen.
schen Eisenbahnen betrug am Anfang dieses Jahres 3457,4 A7z, wovon

Die Betriebslange der schweizeri-

2917 kne Normalspur-, 432 %z Schmalspur-, 56 272 reine Zahnrad- und
Von den
Schmalspur-, Zahnrad- und Seilbahnen werden einzelne nur im Sommer

11,3 /kwez Seilbahnen, wozu noch 41,1 472 Tramways kommen.
betrieben. Im Bau befinden sich zur Zeit 129 %»2 Normalspur-, 27 Anz
Schmalspur-, 25,5 %7z reine Zahnrad-, 4,7 A»z Seilbahnen und 7,5 £z
elektrische Tramways, zusammen 193,7 4m2. — Fir den Umbau der
Bahnhofe in und Rapperswil hat
der V. S. B. 500000 -+ 980000 = ‘1 480000 Fr. bewilligt, ferner
168 coo Fr. fiir neue gedeckte Giiterwagen, 74000 Fr. fir Einrichtung
von Westinghouse-Bremsen, 45000 Fr. fir Centralweichen und Verriege-
lungen etc. und 40000 fiir Geleisednderungen. — Die Prisidialleitung

Rorschach der Verwaltungsrat

des schweizerischen Eisenbahn-Verbandes ist mit Jahresanfang an die
N. O. B. iibergegangen.

A A A A A A A A

Nekrologie.

+ Mr.. Farmer, Anteilhaber der durch ihre Sicherheitswerke fiir
den Eisenbahnbetrieb bekannten Firma Saxby & Farmer ist im Dezember
zu Plaistow bei London gestorben.

S S S N P N

Konkurrenzen.

Synagoge in Kénigsherg. (Bd XIX, S. 179.) Eingelaufen sind 33
Entwiirfe, deren Beurteilung in diesen Tagen erfolgen wird.

. Redaktion: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polytechnischen Schule in Ziirich.
Stellenvermittelung.
Gesucht ein Ingenienr fir eine Eisenbahngesellschaft zur Revision
der Briicken. (880)
Gesucht zum Betrieb einer Eisenbahngesellschaft ein Maschiner-
ingenienr mit einiger Praxis, (881)
Gesucht ein junger Ingeniewr mit etwas Praxis auf ein Bureau
fir Wasserversorgungsprojekte, (882)
Gesucht ein Ingenieur als Betriebsdirektor fiir eine Lokalbahn.
(883)
Der Sekretir: A. Pawur, Ingenieur,
Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Zirich.

Auskunft erteilt
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