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11. November 1893.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

das Verhiltnis von 7, zu «, 7, die Natur_ der Wurzeln
bestimmt, und zwar ergiebt sich folgende Zusammenstellung:
(e¢) Eine Wurzel ist posit., eine negat., wenn o < T, < a, T,
(B) Beide Wurzeln sind posit., wenn «, T, <L<etwai, 3 el

(y) Beide Wurzeln sind imaginar, wenn 1.3 ¢, T, < T, /
: etwa 1.7 o, T,
(0) Beide Wurzeln sind posit., wenn 1.7 a, T, < 'I1 <Lioo.

Beachten wir nun, dass 7, = ¢, 1, zugleich die minimale
Schwungmasse bestimmt, welche bei einer Turbine ohne
Windkessel nach Abschnitt I notwendig ist, und bezeichnen

wir diese Schwungmasse, wie schon friher, als ,normale®
so konnen wir schliesslich die Bedingungen, unter denen
F(T,) > o wird, in folgender Form aussprechen :

1. So lange die Schwungmasse kleiner ist als die
,normale® [7] < «, T,| muss die Regulierungsdauer, um
zunehmende Schwankungen zu vermeiden, gross gewahlt
werden [7, > 1,”].

2, Fiir etwas {iber der ,normalen®
Schwungmassengrossen [esilhas T <1 Al S bis

.5 ¢, T,,] muss die Regulxerungsdauer entweder sehr
gross [T 7,“], oder sehr klein [7, < 7,| werden.
Das zwischen 7./ und 7,” liegende Intervall entspricht
Druck- und Geschwindigkeits-Schwankungen mit zu-
nehmender Amplitude.

3. Bei grossen Schwungmassen [7] >1.3 ¢, 7, bis
1.5«,7,] findet trotz noch so kleiner Reguliergeschwin-
digkeit ein Uebergang mit abnehmenden Schwingungen
statt.

Es ist indessen wichtig, zu bemerken, dass jede Ver-
kleinerung der Reguliergeschwindigkeit mit einer Ver-
grosserung der grossten vorkommenden Geschwindig-
keitsdnderung verbunden ist, und zwar auch dann (von
einer gewissen Grenze an), wenn der Uebergang ohne
periodische Schwingungen vor sich geht.

Denn denken wir uns die Reguliergeschwindigkeit un-
gemein klein gew#hlt, so wird z. B. im Falle einer Ent-
lastung der Leitkanalquerschnitt sehr langsam verengt wer-
den, das Laufrad wird eine beschleunigte Bewegung an-
nehmen, die so lange andauert, bis der, mit wachsender
Geschwindigkeit von selbst abnehmende Umfangsdruck, trotz
wenig verdnderter Wassermenge, dem Widerstande gleich
geworden ist. Dieses Gleichgewicht entspricht aber einer
prozentischen Steigerung der Umfangsgeschwindigkeit um
einen Betrag, der ungefihr gleich ist der prozentischen
Aenderung der Belastung. Nun erst wird, dem langsam
sich verengenden Kanalquerschnitt entsprechend, die Ge-

schwindigkeit successive abnehmen und der Beharrungs-
zustand sich nach und nach einstellen. Die vorhin ange-

fiithrten Falle 1, ferner 7, > 7,” in 2 und Fall 3 bei sehr
grossem 7, entsprechen einer derartigen Regulierung; die-
selbe wird wegen des grossen Geschwindigkeitssprunges in
den meisten Fillen unbrauchbar sein, wenn schon die
Schwankungen dabei abnehmen.

Zum Schlusse werde ein praktisch wichtiger Special-
fall behandelt, ndmlich:

Die offene Turbine.

Bei dieser kann ¢, = o gesetzt werden, und es er-

giebt sich die charakteristische Gleichung in der Form:

T, Ly of += (T, 1) g (&, + 1) = (47)
Interesse besitzt bloss die )eslxmmung der Ge-
schwindigkeitsschwankung. ~ Sind die Wurzeln von (47)
reell, gleich ¢, und ¢,, so findet man:
- Ak 17 (1 171 _{_7”7274 1"/‘/ Tz _’l_]_(,l/:[-| ! (48)
y+ 1 P —Pe P — Py J
sind hingegen ¢, und ¢, komplex, und zwar:
P =1 -+ 51 Py = 1 — si,
so wird
N e e i Sl
T i {.,_ cos (st) + - (2 |;.¢f)—| s ek (s!) }U,ll('l'())
(n o ]
Da (]1e Koefficienten der Gleichung (47) sidmtlich

positiv sind, werden sowohl die reellen Wurzeln, als auch
der reelle Teil der imagindren stets negativ. Der explicite
Ausdruck fiir die Wurzeln lautet:

liegende

T 128
R e (ot )k VD
. r[z} s 20755 Tg K= (50)
Hierin ist
BE— (= 2aT 4(a+)TT

=1, —{(za,— 1)+ 2 Vo (o =i
[T, — {(2 ¢, — 1)—2Vao (e, — 1) }Tl]

oder angendhert (da 1 klein ist gegen «,)

' I
D = [To — 4 4 Tl] [To SN E 4 Tl]

dass D > o, d. h. dass die Wurzeln
beide Faktoren positiv, oder beide
wenn

Man sieht demnach,
reell werden, wenn
negativ sind, d. h.

Tigs
entweder 7, <—— T, oder T, > 4 «, T, (51)
4 T
ohne Schwin-
wie schon oben be-
fir die Annahme 7, < = Ik

wesentlich von jener, fir welche 7, > 4 «, 1; ist. Bei
ersterer nahert sich x unter allen Umstidnden ohne Schwan-

~ In diesem Falle findet ein Uebergang
gung statt; allein es unterscheidet sich,

merkt,

die Regulierung

1 : 2 .
kung der Grenze ————; Dbei letzterer wéchst x zundchst

o - 1

iber - hinaus, um dann stetig auf diesen Grenzwert

abzunehmen. Man kann dies allgemein nachweisen, wie
2 7 3 dx ;

folgt. Berechnen wir aus der Gleichung —; = 0 Jenen

Zeitwert 7,, fir welchen x in Gleichung (48) zu einem
Maximum wird, so erhalten wir

log ¢ To (py + 1
= GG Tu;x“}‘l (52)
Hier ist, entsprechend den Gleichungen (50), ¢, — @, stets
positiv; man kann ferner leicht nachweisen, dass
T Lo s + +1
To 1 + 5 =
ist, je-machdem 7, > 4. «, T; oder T, < “JIT‘, s istisses

wird demnach der Logarithmus und damit die Zeit f, unter
denselben Bedingungen positiv oder negativ. Dies bedeutet,
im Falle T, < 547 1, das Ge-

0
schwindigkeit fir einen negativen Zeitwert stattfindet, also
in Wirklichkeit nicht mehr vorkommen wird, wéahrend um-
gekehrt der Fall 7, > 4 «, 7; ein Maximum aufweist, aber

Maximum der

dass

nur ein einziges. Da dieses Maximum im allgemeinen sehr
gross wird, darf die Regulierungsdauer nicht den Wert
4 a, T, erreichen. Durch Nachrechnung numerischer Bei-

spiele (unter Benutzung von Gleichung (49)) kann man sich
liberzeugen, dass die grosste vorkommende Geschwindig-
Werte 1, = -

4 o
nimmt, so dass nicht bloss der Wert 7, = 4 «, 1} ausge-
schlossen erscheint, sondern die Regulierungsdauer noch be-
deutend mehr herabgesetzt werden muss. Man hat somit
folgendes Schlussresultat:

Bei einer offenen Turbine treten nie Geschwindig-
keitsschwankungen mit wachsender Amplitude auf. Bei
sehr grosser oder sehr Kkleiner Regulierungsdauer voll-
zieht sich der Uebergang iiberhaupt ohne Schwingungen;
allein mit zunehmendem 7, wéichst auch der Betrag
der grossten vorkommenden Geschwindigkeitsdnderung,
und es ist deshalb der fiir diese als zuldssig erachtete
Grosstwert, welcher das zuldssige Maximum der Regu-
lierungsdauer bestimmt. (Schluss folgt.)

Aus der Baugeschlchte der Stadt Luzern.

(Mit einer Tafel.)

keitsinderung vom - T, an rapid zu-

IV. (Schluss.)
Das XIX. Jabrbunder!.*) Im Laufe der ersten Jahrzehnte
des 19. Jahrhunderts hat sich die Stadt Luzern in ihrer

*) Mit dem XVIIL
Staatsarchivar v. Liebenaun.
der Festschrift: Die Stadt Luzern in der

Jahrhundert schliesst der Artikel des Herrn
Die folgenden Angaben sind dem Abschnitt
neueren Zeit entnommen.
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dussern Form und Gestalt wenig verdndert. Von den be-
stehenden offentlichen Gebduden stammt .das Waisenhaus
an der Baselstrasse, ein ernst-niichterner Bau in guten all-
gemeinen Verhdltnissen, aus jener Periode.

Das Grossartigste und Bedeutendste, was jene Zeit
auf dem Gebiete der bildenden Kunst uns hinterlassen hat,
ist wohl das Loéwendenkmal. Die Anregung zu der Er-
richtung dieses Monumentes, das sowohl in der kiinstle-
rischen Ausstattung, wie in der Eigenart und Korrektheit
der Ausfiihrung an die Seite der besten Schoépfungen auf
dem Gebiete der Bildhauerkunst gestellt werden darf, ging
von Oberst Karl Pfyffer aus, dem das Schloss Steinbruch
neben dem Lowen als Eigentum gehorte.

Das Denkmal ist zu Ehren der am 10. August 1792
bei Verteidigung der Tuilerien in Paris gefallenen Schweizer
errichtet.

Bei der Ausfiihrung hat kein einheimischer Kiinstler
mitgewirkt; die kiinstlerische [dee gehort dem Bildhauer

Ferne lag _damals noch jeder Gedanke, den Mauer-
gtirtel zu durchbrechen und in dieser Richtung fiir die
bauliche Erweiterung Luft zu schaffen. Viel leichter und
schonungsvoller liess sich gegen Reuss und See an Terrain
gewinnen.

In der That erfolgte der erste Vorstoss in der Rich-
tung gegen den See, dessen seichte Ufer fiir die Stadt-
erweiterung keine Schwierigkeiten boten und eine bessere
Begrenzung und Regulierung ohnehin wiinschenswert er-
scheinen liessen.

Das erste Objekt, welches dem Erweiterungsbedurfnis
zum Opfer fiel, war jener Teil der Kapellbriicke, welcher
vom Endpunkte der heutigen Briicke bis zum Freienhof
reichte.

Nach dem grossen Brande von 1833 wurde mit dem
Schutt der Brandstelle der linkseitige Quai erweitert. Vor
der Jesuitenkirche bestand damals ein schmaler Fussweg,
das vorliegende Flussgebiet hiess die ,Rosschwetti®, weil

Fig. 3. Luzern im Jahre 1840.

Albert Thorwaldsen aus Dinemark, damals in Rom. Im
natiirlichen Felsen ausgemeisselt wurde der Lowe von
Lukas Ahorn aus Konstanz.

Ueber den Lowen von Luzern existiert eine so reich-
haltige Litteratur, dass wir auf weitere Ausfiihrungen ver-
zichten konnen. Das Werk wurde 1820 begonnen, 1821
vollendet und hat 33 o054 Fr. gekostet, woran an frei-
willigen Beitrdgen 28102 Fr. geflossen sind.” Im Jahre
1865 gingen Denkmal und Umgeldnde infolge richter-
lichen Spruches als res publica an die Stadt tiber.

In der neuesten Zeit beschiftigt man sich vielfach
mit der schwierigen Aufgabe, das Denkmal vor den Ein-
flissen der Witterung nachhaltiger zu schiitzen. That-
sichlich hat das Monument durch den Zahn der Zeit etwas
gelitten, ohne {tbrigens an der Grossartigkeit des Ein-
druckes etwas verloren zu haben.

Der frische Lufthauch der Dreissigerjahre brachte
einiges Leben in die Bauthitigkeit, welche allerdings erst
destruktiv sich dusserte, um fiir die weitere Entwickelung
Raum zu gewinnen.

dort die Pferde zur Schwemme geflihrt wurden. Durch
Anschiittung entstand der Jesuiten-Quai; die Fortsetzung
der damals festgestellten 'Uferlinie gehdrt einer spiteren
Periode an; das letzte Stiick fdllt mit dem Bau der See-
briicke (1870) zusammen.

Aus dem Plan (Fig. 3) ist ersichtlich, welche Aus-
dehnung und Gestalt die Stadt Luzern in dieser Phase der
Entwickelung, um das Jahr 1840, hatte. Der Jesuiten-Quai
ist Dbereits in der gegenwirtigen Form vollendet, ein Teil
der Hofbriicke abgetragen, wihrend der Corso des neuen
Luzerns, durch die Hofbriicke gedeckt, eine grosse Pfiitze
bildete, an deren Ufer Topfer ihr Gewerbe betrieben. Die
dereinstige Bedeutung der unvergleichlich schénen Ufer-
stelle mochte den damaligen Anwohnern, die die Riickseite
ihrer Ilduser in dngstlicher Entfernung dem See zukehrten,
kaum vorgeschwebt haben. Der Sentiturm und Thor bei
der Strafanstalt sind schon seit 1833 abgetragen, das Hof-
thor 1836. Der Hirschengraben war damals noch ein
offener Festungsgraben vom Freienhof bis Baslerthor, und
die hinter liegende Litzimauer bildete einen geschlessenen
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Mauergtirtel, der nur durch die Thoréffnung der Festungs-
tirme Eingang zur Stadt gestattete.

Ein zweites Stiick der Hofbriicke kam anfangs, ein
drittes in der Mitte der Vierzigerjahre und der Rest im
Jahre 1852 zum Abbruch. Hand in Hand mit demselben
g'ing das Auffiillen des seichten Ufergrundes vor sich und
zwar bis auf die Linie, welche noch heute den Schweizer-
hof-Quai begrenzt. Die Feststellung und Gestaltung der-
selben fdllt mit dem Bau des Schweizerhofs zusammen
und der namliche Architekt, der das Gasthaus erbaute,
Berry von Basel, war auch der Schépfer des Quaiprojektes;
doch findet sich.im Archiv des luzernischen Kunstvereins
ein Plan von der Hand des Zeichenlehrers Augustin Schmid
vom Jahre 1790, der die Hofbriicke weggedacht und an
der Stelle des ,Schweizerhofes® bauliche Anlagen mit
vorliegendem Quai projektierte. Der fernblickende Mann
ist offenbar von seiner Zeit nicht verstanden worden ; seine
Ideen sanken mit ihm ins Grab, um erst 50 Jahre spiter
wieder zu erwachen.

Die offentlichen Gebdude aus der Zeit von 1830 bis
1860 haben so wenig wie die Privatbauten etwas charak-
teristisches oder architektonisch Bemerkenswertes an sich;
sie sind vielmehr Zeugen einer bedenklichen Verirrung des
Geschmackes. Zu diesen gehort in erster Linie die 1836
erbaute Strafanstalt und selbst das (1841—43) von Arch.
Berry erbaute Grossratssaalgebidude.

Etwas frither (1837—1839) entstand das von Arch.
L. Pfyffer von Wyher erbaute Theater, das bis 1846 einer
Aktiengesellschaft gehérte und dann an die Stadt iiberging;
dusserlich ein schmuckloser Bau, ist das Innere freundlich
und um vieles besser, als die Zuschauerrdume dlterer
Theater anderer Schweizerstadte. Das 1846—48 am Fran-
ziskanerplatz errichtete Museumsgebdude hat einen sehr
unglinstig gewdhlten Bauplatz. In die Fiinfzigerjahre fallt
neben den bereits anderwirts erwidhnten Gasthausbauten,
die Erstellung des Schulhauses am Krienbach, die Ein-

deckung des Hirschengrabens und die Anlage des ebenfalls’

schon erwahnten Nadelwehres, welches das erste 6ffentliche
Werk dieser Art ist, das mit Bundesunterstiitzung aus-
geflihrt wurde.

Die Periode der Sechzigerjahre war besonders frucht-

bar im Niederlegen alter Bauwerke, wobei dem Bediirfnis

nach Ausdehnung und Erweiterung mancher Bau zerstort
wurde, der als historischer Zeuge an Luzerns Vergangenheit
heute vermisst wird. So fielen dem Bediirtnis der Zeit
das dussere Weggisthor, das obere Thor, der Kesselturm,
der Schwarzturm, der Haberturm, das Baslerthor, das
Bruchthor, der Graggen- und der Birgerturm. Von kiinst-
lerischem Wert waren die Thore und Tiirme nicht, welche
die engen Strassen sperrten und einer naturgemissen Ent-
wickelung der Stadt im Wege standen. Ueberall waren
es Bediirfnisse des Verkehrs, welche gebieterisch die Weg-
raumung dieser HHemmnisse forderten, und es wire ebenso
falsch wie ungerecht, wollte man in dem Zerstérungswerk
Mangel an historischem Sinn und treuer Anhinglichkeit an
die Erinnerungszeichen aus alter Zeit erblicken. Vielleicht
nirgends standen die alten Thore den modernen Bedirf-
nissen des Verkehrs so direkt im Wege, wie in Luzern.
Thatsdchlich bewahrheitete sich in der Folge der dichte-
rische Spruch: ,Das Alte stiirzt und neues Leben bliht
aus den Ruinen.” Befreit von den steinernen Banden,
welche die Stadt umschlossen hielten und einen engern An-
schluss der ausser den Mauern gelegenen Teile hinderten,
erwachte zu Anfang der Sechzigerjahre das Bediirfnis und
das Bestreben, dem vergrosserten Luzern feste Gestalt und
Form zu geben.

Bis zum Jahre 1864 besass die Stadt Luzern kein
Baugesetz; die fiir stddtische Verhiltnisse ungeniigenden
nachbarrechtlichen Bestimmungen des biirgerlichen Gesetz-
buches und ein veraltetes Baureglement galten als Weg-
leitung fiir die Ordnung der privaten und 6ffentlichen
Bauthdtigkeit. Mit der Zunahme des Grund- und Boden-
wertes an den verkehrsreichen Strassen der innern Stadt
erwachte das Bestreben, die Hiuser ungemessen zu erhGhen

und in den engen Strassen Luft- und Lichtzutritt noch mehr
zu schmilern, als dies bereits der Fall war. In den Aus-
senquartieren begann eine regellose, selbstsiichtige Bauweise,
so dass der Ruf nach gesetzlicher Regulierung immer
vernehmlicher wurde.

Im Jahre 1864 endlich erliess der Grosse Rat auf
das Andringen der Stadtbehérde ein in seinen wesentlichen
Bestimmungen der St. Galler und Zircher Gesetzgebung
nachgebildetes Baugesetz, und einige Jahre spiter -geneh-
migte der Regierungsrat die ergdnzende Vollzichungsver-
ordnung, die heute noch in Kraft bestehende Bauordnung
fiir die Stadt Luzern (1867). Wenn auch in einzelnen, un-
wesentlichen Punkten mangelhaft, durch die Macht des
Fortschrittes in der Technik stellenweise durchbrochen,
haben diese gesetzgeberischen Erlasse ganz ertrigliche
Verhéltnisse geschaffen.

Ein bedeutendes Werk, das die Verkehrsverhiltnisse
im Rayon der Stadt wesentlich verdnderte, ist die ebenfalls
schon erwidhnte Seebriicke. Sie entlastete den Verkehr
der alten engen Hauptgassen, wo sich das Wagengerassel
fast bis zur Unertrdglichkeit gesteigert hatte. An den Vol-
lendungstermin der Briicke kniipft sich eine historische
Erinnerung: Die Kandelaber, welche die Briicke zieren,
sind in den Eisenwerken von Pont-a-Mousson wihrend des
deutschen franzésischen Krieges als ,Kriegsgefangene® zu-
riickgehalten worden und tragen die Schuld an der Ver-
zOogerung der ginzlichen .Vollendung der Bricke. Dem
Bau der Briicke folgte bald die Anlage des Quai National,
dessen Kosten sich ohne Grunderwerb auf die sehr be-
scheidene Summe von 85000 Fr. beliefen. Dem See wurde
dadurch ein Gebiet von 12000 m? abgewonnen und eine
gleich grosse Uferfliche um 1 m gehoben.

Einen kriftigen Aufschwung nahm die Stadt-Erweite-
rung anfangs der Siebzigerjahre nach der Grindung des
Gotthardbahn - Unternehmens. Die heutige Ziirichstrasse,
das Dbevolkertste Quartier der Stadt, ist damals im Laufe
einiger Jahre entstanden. Kaum vermochten die 6ffent-
lichen Einrichtungen mit dem raschen Gang der Dinge
Schritt zu halten, und wie im Norden der Stadt, ging auch
in den andern Richtungen die Erstellung grosser Gebiude-
komplexe, wie derjenige der Neustadt, der Anlage der
Strassen und der Kanalisation teilweise voraus. Kein
Wunder, wenn dadurch voriibergehend ungesunde Verhalt-
nisse entstunden, die, nebst der fehlerhaften Bauweise und
der momentanen Ueberproduktion an Wohnungen zu Ende
der Siebzigerjahre, eine Krisis herbeifihrten, die bis zur
Eroffnung der Gotthardbahn im Jahre 1882 angedauert hat.

Bis in die Mitte der Siebzigerjahre war die Bauthitig-
keit auf die flachen Gebietsteile angewiesen; auf den um-
liegenden Hohen fehlte es an einem unentbehrlichen Erfor-
dernis fiir menschliche Niederlassungen, an Wasser. Wohl
besass die Stadt von alters her eine hinreichende Ver-
sorgung mit Wasser aus den Quellen oberhalb Kriens;
allein schon vor Beginn der neuen Entwickelungsperiode
konnte der vermehrte Bedarf nicht mehr gedeckt werden.
Zudem bestund die Leitung zum grossten Teil aus Holz-
deicheln, und es war nicht méglich, mit diesen Einrichtungen
die hoher gelegenen, wasserarmen Gebietsteile zu versorgen.
Einer weiteren Ausdehnung der Stadt musste daher die
Einrichtung der Wasserversorgung und Kanalisation voraus-
gehen. Die erstere wurde 1875 erdffnet; es ist eine Quell-
wasserversorgung, zu welcher die Quellen im Eigenthal,
am Fusse des Pilatus, benutzt wurden. Seither hat sich der
Verbrauch mehr als verdoppelt und dadurch ist der Ertrag
der Eigenthaler Quellen erschopft, so dass sich die stidti-
sche Baudirektion zur Zeit mit der Zuleitung der am Fusse
des Dossen im Entlebuch entspringenden reichen Quellen
beschiiftigt, die von der Gemeinde bereits erworben sind, das
verflighare Wasserquantum mehr als verdoppeln und die Ver-
sorgung der Stadt mit gutem Quellwasser auf unabsehbare
Zeit sichern. — Die Kanalisation ist nach dem Schwemm-
system durchgefiihrt, wobei das Vorhandensein reichlichen
Wassers dem System gute Dienste leistete. Das neueste
Werk auf diesem Gebiet ist die Eindeckung des Krienbaches




131

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XXIT Nr. 19

vom Spital Dbis zur Einmiindung in die Reuss. Das ein-
gedeckte Gerinne ist in zwei Teile, einem Hochwasserkanal
und einem Kanal von geringerem Querprofil fiir Ableitung
des Schmutzwassers geteilt wovrden. Auf der Oberfliche
sind an Stelle des friiher offenen Baches breite Trottoirs
und dem Verkehr entsprechende Strassen getreten. welche
eine wohlthédtige Umgestaltung der friheren Verhiltnisse
herbeigefiihrt haben. ‘

Im Jahre 1857 ist die Gasbeleuchtung und 1886 die
elektrische Beleuchtung in Luzern eingefiihrt worden. Das
zur Zeit im Besitze einer Aktiengesellschaft befindliche
Gaswerk wird mit ndchstem Jahr an die Stadt ibergehen,
ebenso auch die offentliche clektrische Beleuchtung.

‘Nach der Einfihrung der Wasserversorgung ver-
anderte sich das Bild der baulichen Entwickelung der
Stadt; die private Bauthitigkeit bemdichtigte sich der rings
um die Stadt gelegenen Hiigel, von denen aus man die
wundervolle Aussicht auf See und Gebirge geniesst.

Die Krisis zu Inde der Siebzigerjahre gebot zwar
der privaten Bauunternehmung fiir einige Zeit: halt! Um
so schéner war die Wiedergeburt. Durch den Schaden
einer verstindnislosen Bauweise, die fast ausschliesslich
von kleinern Bauunternehmern und Palieren geleitet wurde,
klug geworden, wandte man sich an fachlich gebildete
Architekten, fir die sich ein reiches Feld fruchtbarer Tha-
tigkeit erdffnete.  Wie bescheiden auch, im Verhiltnis zu
andern Orten, die Mittel waren, welche denselben zur Ent-
faltung ihrer kiinstlerischen Féhigkeiten geboten wurden,
so fehlte es doch nicht an Gelegenheit zu Leistungen,
welche in der vorhergegangenen Periode nur selten geboten
war. Der grosse Unterschied in der Signatur der Bau-
thatigkeit der Siebzigerjahre und der neuesten Zeit zeigt
sich am deutlichsten im Vergleich der jedes architekto-
nischen Schmuckes baren Miethduser aus der Periode der
wilden Bauspekulation mit den wvielen recht hiibschen
stadtischen Gebauden und Villen, mit denen die Stadt und
deren Umgebung wihrend der Iletzten Jahre bereichert
worden ist. Statt Mietkasernen sind in den #dussern Quar-
tieren eine Menge kleiner, schmucker Landhduser entstanden,
ohne dass tbrigens das Problem ,Klein aber Mein“ eine
befriedigende Losung gefunden hitte. Wenn auch &dusser-
lich den Anforderungen der Aesthetik oft nicht geniigend,
lasst sich in der Disposition und innern Einrichtung dieser
Neubauten die leitende Hand fachminnisch gebildeter Ar-
chitekten nicht verkennen.

Ohne eigene Kunstschule und ohne hervorragende
Vorbilder konnte sich in den Privatbauten ein ausgeprigter
Grundcharakter nicht entwickeln. Die Luzerner Architekten
haben an verschiedenen Orten ihre berufliche und kiinst-
lerische Bildung genossen; es ist daher nicht zu verwun-
dern, wenn bei den hiesigen Bauten vielerlei Stilrichtungen
bemerkbar sind, bei denen charakteristische Eigentiimlich-
keiten nicht hervortreten. .Sogar-in der Anordnung der
Grundrisse, auf welche die Lebensgewohnheiten der Be-
volkerung einen bestimmenden Einfluss austiben, hat sich
ein gemeinsamer Grundcharakter nicht herausgebildet. Die

Stadt Luzern besitzt in gewisser Beziehung, wenn auch
keine Musterkarte, mindestens etwas von allem; kosmo-

politisch wie ihre Industrie ist das Geprdge ihrer Bauten;
in der englischen Kolonie auf Dreilinden sind durchaus
englische Grundrissformen und englischer Geschmack zum
Ausdruck gelangt.

Das Bedeutendste, was die nichsten Jahre in bau-
licher Beziehung der Stadt Luzern bringen werden, ist die
neue Bahnhofanlage, deren Arbeiten bereits in Angriff ge-
nommen sind. Das nach langen und schwierigen Unter-
handlungen nunmehr definitiv. angenommene Projekt, das
in seinen Grundziigen auf beiliegender Tafel dargestellt
ist, darf vom Standpunkte der Verkehrstechnik als eine
gelungene Losung der durchaus nicht einfachen Luzerner
Bahnhoffrage betrachtet werden. Findet nun auch der
architektonische Teil der Anlage durch den mit dem 15.
dies zu Ende gehenden Wettbewerb, der — so viel wir
vernommen haben -— eine grosse Beteiligung erwarten

ldasst, eine Dhefriedigende Losung, so darf jetzt schon der
Stadt Luzern vorausgesagt werden, dass sie von allen
Bahnhéfen unseres Landes den zweckmdssigst eingerichteten
und vielleicht auch-den schoénsten erhalten wird.

AT OR N~

Zur Frage der Rauchbeléstigung.

Diese Frage ist seit einer langen Reihe von Jahren
Gegenstand der Verhandlungen in den Kreisen des Vereines
deutscher Ingenieure.

Nach wiederholten Beratungen, bei denen sich deut-
lich ergab:

1) dass die Rauchbeldstigungsfrage eine alte und
schwierige ist (vergl. die ganz unerhebliche Wirkung des
Eingreifens der englischen Gesetzgebung wihrend eines
Zeitraumes von fiinf Jahrzehnten, das Ergebnis der Aus-
stellungen von rauchverzehrenden Einrichtungen in London
und Manchester 1881/82 usw.), )

2) dass ein verstindiger, gewissenhafter und seinen
Leistungen entsprechend gut bezahlter Heizer in der Mehr-
zahl der Fille die Hauptsache ist, ohne den die beste Ein-
richtung nicht zur Geltung gelangt,

3) dass da. wo eine der vorhandenen guten Einrich-
tungen nicht anwendbar erscheint, und neue erprobte nicht
vorliegen, ein’ wenig oder gar keine beldstigende Verbren-
nungsprodukte lieferndes Brennmaterial heranzuziehen ist,
soweit das die Verhdltnisse gestatten,

4) dass in vielen grossen Stidten mehr Brennmaterial
(und noch dazu weit weniger vollkommen) in Hausfeuerun-
gen und gewerblichen Kleinbetrieben verbrannt zu werden
pflegt als in den Grossfeuerungen der Industrie,

5) dass die Feuerungseinrichtungen der Gebdude und
Betriebe des Staates sowie der Gemeinden hinsichtlich der
Raucherzeugung hidufig mit in erster Linie stehen,

6) dass dem * Rauchen der Haushaltungsfeuerungen
und demjenigen mancher Kleinbetriebe nur durch Einrich-
tungen, welche sich auf die Verwendung gasférmigen
Brennstoffes mit centraler Gaserzeugung stiitzen, wird
grindlich abgeholfen werden konnen,

7) dass es ein Irrtum ist, es sei allgemein durch
scharfes Einschreiten der Behoérden ein wesentlicher Fort-
schritt zu erzielen,

4) dass die Frage im allgemeinen ihrer natirlichen
Entwickelung und der Forderung durch die Techniker
liberlassen werden mus, was um so mehr zuldssig ist, als
die Forderungen der Wirtschaftlichkeit mit denjenigen der
Gesundheitpflege zusammenfallen: wer vollkommen ver-
brennt, niitzt das Brennmaterial auch am vollstdndigsten aus,

9) dass da, wo in einzelnen Gegenden oder Stidten
besondere Misstinde vorhanden sind, auf Grund der be-
sonderen Verhiltnisse einzuschreiten sein wird, wozu die
betreffenden gezetzlichen Bestimmungen, nétigenfalls durch
polizeiliche Vorschriften ergénzt, ausreichend erscheinen,
beschloss die IHauptversammlung des Vereins deutscher In-
genieure im Jahre 1890 den Erlass zweier Preisausschreiben.
Wie unsern Lesern aus einer Mitteilung auf Seite 103
d. B. bekannt ist, konnte keiner der sechs eingelaufenen
Bearbeitungen ein Preis zuerkannt und die Aufgabe musste
neuerdings zur Bewerbung ausgeschrieben werden. Dies
spricht deutlich dafiir, wie schwierig die Frage zu ldsen ist.

Mit der namlichen Frage hat sich auch der Verband
deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine beschiftigt
und er hat kiirzlich eine 18 Seite umfassende Denkschrift ¥)
hieriiber herausgegeben. Dieselbe ldsst an verschiedenen
Stellen erkennen, dass sie eine Kompromissarbeit ist; denn
wihrend ecinerseits einem strengen polizeilischen Eingreifen

gerufen wird, finden sich anderseits wieder starke Ab-
schwichungen, ja sogar vollstindige Aufhebungen des
Schroff hingestellten in der ndmlichen Schrift. Dies mag

damit zusammenhingen, dass viele Verbandsmitglieder nicht
fiir ein scharfes Eingreifen der Behdrden in dieser Sache sind.

*) Verlag von Ernst Toeche in Berlin.
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