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[Bd. XXII. Nr. 11.

Von samtlichen Giiterwagen sind 881 oder 8,1 °/o ohne
Bremse.

Ueber den Bestand des Rollmaterials der Bahnen haben,
wie dem Bericht des Eisenbahndepartements iiber das Ge-
schiiftsjahr 1892 zu entnehmen ist, Unterhandlungen mit
den Bahnverwaltungen stattgefunden, welche dazu gefiihrt
haben, dass beziliglich der ILokomotiven das Eisenbahn-
departement feststellen wird, welche Anzahl derselben bei
den einzelnen Gesellschaften vorhanden sein muss, um, ab-
gesehen von den in Reparatur befindliehen Maschinen, eine
geniigende Reserve zu sichern. Ebenso werden die Ver-
handlungen hinsichtlich der Personenwagen fortgesetzt in
dem Sinne, dass der Gesamtbestand auf die Zahl gebracht
werden soll, welche bei gegenseitiger Aushiilfe fir das Be-
diirfnis auch bei ausnahmsweiser Frequenz geniigt, in der
Art, dass weder auswirtige Wagen gemietet, noch Gepick-
oder Giliterwagen zum Personentransport beansprucht wer-
den miissen. Bei den Giterwagen wird das Departement
den Effekt der von den Gesellschaften in Aussicht genom-
menen Neuanschaffungen gewairtigen.

Einer der Statistik angefiigten Zusammenstellung iiber
den Stand der Einfiibrung der kontl. Bremse ist zu entnehmen,
dass per Ende 1892 bei den schweiz. Adhédsionsbahnen mit
den bezliglichen Einrichtungen versehen waren:

522 Lokomotiven, S 6 e
1400 Personenwagen, Al 600 o)
474 Gepick- und Postwagen . ., 87,7°%,
und zwar sind davon mit automatischen Luftdruck-Bremsen
ausgertistet: ;
403 Lokomotiven,
1129 Personenwagen und
425 Gepidck- und Postwagen.

Ausserdem besitzen 678 Giliterwagen Luftdruck-Brems-
cylinder.

Fir die fiint Hauptbahnen geht der Stand der Ein-
fiithrung dieser Sicherheitsmassregel aus der nachstehend an-
gefiihrten Anzahl der Personenwagen mit Luftdruck-Brems-
cylinder hervor:

JS: 352 od. 63,1°%0 des Personenwagenparkes

INOB: gl 280 7

SEBIFE gy o0 ol :

ViSB: 1228 5 50,5 %0 a8
Gitles ke Y e

Bertschinger.

Die Aufstellung einer Norm zur Berechnung
des Honorars fiir Arbeiten der Ingenieure

ist bekanntlich schon seit 10 Jahren ein stehendes Traktan-
dum im schweiz. Ingenieur- und Architekten-Verein und
auch die nichste Generalversammlung in Luzern wird sich
mit dieser Frage zu beschiftigen haben. Ob dieselbe nun-
mehr zum definitiven Abschluss kommen wird, ist schwer
vorauszusagen.

Der Verlauf der Angelegenheit ist den meisten
schweiz. Technikern bekannt und diejenigen, die sich ge-
nauer dariiber informieren wollen, kénnen wir auf die be-
ziiglichen Mitteilungen in unserer Zeitschrift verweisen.*)

In Ausfiilhrung der Beschlisse der letzten Delegierten-
Versammlung vom 21. Mai 189z in Aarau hat das Central-
Komite den Entwurf der Berner Sektion als Grundlage fiir
weitere Beratungen angenommen und die Sektionen einge-
laden, Fachdelegierte zu einer Kommission abzuordnen,
die sich dann am 13. November 189z in Ziirich ver-
sammelt hat.

Diese Fachkommission hat in erster Linie grundsitz-
lich entschieden, dass die Trennung des Berner Tarifs fiir
Bauten in zwei Teile aufzugeben und ein einheitlicher
Tarif fir alle Ingenieurbauwerke mnach Prozentsitzen der
Bausumme aufzustellen sei. TFerner wurde bestimmt, dass
das Ingenieur-Honorar 5 bis 10%o der Bausumme betragen
solle. Die Verteilung desselben nach Bauklassen, Bau-

*) Bd. Il Nr. 4, Bd. XVIII Nr. 23 u. 24, Bd. XIX Nr. 22,

summenstufen und Einzelleistungen wurde dem Central-Komite
tiberlassen.

Das Central-Komite legt nun der nédchsten Delegierten-
Versammlung in Luzern einen neuen Tarif-Entwurf vor, der
auf Grundlage obiger Bestimmungen ausgearbeitet wurde.
Derselbe nimmt nur drei Bauklassen und vier Bausummen-
stufen in Aussicht, ndmlich 40000, 200000, 400000 und
1000 000 Fr. mit Honorarentschiadigungen von 10, 7,2, 6.2
und 5°%bo. Fiir die Zwischenwerte wiirde geradlinig inter-
poliert. Nach diesen Bestimmungen wiirde somit betragen
das Honorar fiir Ingenieurarbeiten der ersten Bauklasse fir
Bauten im Betrage von:

Fr. 40000 10% von Fr. 40000 . . . = Fr. 4000
» 40 000—200 000 Fr. 4000 + 6,5 % des Mehrbetraﬂes iber , 4000
, 200000 7,2% von Fr. 200000 . . 5 =T OO
, 200000—400000 Fr. 14 400 + 5,2%0 des Mehrbetrages iiber , 14400
, 400000 6,2% von Fr. 400000 . . O —ENEo A8 00,
.+ 400 000—1 000 000 Fr. 24 800 - 4,20 d. Mehrbetracres iiber | 24 8oo
» 1000000 5% von Fr. 1oooooo . . =N 0l000

, 1000000 u.dariiber: Fr.50000 44 %o d. Mehrbetrag auber , 50000

Fiir die zweite bezw. dritte Bauklasse wiirden den obigen
Ansitzen 30—50 %0 bezw. 70—100%0 zugeschlagen.

Der Tarif ist also ausserordentlich einfach!

In obigen Ansitzen inbegriffen sind auch die geo-
metrischen Arbeiten, die Baufiihrung und Aufsicht; die Ansitze
erscheinen daher hoher, als in anderen Tarifen, welche
diese Leistungen ausschliessen. Werden dafiir etwa 42 °/o
in Abzug gebracht, so liegen die Ansdtze nahezu in der
Mitte derjenigen der St. Galler-, Berner- und des der
Delegierten-Versammlung vom 29. Nov. 1891 in Bern vor-
gelegten Tarifs (Bd. XVIII, S. 144 u. 143).

Auf die Einzelleistungen verteilt, zerfdllt das Gesamt-:

honorar wie folgt:

1. Erster allgemeiner Entwurf (generelles Projekt) 12,5%0.
24 Bal proy et e el SRS T A SRR S 2 0, O
3. Voranschlag SR A Pt e 2 T SR
4. Oberleitung bei der Ausfuhrunv S e et O TR o0y Ty
5o Arbeitszeichnungeni S s SEtnEs Sa i e S SR 20,0 8
6 Bantihrungrind FANTS] CH e e 2.2 G R
T Abrechintin ol s SR o s L D L

Total 100,0%b.

Dabei ist angenommen, dass die Arbeiten durch Unter-
nehmer ausgefiihrt werden. Soll Regiebaw eintreten, dann
ist zur Erhéhung der Sitze 4 und 6 ein Zuschlag von 25°%0
des Ganzen zu machen.

Neben dem Tarif fiir Bauarbeiten wurde noch ein
solcher fir Vermessungsarbeiten (Triangulationen, Nivelle-
ments, topographische und Kataster-Aufnahmen), ferner ein
Zeit-Tarif aufgestellt. Letzterer kommt tliberall da zur An-
wendung, wo die Specialtarife nicht benutzt werden kénnen.
Dabei wird das Tageshonorar fiir Arbeiten am Wohnorte
fiir den Ingenieur auf 30 Fr., fiir den Hiilfsingenieur auf
15 Fr. und fiir den Zeichner oder Schreiber auf 10 Fr.
festgesetzt. Fir Arbeiten ausser dem Wohnorte erfolgen
Zuschlige von 20 Fr. fiir den Ingenieur und 10 Fr. fir
den Hiilfsingenieur, nebst den Reisekosten fiir Personen und
den Transportkosten fiir das Gepick.

Berichtigung.

In meiner Notiz, vergl. Nr. 8 der Schweiz. Bauzeitung vom
26. Aug. 1. J., S. 54, tber ,Zormeln sur Berechnung auf Knickung
beanspruchler Stibe aus Schweiss- und Flusseisen* ist offenbar durch
eine Verwechslung eines Koefficienten ein Fehler eingeschlichen, welchen
ich hiermit richtig stellen will.

Die zulissige Inanspruchnahme von Stiben in Schiweisseisen mit
Lingenverhaltnissen /: 4 = 15 bis 110 betrigt namlich thatsichlich

O — (°>S4 — 0,0036 ‘2‘) Oy

wie dies aus dem Formeln- und Zahlenmateriale auf S. 55 der oben
angefiihrten Nummer der Bauzeitung hervorgeht. Es betragt somit auch
das Mittel fiir Fluss- und Schweisseisen:

7
0, = (0,82 — 0,0032 - 0y

e
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Meine Knickungsformeln lauten daher allgemein: 0 = «ag
und im besondern fzir Fluss- und Schweissetsen itm Mittel: fur Langen-
verhiltnisse der Stibe:

l: k= 15 bis 110 ST =2 o,

7 e E\2
0, = (0,82 — 0,0032 ?) 0g} 0 = 5520 () Oa

Tabelle der Abminderungskoefficienten ftir Fluss- und

Schweisseisen.
sk « Lok ‘ « Lk i « | [k «
I

15 0,77 75 0,58 || 135 0,30 ‘ 195 0,15
20 0,76 8o 0,56 | 140 0,28 200 0,14
25 & i e s Ll 85 0,55 145 0,26 205 0,13
30 o2z || 90 0,53 || 150 0,25 210 0,13
35 9,71 95 0,52 I55 0,23 || 2I5 0,12
40 0,69 100 0,50 || - 160 0,22 [ 220 0,11
45 0,68 . } 105 0,48 ‘ 165 0,20 225 0,11
50 0,66 [ 110 0,46 || 170 0,19 230 0,10
55 0,64 115 0,42 175 0,18 235 0,10
60 |- 0,63 120 0,38 ‘ 180 0,17 240 0,10
65 0,61 125 0,35 i 185 0,16 245 0,09
70 0,60 130 0,33 ‘ 190 | 0,15 250 0,09

Wirishofern, den 11. September 1893.
Prof. Z. Zetmajer.
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Nekrologie.

+ Wilhelm Scherrer. Am 20. Juli starb in Chicago der bei seinen
Fachgenossen sehr beliebte und auch iiber den engern Fachkreis hinaus
geachtete Kollege Wilhelm Scherrer, geboren 1858 in Peru (lIllinois).
Seine erste Erziehung erhielt er in seiner Heimat; nach dem Tode
seines Vaters begab er sich in Begleit seiner Mutter und Geschwister
nach Zirich, wo er am eidg. Polytechnikum die Studien an der Ingenieur-
schule begann und im Jahre 1880 absolvierte. Nach seiner Riickkehr
nach den Vereinigten Staaten war er zunichst in Zinkwerken in seinem
Heimatsorte thatig und trat spater als Ingenieur und ‘Briickeninspektor
in die Dienste der Pensylvania Eisenbahngesellschaft in Pittsburgh. Bei
einem Ungliicksfall wahrend jenes Dienstes kam er anscheinend auf eine
wunderbare Weise ohne etwelche Beschiadigung davon, doch muss aber
sein Nervensystem eine bleibende Schwéchung erlitten haben, die
Scherrer durch seine ausserordentliche Ausdauer und Willenskraft und
auch korperliche Zahigkeit ganz Gberwunden zu haben schien. Spiter
trat er in die Dienste der ,Keystone* Briickenwerke ein und leitete
wahrend mehrerer Jahre das Bureau des Oberingenieurs und Vertreters
jener Briickenbau-Gesellschaft, des Hrn. C. L. Strobel in Chicago, dessen
Nachfolger er im Jahre 1892 als Ingenieur der ,Chicago office¥, der
nachmals konsolidierten ,Carnegie Steelworks“ wurde. Im Jahre 1893
schied auch er aus jener Compagnie, infolge der ginzlichen Aufhebung

ihres Ingenieurbureaus in Chicago, und etablierte sich selbstindig als
beratender Briickeningenieur in jener Weltstadt. In dieser letzten Stel-
lung war er besonders im Interesse der im Bau begriffenen ,Metro-
politan Elevated Railroad" thidtig und hatte gerade die Ausarbeitung
eines Projektes und die nétigen Detailpline fir eine durch Einfachheit
und Zweckdienlichkeit Aufsehen erregende viergeleisige aufrollbare
Klappbriicke iiber den Chicago-Fluss in der Stadt Chicago beendet, als
er heftig erkrankte, vermeintlich am Typhus, aber nach wenigen Wochen
einer heftigen Gehirnentziindung erlag, von allen, die ihn kannten,
schwer vermisst und sehr betrauert. Scherrer entwarf und baute auch
die eisernen verschiebbaren Kuppeln far die astronomischen Observa-
torien mehrerer Universitaten, unter denen besonders ,Denver“, ,Cin-
cinnati* und ,Evanston“ hervorzuheben sind. Ausserdem hatte Scherrer
bei mehreren Gelegenheiten in Wort und Schrift Zeugnis abgelegt von
seinem praktischen Scharfblick und seiner Tiichtigkeit sowohl als seiner
ausgezeichneten theoretischen Bildung. Er war Mitglied der ,American
Society of Civil Engineers®, der ,Western Society of Engineers® und
der ,Society for advancement of Science“.

Scherrer bezeugte immer eine grosse Anhinglichkeit an das liebe
Zirich, und einige seiner nachst befreundeten Kommilitonen der G.e.P.
schmiickten seine letzte Ruhestitte mit einem geschmackvoll aus blau
und weissen Blumen geflochtenen und von einem frischen Lorbeerkranz
umgebenen Wappenschilde Zirichs. VL BV o

Redaktion: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Zirich.

Vereinsnachrichten.

-Société fribourgeoise des Ingénieurs et Architectes.

La Société fribourgeoise des Ingénjeurs et Architectes a fait une
course a Berne le 24 Aoflit 1893.

Voici le programme de cette course:

Départ de Fribourg par le train de 7 h. 32. Arrivée a Berne-

a 8 h. 30. De 9 a 10 h., travaux de la cathédrale. De 10 a 12 h,
pont du Kirchenfeld, Friischoppen au café du Pont et visite du batiment
du nouveau musée et du quartier du Kirchenfeld. De 12 a 2 h., diner
au Casino; en cas de beau temps, sur la terrasse. De 2 a 4 h., nou-
veau palais fédéral, descente sous le pont du Kirchenfeld pour visiter
les compresseurs du chemin de fer a air comprimé et I'usine électrique,
Station de départ du chemin de fer a air comprimé prés de la fosse
aux ours et course jusqu’a la gare centrale. De 4 a 6!/» h., promenade
aux petits et aux grands Remparts et réunion au café Sternwart. Retour
par le train de 7 h. 15.

Cette course quoique peu favorisée par le temps a cependant
fort bien réussie. Elle a été gaie, attrayante et instructive. Nos collégues
de Berne ont été pleins d’amabilités et de prévenance pour leurs col-
legues de Fribourg. Nous leur en témoignons toute notre gratitude en
attendant qu'une occasion favorable se présente pour les recevoir «sur
les bords de la libre Sarine» selon le poéte.

A l'occasion de cette course, nous ne saurions assez recomman-
der les réunions, les entrevues que nous appelerons scgionales, car les
assemblées générales de la Société suisse étant bisannuelles, il peut se
passer, si on n'assiste pas régulierement aux assemblées générales, 4 et
méme 6 années avant que l'on puisse se revoir, se serrer la main et
échanger ses idées. G.

Submissions-Anzeiger.

Termin Stelle 1 Ort i Gegenstand
18. Sept. | Architekt Keller Romanshorn Maurer-, Steinhauer-, Zimmermanns- und Flaschnerarbeiten fiir den Operations-
saal samt Dependance in Minsterlingen.
T80 Friedensrichter Bruggmann| Wingi (Thurgau) Herstellung eines neuen eisernen Kellergebalkes mit Betonierung im Oberschulhause
: Wangi.
TR A. Glaus Rufi (Gaster, St. Gall.)| Ausfithrung einer Schulhausstiege aus Granitsteinen.
204 iy Hochbauinspektorat ; Liestal Hydranten und Wasserleitungen fiir Spital und Krankenhaus Liestal.
20, Wili, Bauinspektor Thun Entwisserungskanile aus Cementrohren hinter der Burg und in der rechtseitigen
Zufahrt zur mittleren Briicke.
20%e Jung & Bridler, Architekten Winterthur Fligelbauten des Aufnahmsgebiudes im Bahnhof Winterthur:
1. Grabarbeiten veranschlagt 6493,27 Fr.
2. Maurerarbeiten - 0VT 7252
3. Steinhauerarbeiten o 16 120,51
) 4. Kunststeinarbeiten ” T4ty 89 2%
205 e Bauinspektion Zirich Anstrich des Gelanders beim Kasernenplatz und desjenigen beim Turnplatze der
im Obmannamt Kantonsschule.
2L HH. Béguin & Rychner Neuenburg Bauschmiedearbeiten und Lieferung von Walzeisen fiir das neue Postgebaude in
Neuenburg,
22N Th. Weiss, Ziirich Gesamtbauarbeiten fiir eine Lokomotivremise im Voranschlag von 72 020,50 Fr.
Rohmaterialbabnhof und die Rohbauarbeiten zu einem Wasserstations- und Unterkunftsgebiude im
Voranschlag von 32865,80 Fr. fir den Bahnhof Winterthur.
23AN ] Vischer & Fueter Basel Zimmerarbeiten fiir den Neubau des Frauenspitals,
Zrinily Th. Weiss, Ziirich Grab-, Maurer-, Steinhauer- und Chaussierungsarbeiten fiir die Unterfithrung der
Rohmaterialbahnhof Langstrasse im Bahnhof Ziirich., Voranschlag 101709 Fr.
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