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16. September 1893.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG
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die Mithiilfe der schweiz. Kunstvereine

und

skribenten aufgebracht werden konne.
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Statistik des Rollmaterials der schweizer.
Eisenbahnen.

Auf das Ende des Jahres 1892

ist” vom

privater Sub-

technischen

Inspektorate des schweiz. Eisenbahndepartements eine voll-
standige Statistik samtlicher Fahrzeuge aller schweiz. Bahnen

bearbeitet worden.

Dieselbe umfasst auf 66 Seiten ein

detailliertes Verzeichnis der Lokomotiven, Personen-, Gepack-,
Bahnpost- und Giiterwagen, sowie Schneepfliige und Wagen-

krahnen,
nissen.

mit den zunidchst interessierenden Hauptverhalt-

Daran schliessen sich einige statistische Zusammen-

stellungen an,

welchen wir folgende Angaben entnehmen,

und wo dies interessieren mag, zur Vergleichung die Zahlen

per Ende 1887 beitiigen.

Der Lokomotivpark setzte sich wie folgt zusammen:

Lokomotiven mit Tresp.
2 Triebachsen

Lokomotiven mit 3, 4
od. 6 Triebachsen

1887 | 1892 | 1887 | 1892

Schnellzugs - Lokomotiven 122 140 25 74
Personenzugs- ‘i 84 83 77 76
Giiterzugs- o 10 10 127 158
Berg- o — = 56 59
Nebenbahn- 4 58 63 27 38
Rangier- 5 SR 9 12 18
Schmalspur- und Tramways- Loknmmwen 12 21 18| 67
Zahnrad-Lokomotiven . . 18 61 — 4
Total | 313 | 382 | 342 | 494

Die Ende 1892 vorhandenen 876 Lokomotiven besitzen
im ganzen 2275 Triebachsen, mithin im Mittel 2,60.
Die Tender- und Laufachsenzahl betridgt:

Ueber Eigentums-

und

weitere Tabelle Anhaltspunkte:

1363.

Altersverhiltnisse giebt eine

Anzakl der Mittleres Alter
Lokomotiven der Lok. der Kessel
1887 | 1892 | 1887 _ 1892 1887 | 1892
JS (SOS und JBL). 170 | 206 18,1 | 16,5 14,1 | 12,1
NOB 145 ‘ 168 15,5 | 15,8 I11,9.| 9,8
SCB 98 } 118 | 21,4 | 19,7 [ 11,1 ; 1213
VSB 6L (e [Seo 2SSl o 9,2 | 11,8
GB 5 5 85 i 96 6,9 | 10,4 6,9 | 10,4
Normale Nebenbahnen 48 ] 62 9,9 9,1 8,6 ‘ 9,6
Schmalspurbahnen 25 | ' 103 5,6 5,9 5,6 | 59
Tramways . 5 7 4.1 5,3 AT
Reine Zahnradbahnen 18 ) 43| 14,4 6,10 10,8 i 6,1
Total 655 ‘ 876 | 15,8 | 13,10| 11,0 | 9,3

Die dlteste, heute noch im Betrieb stehende Lokomo-
der dlteste Kessel im

tive wurde im Jahr 1835

Jahre 1864.

Das Totalgewicht aller Lokomotiven

Tonnen betrdgt per End
per Lokomotive: 39,13,
per Ende 1887,

immer
Hauptbahnlokomotive von 44,1

e 1892:

gegentliber
das mittlere Gewicht der
gestiegen

hin  ist

gebaut,

auf 43,6

einem Mit

rihrt die obige Abnahme von der Ausdehnung
spurbahnen mit leichten Lokomotiven her.
An Personenwagen waren vorhanden :

1887
L759

1892
1915

normaler Konstruktion,

samt Tender in
34 377,00 und im Mittel

tel von 40,6

und
der Schmal-

57 281 fiir 1 w2z Spur, zum Teil mit Zahnrad,

10 14 far o,75 2 Spur,
90 126 fir Tramways,
31 60 fiir reine Zahnradbahnen,
23 37 fiir Drahtseilbahnen,
1970 2438 Personenwagen im ganzen, mit 4856

bzw. 6049 Achsen.

Nur 111 dieser Wagen sind ohne Bremse.
Von den 1915 Normalbahnwagen sind
1199 zweiachsige Durchgangswagen,
159 drei - o2
413 vier 5
und 144 zweiachsige Coupc“ agen.
Die Sitzplidtze verteilen sich wie folgt:

ST ) o & -
g 2 2 g S
. s s e8| s =
o = ol =T S 5
z - . < =
[ i i air
|
RS e A I 1963 | 611518220 — [26298 | 26,88
NOB 1203 | 6884 i 13625 | — [21712|:30,32
SLCBEE e inTobl =l 28 1 8675 | — |13225| 34,50
NES R R e A i 561 | 2801 | 6936 | — |10298| 36,13
@) SRR S e T2495) 2409 1 3776 | — 7434 | 26,46
Normale Nebenbahnen 555 700 | 2117 | 5594 | 30 8441 | 26,71
Total der Normalbahnen . | 6743 izgSog { 56826: 30 29,54
Die Beheizung der Personenwagen geschieht
bei 217 Wagen od. 8,9°%0 mit Fusswirmern,
o 5 8,7% ,, Ofen,
g2y z ~ 13,5%0 , warmer Luft und
. 1186 5 » 4808 0/o » Dampf von der Lokom.,
490 » 20,1°, sind ohne Heizung.

Zur Beleuchtuno dient
bei 267 Wagen oder 11,0°%, Oel,

L anuaytal s . 07,0%0 Petroleum,
369 » » 15,2% Gas und
S S G »  0,3%0 Elektricitit.

Gepickwagen besitzen die schweiz. Bahnen:
424 mit S92 Achsen, gegentiber
SR i per Ende 1887

Es sind 387 zweiachsig,
achsig.

331 derselben sind mit Aborten ausgeriistet und es haben
simtliche Gepdckwagen Bremsen.

Der Gesamigiiterwagenpark zahlt 10269 Wagen, von
denen alle zweiachsig, bis auf 15 dreiachsige und 7 vier-
achsige, wihrend per Ende 1887 nur 8go7 Giiterwagen mit

7815 Achsen vorhanden waren.

Die per Ende 1892 i Betrieb stehenden 20 567 Giliter-
wagenachsen verteilen sich wie folgt auf die verschiedenen
Wagenarten und Bahnen:

i | =
|5 v |o ‘ . & 3 o
':‘S ?g:‘,;:;h:\é:":'“:um
= § Xo|%c|cd|58|Qc|80
< ‘ 2 3B |35 (85|55 |58 (85[0
o ‘Z Sl 2,
| : Ly
J:S T 5820“ 5,95 132 2856“240‘1320 272 | — ‘ —
|
NOB e 5182| 7,24/ 120 2713}15241 646[ 160 | — | 14
S, CiB 3298/ 8 61‘ 180 1742? 708| 578| 60| 28 2
VSB 2006/ 7‘03‘ 2 rog4 740| I40| 24 6| —
GBI « o .« .| 2394 8,52| 204 | 628 1300‘ 220| 40 2| —
Nebenbahnen ¢ : 880| 2,78| 14| 426] 272! 144] 24| — | —
Diverse Privatunternch- ‘ i }
MUNZEnt S s 238 — | (26 T el 68| 7o
Total der iibergangs- ‘7 I ! | {
fahigen Wagen I9blb[ 6,69 678 953835784{3048 580 | 104 | 86
Schmalspurbahnen . 669, 1 ,34‘ — | 293} 172| 152 24| — | 28
ramways . 16| 0,88 — 4| — 12| — | — | —
) 6| ,Sb‘ } |
Zahnradbahnen 34“06, i e o 34 — | — | —
Seilbahn L O . Jo 16,67 — | — | = 30 — | — | —
Gesamttotal der Bahnen ‘ [ i ‘
mit Gitertransport 567{ ,94| 678 9835 595()‘“76 ()04 104 114

Die Gesamttara betrug in I‘onncn:
1887: 508409 oder 2,85 per Achse,
aiof(ay) I GG e SRR ”
und die Gesamttragkraft
TS G788 LORY S AR SRR GO RN
1892: 113840 ., 5,53 i’

30 dreiachsig und 7 vier-
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[Bd. XXII. Nr. 11.

Von samtlichen Giiterwagen sind 881 oder 8,1 °/o ohne
Bremse.

Ueber den Bestand des Rollmaterials der Bahnen haben,
wie dem Bericht des Eisenbahndepartements iiber das Ge-
schiiftsjahr 1892 zu entnehmen ist, Unterhandlungen mit
den Bahnverwaltungen stattgefunden, welche dazu gefiihrt
haben, dass beziliglich der ILokomotiven das Eisenbahn-
departement feststellen wird, welche Anzahl derselben bei
den einzelnen Gesellschaften vorhanden sein muss, um, ab-
gesehen von den in Reparatur befindliehen Maschinen, eine
geniigende Reserve zu sichern. Ebenso werden die Ver-
handlungen hinsichtlich der Personenwagen fortgesetzt in
dem Sinne, dass der Gesamtbestand auf die Zahl gebracht
werden soll, welche bei gegenseitiger Aushiilfe fir das Be-
diirfnis auch bei ausnahmsweiser Frequenz geniigt, in der
Art, dass weder auswirtige Wagen gemietet, noch Gepick-
oder Giliterwagen zum Personentransport beansprucht wer-
den miissen. Bei den Giterwagen wird das Departement
den Effekt der von den Gesellschaften in Aussicht genom-
menen Neuanschaffungen gewairtigen.

Einer der Statistik angefiigten Zusammenstellung iiber
den Stand der Einfiibrung der kontl. Bremse ist zu entnehmen,
dass per Ende 1892 bei den schweiz. Adhédsionsbahnen mit
den bezliglichen Einrichtungen versehen waren:

522 Lokomotiven, S 6 e
1400 Personenwagen, Al 600 o)
474 Gepick- und Postwagen . ., 87,7°%,
und zwar sind davon mit automatischen Luftdruck-Bremsen
ausgertistet: ;
403 Lokomotiven,
1129 Personenwagen und
425 Gepidck- und Postwagen.

Ausserdem besitzen 678 Giliterwagen Luftdruck-Brems-
cylinder.

Fir die fiint Hauptbahnen geht der Stand der Ein-
fiithrung dieser Sicherheitsmassregel aus der nachstehend an-
gefiihrten Anzahl der Personenwagen mit Luftdruck-Brems-
cylinder hervor:

JS: 352 od. 63,1°%0 des Personenwagenparkes

INOB: gl 280 7

SEBIFE gy o0 ol :

ViSB: 1228 5 50,5 %0 a8
Gitles ke Y e

Bertschinger.

Die Aufstellung einer Norm zur Berechnung
des Honorars fiir Arbeiten der Ingenieure

ist bekanntlich schon seit 10 Jahren ein stehendes Traktan-
dum im schweiz. Ingenieur- und Architekten-Verein und
auch die nichste Generalversammlung in Luzern wird sich
mit dieser Frage zu beschiftigen haben. Ob dieselbe nun-
mehr zum definitiven Abschluss kommen wird, ist schwer
vorauszusagen.

Der Verlauf der Angelegenheit ist den meisten
schweiz. Technikern bekannt und diejenigen, die sich ge-
nauer dariiber informieren wollen, kénnen wir auf die be-
ziiglichen Mitteilungen in unserer Zeitschrift verweisen.*)

In Ausfiilhrung der Beschlisse der letzten Delegierten-
Versammlung vom 21. Mai 189z in Aarau hat das Central-
Komite den Entwurf der Berner Sektion als Grundlage fiir
weitere Beratungen angenommen und die Sektionen einge-
laden, Fachdelegierte zu einer Kommission abzuordnen,
die sich dann am 13. November 189z in Ziirich ver-
sammelt hat.

Diese Fachkommission hat in erster Linie grundsitz-
lich entschieden, dass die Trennung des Berner Tarifs fiir
Bauten in zwei Teile aufzugeben und ein einheitlicher
Tarif fir alle Ingenieurbauwerke mnach Prozentsitzen der
Bausumme aufzustellen sei. TFerner wurde bestimmt, dass
das Ingenieur-Honorar 5 bis 10%o der Bausumme betragen
solle. Die Verteilung desselben nach Bauklassen, Bau-

*) Bd. Il Nr. 4, Bd. XVIII Nr. 23 u. 24, Bd. XIX Nr. 22,

summenstufen und Einzelleistungen wurde dem Central-Komite
tiberlassen.

Das Central-Komite legt nun der nédchsten Delegierten-
Versammlung in Luzern einen neuen Tarif-Entwurf vor, der
auf Grundlage obiger Bestimmungen ausgearbeitet wurde.
Derselbe nimmt nur drei Bauklassen und vier Bausummen-
stufen in Aussicht, ndmlich 40000, 200000, 400000 und
1000 000 Fr. mit Honorarentschiadigungen von 10, 7,2, 6.2
und 5°%bo. Fiir die Zwischenwerte wiirde geradlinig inter-
poliert. Nach diesen Bestimmungen wiirde somit betragen
das Honorar fiir Ingenieurarbeiten der ersten Bauklasse fir
Bauten im Betrage von:

Fr. 40000 10% von Fr. 40000 . . . = Fr. 4000
» 40 000—200 000 Fr. 4000 + 6,5 % des Mehrbetraﬂes iber , 4000
, 200000 7,2% von Fr. 200000 . . 5 =T OO
, 200000—400000 Fr. 14 400 + 5,2%0 des Mehrbetrages iiber , 14400
, 400000 6,2% von Fr. 400000 . . O —ENEo A8 00,
.+ 400 000—1 000 000 Fr. 24 800 - 4,20 d. Mehrbetracres iiber | 24 8oo
» 1000000 5% von Fr. 1oooooo . . =N 0l000

, 1000000 u.dariiber: Fr.50000 44 %o d. Mehrbetrag auber , 50000

Fiir die zweite bezw. dritte Bauklasse wiirden den obigen
Ansitzen 30—50 %0 bezw. 70—100%0 zugeschlagen.

Der Tarif ist also ausserordentlich einfach!

In obigen Ansitzen inbegriffen sind auch die geo-
metrischen Arbeiten, die Baufiihrung und Aufsicht; die Ansitze
erscheinen daher hoher, als in anderen Tarifen, welche
diese Leistungen ausschliessen. Werden dafiir etwa 42 °/o
in Abzug gebracht, so liegen die Ansdtze nahezu in der
Mitte derjenigen der St. Galler-, Berner- und des der
Delegierten-Versammlung vom 29. Nov. 1891 in Bern vor-
gelegten Tarifs (Bd. XVIII, S. 144 u. 143).

Auf die Einzelleistungen verteilt, zerfdllt das Gesamt-:

honorar wie folgt:

1. Erster allgemeiner Entwurf (generelles Projekt) 12,5%0.
24 Bal proy et e el SRS T A SRR S 2 0, O
3. Voranschlag SR A Pt e 2 T SR
4. Oberleitung bei der Ausfuhrunv S e et O TR o0y Ty
5o Arbeitszeichnungeni S s SEtnEs Sa i e S SR 20,0 8
6 Bantihrungrind FANTS] CH e e 2.2 G R
T Abrechintin ol s SR o s L D L

Total 100,0%b.

Dabei ist angenommen, dass die Arbeiten durch Unter-
nehmer ausgefiihrt werden. Soll Regiebaw eintreten, dann
ist zur Erhéhung der Sitze 4 und 6 ein Zuschlag von 25°%0
des Ganzen zu machen.

Neben dem Tarif fiir Bauarbeiten wurde noch ein
solcher fir Vermessungsarbeiten (Triangulationen, Nivelle-
ments, topographische und Kataster-Aufnahmen), ferner ein
Zeit-Tarif aufgestellt. Letzterer kommt tliberall da zur An-
wendung, wo die Specialtarife nicht benutzt werden kénnen.
Dabei wird das Tageshonorar fiir Arbeiten am Wohnorte
fiir den Ingenieur auf 30 Fr., fiir den Hiilfsingenieur auf
15 Fr. und fiir den Zeichner oder Schreiber auf 10 Fr.
festgesetzt. Fir Arbeiten ausser dem Wohnorte erfolgen
Zuschlige von 20 Fr. fiir den Ingenieur und 10 Fr. fir
den Hiilfsingenieur, nebst den Reisekosten fiir Personen und
den Transportkosten fiir das Gepick.

Berichtigung.

In meiner Notiz, vergl. Nr. 8 der Schweiz. Bauzeitung vom
26. Aug. 1. J., S. 54, tber ,Zormeln sur Berechnung auf Knickung
beanspruchler Stibe aus Schweiss- und Flusseisen* ist offenbar durch
eine Verwechslung eines Koefficienten ein Fehler eingeschlichen, welchen
ich hiermit richtig stellen will.

Die zulissige Inanspruchnahme von Stiben in Schiweisseisen mit
Lingenverhaltnissen /: 4 = 15 bis 110 betrigt namlich thatsichlich

O — (°>S4 — 0,0036 ‘2‘) Oy

wie dies aus dem Formeln- und Zahlenmateriale auf S. 55 der oben
angefiihrten Nummer der Bauzeitung hervorgeht. Es betragt somit auch
das Mittel fiir Fluss- und Schweisseisen:

7
0, = (0,82 — 0,0032 - 0y

e
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