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INHALT: Wengernalpbahn (Schluss). — Fachmann und Jurist. | Eisenwerke. Kantonale Gewerbe - Ausstellung in Zirich 1894. Rhein-

— Zwei Versuchslokomotiven fiir die Gotthardbahn. — Zur Lage der | korrektion. — Vereinsnachrichten: Schweiz. Ingenieur- und Architekten-
schweizerischen Maschinenindustrie im Jahre 1892 (Schluss). — Kon- | Verein, Cirkular des Central-Komitees an die Tit. Sektionen und Pro-
kurrenzen: Dopau-Briicken in Budapest. — Miscellanea: Von Roll'sche | gramm der XXXV. Jahres-Versammlung in Luzern. Stellenvermittelung.
wechselseitig tliber jene Stelle hinweg. FEin Rad bleibt stets

Wengernalpbahn. in der Zahnstange und fiihrt das andere nmach Passierung

Von ZE. Strub.

(Schluss.)

Personenwagen. Bei der Konstruktion der Personen-
wagen (Fig. 17) liess man sich von dem fiir Zahnradbahnen
geltenden Prinzipe leiten, dass die Wagen bei moglichster
Leichtigkeit den Reisenden vollen Genuss der Fahrt ge-
wihren und gleichwohl gegen schlechtes Wetter schiitzen
sollen, wogegen man auf die bei Thalbahnen gewohnte Be-
quemlichkeit weniger Wert legte. Die Beriicksichtigung
aller dieser Faktoren flihrte zu der halboffenen Wagen-
konstruktion mit an den Seiten schliessbaren Tuchvorhédngen.
Der Oberkasten ist bis heute bei allen Bahnen demjenigen
am Rigi ganz analog geblieben, ein gldnzender Beweis der
Zweckmadssigkeit des Systems.

Die Personenwagen sind, wie die der iibrigen schmal-
spurigen Zahnradbahnen, vierachsig und mit einer Plattform
gebaut. Sie enthalten zwei Coupés II. Klasse mit 16 und
vier Coupés III. Klasse mit 32 Sitzplitzen. Die erstern sind
eingerichtet wie die letztern, nur sind die Sitze mit Kissen
belegt und die Coupés um ¢ cm linger. Das Gewicht des
Wagens betriagt 5150 kg, d. h. 107,3 kg auf einen Sitz. Die
unterste Abteilung ist zur Aufnahme des Gepéckes bestimmt,
was durch Aufklappen der Sitze ermdglicht wird. Die Seiten-
und Stirnwinde sind ganz in amerikanischem Teakholz aus-
geftihrt. Die obere Stirnwand hat zwei grosse, feste Fenster,
so dass die Aussicht auf allen Seiten frei bleibt. Gliick-
licherweise sind zwei Klassen nur bei dieser reinen Zahn-
radbahn zu finden. Einmal sind zwei Klassen der geringen
Entfernung wegen kein Bedtrfnis. Dann reist nur wohl-
habendere Gesellschaft per Bahn und im Interesse der Oeko-
nomie muss eben eine bestmogliche Ausnutzung der Betriebs-
mittel angestrebt werden. Namentlich zu den Zeiten der
starksten Verkehrsanhdufungen wird der Uebelstand zweier
Klassen empfindlich sein. zumal die Anzahl der Fahrzeuge
knapp gehalten ist.

Und sind im Sommer Lattenstithle nicht gestinder,
luftiger und reinlicher als Polster, die in offenen Wagen
doch immer schmutzig bleiben?

Eigenartig ist das Untergestell mit seinen zwei mit
Stangen verbundenen Zahnrddern. Diese heikle Anordnung
forderten die Weichen bei der auf go cn Lidnge sich er-
streckenden Unterbrechung der Zahnstange, wo diese mit
der Schiene sich kreuzt. Sonach helfen sich die Zahnrdder

der Unterbrechung anstandslos in die Zahnstange ein. Simt-
liche Fahrzeuge sind in dieser Weise konstruiert und haben
den gleichen Radstand von 1335 cm. Solange der Spielraum
des Getriebes unbedeutend bleibt, wird das Passieren der
Weichen ohne Schwierigkeit vor sich gehen. Andernfalls
ist leicht ein Aufsteigen des Zahnrades moéglich. Die sichere
und ruhige Befahrung der Unterbrechungsstelle erfordert
demnach eine ganz genaue, sonst beim Wagenbau nicht
iibliche Zusammenpassung der arbeitenden Teile, unverriick-
bare Fiihrung der Achsbiichsen, unverriickbaren Abstand
der Zahnradachsen, Vermeidung einseitiger Bremsdriicke und
hauptsichlich Anwendung mdoglichst grosser Kurbelradien,
letzteres wegen der Uebersetzung des Spielraumes der Kurbel-
zapfen auf die Zahnstange. Um rasches seitliches Auslaufen
der Lagerschalen zu verhindern, sind diese geschlossen aus-
gefiihrt.

Die Laufrider von 533 mm Durchmesser sitzen, wie
bei den Lokomotiven, lose auf den Achsen. Die Zahnrader
aus Tiegelstahlguss haben 14 Zihne bei einem Durchmesser
des Teilkreises von 443 7.

Besonderes Interesse bieten die Stabilitdtsverhaltnisse
der langen vierachsigen Wagen reiner Zahnradbahnen von
8o ¢m Spur. Da deren Basis bedeutend geringer ist, als
das Mass der Hohenlage des Schwerpunktes der exponierten
Fliche, so ergiebt sich ein unvorteilhafterer Stabilititswinkel,
als bei Wagen der Normalspurbahnen. Wihrend der Be-
rechnung von Briicken, Fabrikschornsteinen, Dachstiihlen ein
Flichendruck von 130 bis 280 kg/m* zu Grunde gelegt wird,
hilt der Winddruck dem Raddruck einiger Personenwagen
reiner Zahnradbahnen schon bei 70 bis 100 kg/m® das Gleich-
gewicht. Oberst Locher wihlte fiir die Fahrzeuge der
Pilatusbahn einen Flichendruck von zoo kg/m?® Fir die
Wagen der Wengernalpbahn kann der Hebelarm des Wind-
druckes zu 1,20 m und die Angriffsfliche bei gezogenen
Vorhingen zu 20 m? angenommen werden. Alsdann wiirde
ein Umwerfen der unbeladenen Wagen bei einem Wind-
druck von [

0,4 . 5150
1.20 . 2

= 86 kg/m® stattfinden.

Das Fahrdienstreglement schreibt nun vor, dass bei
Sturmwind alle Vorhidnge zu 6ffnen seien, und wenn Gefahr
im Verzuge liegt, sollen Ziige zurickbehalten werden, Dbis
die Betriebsleitung dartiber verfiigt hat, ob die Fahrten ein-
zustellen seien oder nicht.

Fachmann und Jurist.

Der schonste Stand auf Erden ist des Juristerz Stand,
Nur er darf etwas werden im deutschen Vaterland.
Zum Chef wird stets erkoren in Deutschland ein Jurist;
Er ist dazu erkoren, weil er kein Fachmann ist.

Nur er erkennt die Wahrheit, er ist darin geiibt,
Weil seines Geistes Klarheit Fachwissen nicht getriibt.
Es ist allein gescheidte in Deutschland der Jurist,

Weil ihm des Blickes Weite ja angeboren ist.

Im Landwirtschafisvereine ist stets er Prasident,
Weil er die Mutterschweine nicht von den Ebern kennt,
Es kiiret euch die Stiere in Deutschland der Jurist,
Weil in bezug auf Tiere er ja nicht Fachmann ist.

Es ist darob nur Logik, dass er die Schul’ regiert,
Weil ihn die Padagogik nicht sonderlich geniert.

Es kann die Schul’ nur leiten in Deutschland der Jurist,
Weil er des Blicks, des weiten, allein teilhaftig ist,

In der Gesundheitspflege er an der Spitze steht,
Dieweil er allerwege davon nicht viel versteht.

Sie leiten kann alleine in Deutschland der Jurist,
Weil er in der Hygieine nicht sachverstandig ist.

Ob Hoch-, ob Niederwaldung, von ihm wird's dekretiert,
Weil auch die Forstverwallung er niemals hat studiert.
Im Wald die Umtriebszeiten bestimmet der Jurist,

Weil darin auch bescheiden sein sachlich Wissen ist.

Die Kunst der:Zzgenieure hat niemals er kapiert,
Er ist es drum, man hore, der Babnen projektiert,
Denn Bahnen zu tracieren, versteht nur der Jurist,
Weil er im Nivellieren durchaus nicht Fachmann ist.

Im Zollfackh zum Direktor wird der Jurist kreiert,
Der Zollner bleibt Inspektor, weil er das Fach studiert.
Der Fachmann, der darf raten, beschliessen der Jurist,

@

Weil frei er von dem Schaden von Fachmanns Wissen i
Im Stewerfack ist's Satzung, dass der Jurist befiehlt,

Weil Steuern er und Schatzung als Zahler nur gefihlt.

Es leitet das Kataster in Deutschland der Jurist,

Weil er des Wissens Laster mit Vorsicht nur geniesst.
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In Riicksicht auf die noch spirlichen Erfahrungen tber
die Grosse des Winddruckes in hohen Lagen sind Versuche
durch Aufstellung von beweglichen, durch Gegengewichte
balancirte Blechtafeln an exponierten Stellen vorgesehen.

Wie die tbrigen Zahnradbahnen, besitzt auch die
Wengernalpbahn einen zweiachsigen, geschlossenen Per-
sonenwagen (Fig. 18). Die beiden Coupés fassen 16 und die
offene Gepdckabteilung mit Klappbdnken 12 Personen. Der
Wagen wiegt nur 3200 kg bei 3,5 !/ Tragkraft. Wihrend
der Vor- und Nachsaison, da die meisten Giiter, aber wenig
Personen spediert werden und die Temperaturdifferenzen
zwischen Thal und Berg hdufig empfindlich sind, in der
Hochsaison fiir die Friih- und Abendziige, bei schlechter
Witterung, bei grossem Gepidckandrang, fiir Supplement-
zlige, zu jeder Zeit ist dieses praktische, 6konomische Fahr-
zeug am Platze. Das Dach tiber dem Gepdckraum lédsst sich
wegschieben, so dass bei hellem Wetter die ungehindertste
Aussicht erméglicht wird.
Die Seitenwidnde des Ge-
packraumes sind mit Char-

Wengernalpbahn. — Fig. 17.

der Zahne hierauf keine Riicksicht genommen wurde, indem
ein Zahn der Gesamtzugkraft widerstehen muss. In Wirk-
lichkeit scheint auch hauptsidchlich nur ein Zahnrad in
kinematisch richtigem ZEingriff zu stehen; ungeachtet der
elastischen Lagerung der Zahnrdder ist das vordere direkt
gekuppelte Rad stirkerer Abnutzung unterworfen als das
hintere. Die acht Ilyraférmigen Stahlfedern zwischen
Scheibe und Zahnkranz wurden der hdufigen Briiche wegen
bei einigen Lokomotiven durch Hartholzeinlagen ersetzt,
ohne daSs sich bei diesen unruhigerer Gang oder stiarkere
Abnutzung gezeigt hitten. Die Lokomotiven arbeiten sanft
und stossfrei. Da sie Kurven von so kleinem Radius pas-
sieren miissen, so konnte dieser feste Radstand auch nur
ein beschrinkter sein und so entstand die Konstruktion, die
Lokomotive auf zwei Kuppelachsen und einer dritten Achse
zu lagern, welche als Laufachse in einem Drehgestell, dessen
Ruhepunkt -unter der Feuerbiichse liegt, sich befindet, so dass

- ~die Lokomotive einen Ge-
samtradstand von 2,980 m

Personenwagen. ; I
besitzt. Ferner ist auch

nieren befestigt. Der Ein-
gang fiir die Personen be-
findet sich bei der Platt-
form.

Die zwei offenen Giifer-
wagen haben je 6 t Trag-
kraft, 2000kg Eigengewicht
und einen Radstand -von
2,050 m. Das Verhiltnis
der toten Last zur Nutzlast
betrigt somit nur 33 %o.

Samtliche Wagen lie-
ferte die Industriegesell-
schaft in Neuhausen.

Lokomotiven.  Das
Modell derselben ist im
wesentlichen das Abt’sche,
wie es ausser der Pilatus-
bahn siamtliche schmal-
spurigen reinen Zahnrad-

hier die Verbindung der
tieferliegenden Triebzahn-
rdder mit dem hochliegen-
den Cylinderpaar mittels
Balanciers von 1 : 1,4
Uebersetzung bewirkt, um
so eine hdohere Kolben-
geschwindigkeit und klei-
nere Cylinder zu erhalten,
als sich bei unmittelbarer
Verbindung ergeben wir-
den.

Die Zahnrader sind aus
Krupp’schem Tiegelguss-
stahl von 68 kg Festigkeit
und 17 °/0 Dehnung er-
zeugt. Deren Zihne wer-
den per Saison oder nach
etwa 4000 durchlaufenen
Kilometern vorn 2—2.5

bahnen besitzen. nur.sind
die Zahnrader der Leiter-
zahnstange angepasst.®) Die schén durchkonstruierten und
praktisch erprobten Lokomotiven aus der schweizerischen
Lokomotivfabrik haben zwei Triebrdder von je 18 Zidhnen
mit einem Abstand von 1350 mm (13Y, Zahnteilungen).
Das Versetzen der Rader um '/z Teilung geschah zur Er-
zielung eines ruhigen Ganges, dhnlich der Wirkung der
Abt’schen Stufenrdder. So wird gleichzeitig die Kraft-
dusserung verteilt, wenn auch bei der Querschnittsbestimmung

*) Darstellungen der Abt'schen Zahnrad-Lokomotive finden sich
in Bd. XVIII Nr. 15 u. Z. Die Red.

und hinten 1—2 zun Ab-
nutzung erleiden. Diese
betrug im Baubetrieb bis 10 mm, ein deutlicher Beweis,
was gute und schlechte Unterhaltung arbeitender Teile
vermag. Die Achsen sind gleichfalls von Krupp und es
zeigen die Probestibe 55 kg Festigkeit bei 24 %0 Dehnung.
Das Material der Bremsscheiben ist Krupp’scher Stahlguss
von 45—355 kg Festigkeit bei 14—18 °/o Dehnung. Gleiches
Material haben die von Skoda in Pilsen gelieferten Lauf-
riader, die lose auf der Achse sitzen. Die Durchmesser
von Lauf-und Zahnrddern varieren um 99 mm, was eine
starkere Reibung in den Naben der Laufriader hervorruft,

Willst du d’rum avancieren im deutschen Vaterland,
Musst Jura du studieren, das ist der schénste Stand.
Der Fachmann hat zu denken, zu leiten der Jurist,
Den Staat kann er nur lenken, weil er nicht Fachmann ist.

Doch will ich dir noch raten: darfst nicht zu fleissig sein,
Sonst impfst du dir den Schaden zu vielen Wissens ein.
Es gilt nur fiir gescheidte in Deutschland der Jurist,

Wenn er des Blickes Weite in ,vollem Mass* geniesst.

Thust du zu viel studieren, so wirst du Justitiar,

Und mit dem Avancieren ist's damit vollig gar.
Es kann's zu was nur bringen in Deutschland der Jurist,
Wenn in jurist'schen Dingen er awch nichi Fachmann st.

S #
*

Als Nachtrag zu den in den beiden vorletzten Nummern unserer
Zeitschrift erschienenen Berichterstattungen iiber die 34. Hauptversamm-
lung des Vereins deutscher Ingenieure méchten wir uns erlauben, unsern
Lesern obenstehendes Lied yom Fachmann und Juristen vorzulegen, das
daselbst grossen Beifall fand und mit Begeisterung gesungen wurde.
Das ,frei nach Dr. Lieber von Gottfried Freimuth* gedichtete Lied be-
zieht sich zwar auf Verhiltnisse im deutschen Nachbarland ; aber wenn

wir etwas genauere Umschau halten, so miissen wir gestehen, dass bei
uns die Sachen keineswegs besser, sondern eher noch schlimmer stehen.
Vielleicht fiihlt sich dadurch einer unserer, mit dichterischer Anlage be-
gabteren Fachgenossen zu einer Umarbeitung und Erganzung des Lied-
leins auf schweizerische Verhiltnisse angeregt. Denn — Spass beiseite —
ist es nicht beschimend zu sehen, wie in den letzten Jahren bei uns
die Fachminner Schritt fiir Schritt und mit einer Bedenken erregenden
Konsequenz aus ihren Positionen gedringt und durch Dilettanten ersetzt
werden. Friher bemerkte man beispielsweise in der Bundesversamm-
lung eine zwar bescheidene, aber durch die Summe ihrer Kenntnisse
und Erfahrungen immerhin Achtung gebietende Zahl von Fachmannern,
die, wenn sie auch im Plenum nicht mit der Zungengewandtheit der
Politiker und Juristen ihre Ansichten vertreten konnten, doch in den
Kommissionalberatungen iiber fachminnische Fragen ihren Einfluss
geltend zu machen vermochten, Und heute, wie stark hat sich diese
Zahl vermindert! Aechnlich wie beim Bund verhilt es sich bei ge-
wissen Kantonen und stddtischen Verwaltungen, ja sogar ecinzelne Eisen-
bahngesellschaften, die doch ¢ Znteresse Zirer Akliondre am ehesten
auf ecine fachmiinnische Leitung Bedacht nehmen sollten, scheinen der-

selben auch nicht den mindesten Wert beizumessen.
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