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Geleis herangeschafft. Es wurden tdglich 150 bis 400 m,
im Durchschnitt 190 m Oberbau vorgestreckt. Das Vor-
strecken und Montieren des Oberbaus forderte auf das km
im Durchschnitt ohne Einschotterung etwa 1000 Arbeits-
stunden.

Der soeben beschriebene Oberbau ist sehr stark, billig,
leicht verlegbar, fir kleinste Kurvenradien verwendbar, das
Kleineisenzeug in geringer Zahl der Stiicke und mit derben
einfachen Formen. Er vermag ferner infolge seiner grossen
Steifigkeit bis zu einem hohen Grade die Ungleichmaissig-
keiten in der Dichtigkeit einer neuen Bettung auszugleichen.
Er bietet so ziemlich alles, was man von ihm verlangen kann.

Die Vermittelung der Zige von einem Geleise auf das
andere wurde bisher durch Schiebebiihnen oder bewegliche,
symmetrische oder unsymmetrische Zahnstangenweichen be-
wirkt. Wir sehen an der W. A. B. zum erstenmal feste unsym-
metrische Weichen, die freilich durch Verwendung zweier ge-
kuppelten Zahnrader an samtlichen Fahrzeugen teuer erkauft
wurden. Es ist entschieden vorzuziehen, wie bei den ibrigen
neuen Zahnradbahnen, das eine Zahnstangenstiick an der
Unterbrechungsstelle beweglich zu machen und mit dem
Zug der Weichenzungen zu verbinden.

drei Zugslingen und mit einem Abstand der Geleiseachsen
von 3,00 m angelegt. ~

Die Geleislage, wie der Unterbau, zeigten sich im Friih-
jahr unverdndert, so dass keinerlei Richtungskorrekturen
oder Nacharbeiten erforderlich waren, welcher Umstand der
schiitzenden Schneedecke zu verdanken ist, die wiahrend des
ganzen Winters das Auf- und Zugefrieren hindert.

Die Kosten fiir Schneerdumungsarbeiten werden ohne
Zweifel fast jedes Jahr einen erheblichen Posten der Betriebs-
auslagen bilden. Im Friihjahr 1893 hat hiefir die Bauunter-
nehmung etwa 2000 Fr. verausgabt, um am 4. Mai mit der
Lokomotive die Scheidegg zu erreichen. (Schluss folgt.)

+ Oberbaurat Achilles Thommen.

Am Nachmittag des 24. August sah das freundliche
Pettau in Untersteiermark eine Trauerfeier von ungewohn-
licher Grésse. Aus ganz Oesterreich-Ungarn waren zahl-
lose Leidtragende zusammengestromt, um dem hochverdien-
ten Oberbaurat Achilles Thommen die letzte Ehre zu er-
weisen.

Wengernalpbahn. — Oberbau.
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Die 3o Weichen haben 6o m Radius und nebst der
gewdohnlichen Zungenweiche Lamellen von 2,3 m Linge
aus Martinstahlguss, deren 635 mm breiten Zihne in der kgl.
Versuchsanstalt zu Berlin mit einer Durchbiegungsgeschwin-
digkeit von etwa z mm in der Minute belastet wurden, bis
die Gesamtbiegung unter 31 750 kg Belastung 8o mm betrug,
wobei Anzeichen von Bruch nicht bemerkbar waren. Ebenso
zeigten sich die gegossenen Zihne gegen Schlag sehr wider-
standsfihig: bei einer Stiitzweite von 6o cm, einem DBir-
gewicht von 56 kg und einer Schlaghdhe von 400 cm stellte
sich der Bruch erst mit dem zehnten Schlag ein, alsd bei
einer Schlagarbeit von 356 . 4 . 10 = 2240 kg/m, wobei die
Durchbiegung 23 mm betrug. Wo Zahnstange und Schiene
sich kreuzen, sind erstere auf goo mm Linge unterbrochen,
so dass zur Erhaltung eines stetigen Zahneingriffs zwei ge-
kuppelte Zahnriader an simtliche Fahrzeuge notwendig waren.
Zur ruhigen und anstandslosen Befahrung jener Unterbruch-
stelle ist erforderlich, dass die Wagenachsen fast ebenso
prizis gefiihrt und die Kuppelstangen ebenso genau montiert
werden, wie bei den Lokomotiven. Ueber die Weichen sei
noch erwihnt, dass symmetrischen den unsymmetrischen wegen
grosserer Einfachheit und kirzerer Linge der Vorzug ge-
geben werden diirfte.

Sdamtliche Stationen haben Ausweichgeleise und hori-
zontal liegende Stumpengeleise. Erstere sind fiir wenigstens
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Die irdische IHHiille des Verblichenen ruhet dort in
kiihler Erde, doch seine glidnzenden Tugenden sichern ihm
ein treues Andenken, nicht nur in den Herzen seiner Ndch-
sten, sondern auch einer unabsehbaren Zahl von Freunden
und Bekannten, die er sich iiberall erworben, und sein Geist
lebt fort in Meisterwerken jeder Art, die er in den Ge-
birgsthdlern Oesterreichs, in den unabsehbaren Ebenen Un-
garns, am Gotthard und an hundert anderen Orten ge-
schaffen hat.

Achilles Thommen wurde 1831 in Basel geboren, ein
guter Schweizer, dem trotz 35jahriger Thitigkeit im Aus-
lande die Liebe wund Anhidnglichkeit zum Heimatlande in
ungeschwichter Treue innewohnte. Selbst auf seinem letz-
ten Schmerzenslager war sein sehnlichster Wunsch, noch
einmal seine liebe Schweiz zu sehen. — Es war ihm nicht
vergénnt. Am 21. August, abends halb 35 Uhr, fand er
Erlésung von langer Krankheit, die sich in den letzten
Monaten zu qualvollen Schmerzen gesteigert, droben am
Semmering —in der lieblich gelegenen Villa Gutenhof, die
er, um Erholung zu finden, bezogen hatte.

Nach den Schulen seiner Vaterstadt absolvierte Thom-
men seine technischen Studien an der damals beriihmten
polytechnischen Schule in Karlsruhe und fand seine erste
Anstellung bei der schweizerischen Centralbahn unter Ober-
ingenieur Karl von Etzel. Als dieser im Jahre 1857 zum
Baue der Kaiser Franz-Joseph-Orientbahn, ‘der nachmaligen
Stidbahn, nach Oesterreich berufen wurde, hatte der junge
Thommen sich bereits so ausgezeichnet, dass auch er zur
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Mitwirkung am grossen Unternehmen eingeiaden wurde.
Sein nichstes Domizil war Pettau in Untersteiermark, wo
er seine Gattin und damit ein glickliches Familienleben
fand.

Bald gesellte sich zu den laufenden Bauarbeiten die
Tracierung der Brennerbahn, bei welchem Anlasse Thom-
mens scharfer Blick und hervorragende schopferische Be-
gabung Aufsehen erregten und um so mehr Anerkennung
fanden, als sich bald herausstellte, dass die Trace, welche
trotz seines energischen Abratens ausgefiihrt wurde, slch fiir
den Bau als ausserordentlich schwierig und kostspielig erwies.
Unter Thommens Leitung wurde die mit Recht berihmt
gewordene Brennerbahn 1876 vollendet und damit unser
Landsmann in die vorderste Reihe unserer grossen Techniker
geriickt. Als specielles Verdienst wurde ihm hoch ange-
rechnet, dass es seiner Umsicht und Energie gelang, auch
im Kriegsjahre 1866, wihrend Oesterreich und Italien in
morderischem Kampfe sich gegeniiberstanden, ein ganzes
Heer italienischer Arbeiter in voller Disciplin und ohne die

sundheit ihn zwangen, von der ruhelosen Stelle eines der
hochsten Staatsbeamten zuriickzutreten, so erdffneten ihm
seine allgemeine Bildung, sein grosses Wissen, gepart mit
reicher Erfahrung, sein klares und ruhiges Urteil und specieli
séin eminentes administratives Talent rasch einen nicht
weniger interessanten Wirkungskreis in der technisch-ad-
ministrativen Welt, wobei es ihm mdéglich wurde, wenn-
gleich im Auslande wohnend, auch seiner Heimat unge-
zahlte und vorziigliche Dienste zu leisten. Wo wéhrend
der letzten 20 Jahre im schweizerischen Eisenbahnwesen
ein besonders schwieriges Problem zu ldsen war, wurde
Oberbaurat Thommen konsultiert. Als das Gotthardunter-
nehmen mit den tessinischen Thalbahnen seine ersten bittern
Erfahrungen gemacht hatte, fehlte es auch nicht an Bemi-
hungen, Thommens kundiger Hand das Steuer anzuvertrauen.
Allein noch war massgebenden Orts der Ernst der Lage
nicht gentigend erkannt und die glinzendsten Anerbietungen
vermochten den klarblickenden Mann nicht, zu bestimmen,
ein Amt ohne die den Verhiltnissen angepassten Vollmachten

Wengernalpbahn. — Zahnstangenweiche.
Fig. 16. Unterbrechungsstelle der Zahnstange.
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geringste Stérung bei der Arbeit zu erhalten. TUeberhaupt | zu iibernehmen. An die ihm zugedachte Stelle trat dann

bekundete Thommen, hier wie iiberall, ein hervorragendes
Talent in der Heranbildung secines Personals und der Be-
handlung der Arbeiter; wohlbegriindet ist darum die grosse
Verehrung, die ihm tberall zu teil wurde.

Schon wihrend des Baues -der Brennerbahn beschif-
tigte sich Thommen mit dem Projekte der Ueberschienung
des Arlberg; bis zur Verwirklichung war seine Stimme
eine der ersten im Rate, wobei es, wie die Verhandlungen
im 6sterreichischen Ingenieur- und Architektenverein zeigen,
oft recht lebhaft zuging.*)

Nach Vollendung der Brennerbahn wurde Thommen
als Baudirektor der ungarischen Staatsbahnen nach Budapest
berufen, wo er unter Graf Miko, dem damaligen Kommu-
nikations-Minister, vom ersten Tage an eine ebenso inten-
sive wie verdienstvolle Thitigkeit entwickelte. Doch schon
nach zwei Jahren bewog ihn Krankheit, die er sich durch
die ungehcuren Anstrengungen zugezogen, diesen Posten
niederzulegen. Er siedelte nach Wien iiber, um sich fortan
privaten Arbeiten zu widmen.

Damit beginnt die zweite Periode
hervorragenden Mannes. Wenn Riicksichten

im Leben dieses
auf seine Ge-

*) ,Eisenbahn®, Bd. XII S. 7, 55 und 121.

einer seiner Schiiler.

Nur zu bald zeigte sich, dass Thommen auch hier die
Situation richtig beurteilt hatte. Die schwierigsten Zeiten
traten fiir die Gotthardgesellschaft ein und veranlassten
ihn zu den Aufsehen erregenden ,Bemerkungen zur Reform
dieses Unternehmens®, die unter Anderem die Anwendung
von Steilrampen mit Zahnradbetrieb beflirworteten. Dieser
Vorschlag drang bekanntlich nicht durch und veranlasste
das gefliigelte Wort: ,Die Zahnradbahnen sind noch nicht
hoifahig“.

Aber auch diese Saat Thommens

ist herrlich aufge-

gangen, gerade in Oesterreich-Ungarn und er hat es mit-
erlebt, wie glinzend sich seine prophetischen Werke von

damals erfiillten. Allein auch spiter, als die Tunnelunter-
nehmung Favre und die Bahngesellschaft sich nicht einigen
konnten, als mit andern Unternchmungen sich Anstinde
zeigten, als das Eisenbahndepartement mit Anforderungen
auftrat, welche die Prosperitit der ganzen Bahn in Frage
stellen konnten, immer wendeten sich die Parteien voller
Vertrauen an Thommen als Schiedsrichter und letzte Instanz,
dessen Spruche nachgelebt wurde.
Gleiches geschah seitens seiner Vaterstadt Basel, beim
der Rheinbriicken, bei den grossen Umbauten der
bei der so schwierigen Bahnangelegenheit; ferner

Baue
Stadt,
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beim Umbau des Bahnhofes in Bern und noch in jingster
Zeit bei denjenigen fir Luzern und Zug.

Aber wie in grossen Angelegenheiten fiir die Eidge-
nossenschaft, Kantone und Gesellschaften, so war Thommen
auch in den bescheidensten Anliegen seiner Landsleute stets
mit Rat und That bei der Hand. Gar cft wurde an die
Thire des freundlichen Landsmannes in der Kaiserstadt
geklopft und zahllos sind die Korrespondenzen, zu denen
der so viel beschiftigte Mann immer noch Zeit fand. So
kam es, dass Oberbaurat Thommen, obgleich mehr als drei
Jahrzehnte im Auslande wohnend, mit den schweizerischen
Verhiiltnissen und Personlichkeiten vertraut war, wie nur
wenige der einheimischen Techniker.

Eine riesige Arbeitskraft gestattete Thommen in glei-
cher Weise aber auch seiner ndhern und weitern Umgebung
zu dienen. So war er Experte in dem grossen Streite,
welcher zwischen der Pforte und Baron Hirsch in Sachen der
orientalischen Bahnen ausgebrochen war und in zahllosen
ahnlichen Angelegenheiten. Gleichzeitig war er Vorstand
der Direktion der k. k. priv. Oesterr. Nordwestbahn; Pri-
sident der Stidnorddeutschen Verbindungsbahn; Prisident
der Wienerberger Ziegelfabrik und-Baugesellschaft; Vice-
prasident der k. k. Donau-Dampfschiffahrtsgesellschaft; Mit-
glied des Verwaltungsrates der k. k. Oest. Bodenkredit-
anstalt und der Wiener Lokomotivfabrik-Aktiengesellschaft.

Allein auch in zahlreichen Vereinen, Fachschriften und
Zeitungen zdhlte Oberbaurat Thommen zu den geschitz-
testen Mitarbeitern. Seine vorziigliche Bildung befihigte
ihn wie Wenige in Wort und Schrift hervorzutreten und
iiberall in formvollendeter Sprache fiir seine Ueberzeugung
einzustehen.

Ein glanzender ‘Erfolg, wie ‘er nur wenig Sterblichen
beschieden, ist denn fiir Oberbaurat Thommen auch mnicht
ausgeblieben; hohe und héchste Auszeichnungen waren ihm
reichlich beschieden wund als Stern erster Grosse wird er
fortleben unter den Eisenbahntechnikern des Kontinents.

Oberbaurat Thommen hinterldsst eine Witwe, zwei
Sohne, wovon' der eine Arzt in Wien, der andere Professor
in Basel ist, und eine Tochter. R. A.

Zur Lage der schweizerischén Maschinenindustrie
im Jahre 1892.%)

Allgemeines.

Der Mangel an Auftrigen verschirfte die Konkurrenz: die
Preise wurden gedriickt und in vielen Fillen Bestellungen angenommen
Ueberall,

namentlich aber bei den grossen Geschiften, wurden die Anstrengungen

nicht nur ohne Nutzen, sondern geradezu mit Schaden.
verdoppelt und Miithe und Kosten nicht gescheut, nah und fern Auftrige
zu sammeln, um den Arbeitern Beschiftigung zu verschaffen, oder doch
wenigstens stossweise Entlassungen zu vermeiden. Manchen ist es ge-

lungen, ihr Personal in unverminderter Zahl andere
mussten dem Druck der Verhiltnisse nachgeben und das Personal oder
Nicht

sorge oder Einrichtungen ist es zu verdanken,

beizubehalten,
doch die Arbeitszeit voriibergehend reducieren. staatlicher Fiir-
dass die Lage der
Arbeiter keine ungiinstigere geworden ist, sondern einzig und allein
den Anstrengungen und Opfern der Industriellen. Bei den unbefriedigen-
den, manchenorts schlechten finanziellen Ergebnissen wiren Lohnreduk-
tionen begriindet gewesen; indessen ist uns kein Fall bekannt, wo zu
diesem Ausgleichungsmittel gegriffen wurde,

Dem Betrag' nach ist der Import im Berichtsjahr um etwa
1776 ooo Fr. zuriickgegangen, dem Gewicht nach aber hat er um etwa
30 500 ¢ zugenommen. Der Widerspruch erklirt sich durch die Ver-
minderung des Wertes iiberhaupt und die ungewdhnlich starke Einfuhr
eiserner Konstruktionen. Zuriickgegangen ist in erheblichem Mass der

Import aus Deutschland mit etwa 1 500000 Fr. und derjenige von

Oesterreich-Ungarn. Nichtsdestoweniger nimmt Deutschland immer noch

den gleichen, gefihrlichen Rang ein, indem ihm gleichwohl 64,3 /o des -

Gesamtimportes aller Maschinengattungen zugefallen sind, withrend unser
Export nach Deutschland proportionell um das Doppelte abgenommen

*) Auszug aus dem an anderer Stelle der heutigen Nummer be-
sprochenen Bericht tiber Handel und Industrie der Schweiz im Jahre 1892,

hat, auch absolut um die Halfte kleiner ist, als die Einfuhr aus Deutsch-
land, so dass sich die Stellung des letztern nicht verschlechtert, eher
verbessert hat.

Im laufenden Jahr wird Italien bedeutende Lieferungen eiserner
Konstruktionen in die Schweiz einfihren. Das wire nicht der Fall,
wenn sich die Rangstellung der Industriestaaten nach der Hohe der
Arbeitslohne richten wiirde, wie jiingst ein amerikanischer National-
6konom behauptete; denn die italienische Konkurrenz hat die schweize-
rische in den hier in Frage kommenden Submissionen mit Preisen unter-
boten, die vorldufig nicht anders erklart werden kénnen, als mit einer
beispiellosen Billigkeit der Léhne,

Im allgemeinen hat ‘die Maschinenindustrie ein: sehr schlechtes
Jahr durchgemacht und noch sind die Anssichten tir das angetretene
keine guten; ; doch hoffen wir, ‘der tiefste Punkt sei nun ‘erreicht und
der Boden zn einer dauernden Besserung vorbereitet. In der Bergwerks-
und Eisenindustrie: ist. infolge Syndikatsbildungen schon etwas mehr
Leben und auch auf anderen Gebieten scheint die Matlosigkeit grésseref
Zuversicht und besserem. Vertrauer weichen zu missen. ‘Allein es fehlt
noch viel bis zu einer neuen Aera der allgemeinen industriellen Pro-
speritit. Dazu sind gute Ernten, Friede unter den Vélkern und den
Gliedern der Gesellschaft und das Ausbleiben Furcht und Schrecken
verbreitender Krankheiten, wie namentlich-der Cholera, vor allem not-
wendig.

Allgemeiner Maschinenbau.

Nicht nur geht fir den schweizerischen Maschinenexport ein Land
um das andere verloren. Italien, das ehedem einer unserer besten
Abnehmer war, deckt sich seinen Bedarf je linger je mehr im Lande
selbst; Spanien verschliesst uns seinen Markt durch die neuen Zélle,
die aut einzelnen Maschinengattungen das achtfache der fritheren be-
tragen und Frankreich steht mit uns im Zollkriege. Wihrend sich also
unsere Exportverhiltnisse innert kurzer Zeit verschlimmert haben, tritt
anderseits die auslindische Konkurrenz in unserm eigenen Lande immer
michtiger, riicksichtsloser, und was das schlimmste ist, thatsiachlich auch
erfolgreicher auf. Was niitzt es uns, wenn unsere Industrie hinsichtlich
ihrer Entwickelung und Leistungsfihigkeit einen Weltruf geniesst, wenn
upsere Produkte an internationalen Ausstellungen mit den héchsten Aus-
zeichnungen bedacht werden, wenn wir dagegen anderseits zusehen

miissen, wie schweizerische Besteller ihre zum Teil sehr

bedeutenden
Auftrige an auslindische Maschinenfabriken erteilen, wenn, um Beispiele
anzufiihren, fiir eine neugegriindete Papierfabrik die samtlichen Maschinen
im Betrage von gegen 200000 Fr. einem deutschen Hause iibertragen
werden, eine andere bestehende Papierfabrik ihre neue Papiermaschine
in Deutschland bestellt, eine schweiz. Bahngesellschaft ihre Werkzeug-
maschinen aus Italien bezieht, Turbinen und Transmissionen fir Cement-
fabriken, elektrische Kraftibertragungs- und Beleuchtungsanlagen von
deutschen Maschinenfabriken erstellt werden, wenn sogar das rauchlose
Pulver fir unsere schweiz. Armee mit Maschinen hergestellt wird, die
von deutschen Hausern nach der Schweiz geliefert werden, wahrend
schweizerische Werkstéitten solche Einrichtungen nach Frankreich,
Spanien, Italien, Norwegen etc. exportiert haben, oder, um unsere Auf-
zeichnungen zu schliessen, wenn fir eine schweiz. Bergbahn die Dampf-
maschinen (drei Zwillingsmaschinen mit Kesseln) in Deutschland bestellt .
wurden, weil, wie der Besteller uns schrieb, ,die deutsche Konkurrenz
beim Feststellen des Preises vom Gedanken geleitet war, dass diese
Maschinenanlage viel besucht werde und gleichsam fiir den betreffenden
Fabrikanten als Reklame oder eine Art Ausstellung diene?

Unsern Schweizerbergen fallt also im vorliegenden Falle die hehre
Aufgabe zu, unserer ausliandischen Konkurrenz fiir den Absatz ihrer Er-
zeugnisse als Ort der Reklame zu dienen, :

Im Auslande sind die Produkte der schweizerischen Maschinen-
industrie begehrt und geschiatzt, im eigenen Lande dagegen werden die
Erzeugnisse der ausliandischen, namentlich der deutschen Maschinenin- |
dustrie der unsrigen vielfach vorgezogen.

Das sind Erscheinungen, denen unseres Erachtens die gebiihrende
Aufmerksamkeit geschenkt werden sollte in dem Sinne, dass Mittel und
Wege zu erforschen wiren, ferner derartigen Vorkommnissen so viel
wie moglich zu begegnen und die Arbeit unsern eigenen Werkstitten
zu erhalten; hiangt doch das Wohl und Wehe eines grossen Teiles un-
seres schweizerischen Arbeiterstandes von der zukiinftigen Gestaltung
der Lage unserer Maschinenindustrie ab.

Lokomotivhau.
Wir sind in der angenehmen Lage, wiederum konstatieren zu

konnen, dass nicht nur das abgelaufene Jahr 1892 ein vollbeschiftigtes
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