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INHALT: Wengernalpbahn. — Arbeiter-Wohnungen (Schluss).
— Formeln zur Berechnung auf Knickung beanspruchter Stibe aus
Schweiss- oder Flusseisen. — Der internationale Ingenieur-Kongress in

Chicago. — Die XXXIV. Hauptversammlung des Vereins deutscher In-

genieure in Barmen-Elberfeld und Remscheid vom 14.—16. Aug. (Schluss).
-— Miscellanea: Eisenbahnungliick bei Zollikofen. Neues Post- und
Telegraphen-Gebaude in Ziirich, — Nekrologie: 1 Achilles Thommen.

T Robert L‘auterburg. — Vereinsnachrichten: Stellenvermittelung.

Wengernalpbahn.
Von E. Strué.

Von allen schweizerischen Bergbahnen bietet keine
dem fiir die Schonheiten der Natur empfianglichen Touristen
grossere Gentisse und dem technischen Fachmann interes-
santere Belehrung, als die Bahn auf die Wengernalp. Den
Reisenden versetzt sie in ein paar Viertelstunden vom Thal
unmittelbar in diejenige Partie der schweizerischen Gebirgs-
welt, welche von den Kennern des Hochgebirges einstimmig
als die imposanteste erklart wird. Von der Wengernalp
aus erreicht er ohne Anstrengung in ein bis zwei Stunden
die berliihmtesten Hohenpunkte des Berner Oberlandes: das
Lauberhorn, den Tschuggen, den Ménnlichen, Auf der
‘Wengernalp selber aber erfreut den Reisenden ein anmu-
tiges Hirten- und Aelplerleben; man steht sozusagen mit
dem einen Fuss auf Alpenflor und mit dem andern auf dem
Gletscher. Monch, Jungfrau. Eiger, scheinen auf Biichsen-
schuss - Entfernung nahe geriickt, und ungldubig, seinen
Augen kaum trauend, starrt namentlich der Reisende aus
der Tiefebene die in ndchster Ndhe aufragenden eisgepan-
zerten Giganten an. Auge und Sinn, solch ungeheurer
Bilder ungewohnt, suchen umsonst nach einem vergleichen-
den Masstab. Aber auch der mit solchen Eindriicken ver-
trautere Schweizer fiihlt sich immer von neuem wieder er-
griffen von der hohen Einfachheit der Natur in ihrer feier-
lichen Weltabgeschlossenheit. :

Aber wir wollen hier keine Schilderung der Schon-
heiten der Wengernalp und ihres Panoramas entwerfen.. Wir
schreiben fiir den nach Belehrung suchenden Eisenbahn-
techniker. Diesem bietet die Wengernalpbahn viel des In-
teressanten; namentlich in Bezug auf den Unterbau, wie er
idurch die schwierige Beschaffenheit des Terrains bedingt
wurde und sodann hinsichtlich der hier zum erstenmale
-angewandten neuen Leiterzahnstange und der beiderseitigen
Beschienung des Berges.

Geschichtliches. Die glidnzenden Erfolge unserer Rigi-
bahn hatten seiner Zeit die Spekulation michtig angeregt.
Dem ersten Versuche folgten in rascher Ausfihrung die
zwei andern Rigibahnen und die Rorschach-Heiden-Bahn.
Fiir die beiden ersten bestand kein Bediirfnis, alle drei
aber waren viel zu teuer gebaut und sind daher auch un-
rentabel geblieben. Gleichzeitig tauchte eine Unzahl von
Projekten auf. Unter diesen befand sich selbstverstdndlich

auch das einer Wengernalpbahn, fiir welche die Konzession
den Ingenieuren Ott, Gubser, Baur und Baumeister Egger
im Jahre 1873 erteilt wurde. Nach dieser Konzession
war fiir den Betrieb der den Thilern Grindelwald und
Lauterbrunnen zunéchst gelegenen steileren Strecken die
Verwendung der vorhandenen Wasserkrifte geplant und fir
den der zwischenliegenden Strecke mit geringern Steigungen
Lokomotivbetrieb auf Zahnstangen. Die Kosten der 16 km
langen wuormalspurigen Bahn waren zu 35700000 Fr. ver-
anschlagt. 2
Dieses Projekt gelangte nicht zur Ausfiihrung. Die
Thatigkeit auf dem Gebiete des Baues von Zahnradbahnen
ruhte wihrend 15 Jahren vollstdndig. Spiter.zeigte die im
Jahre 1890 eroffnete, beispiellos billig gebaute Generoso-
bahn, wie es mdglich ist, in einfacher Weise und mit ge-
ringen Mitteln eine verhdltnismissig grosse Leistung zu er-
zielen, und da erfolgte ein neuer, nur zu intensiver Aufschwung;
der Bau von Bergbahnen ist seither so eifrig betrieben worden,
dass man ein langsameres Tempo oder noch besser ein zeit-
weiliges Aufhéren des Baues solcher Anlagen dringend wiin-
schen muss. Was wird denn am Baue dieser Bahnen verdient ?
Die Arbeitsléhne fliessen nach Italien, den Oberbau liefert
Deutschland, das Kapital aber ist Schweizergeld, zum grossen
Teil das unserer gewerbthédtigen Bevolkerung. Die schlechte
6konomische Lage fast sdmtlicher Zahnradbahnen zwingt
sie zu noch weiterem Herunterschrauben der Anlage- und
Betriebskosten, zu Ersetzung des Dampfes durch Wasser-
krafte. Die bedeutendste Ausgabe bei Zahnradbahnen ist

der Fahrdienst; er verschlingt iber /s der Betriebsausgaben,

und hievon entfallen wiederum nahezu !/s auf den Kohlen-

verbrauch. . Die Transportkosten des Brennmaterials bis
Grindelwald machen die dreifache Summe des Kohlenpreises
loco Zeche aus. Lidngs der Ufer der Berner Oberland-
Bahnen aber wiihlen die méchtigen, wilden Wasserlaufe der
Liitschinen und ihre steil niederstiirzenden Zufliisse, schaden-
froh neckend. Dieser Erkenntnis, Bau- und Betriebskosten
in ein glinstigeres Verhiltnis zu den Einnahmen zu stellen,
verdankt man bereits einzelne Steilbahnanlagen mit von
dem bisherigen abweichenden Bau- und Betriebssystem.
So haben die Erbauer der Pilatusbahn das Bruttogewicht
des Zuges auf die doppelte Grosse der Zugkraft herabzu-
setzen verstanden. Doch wird diese Linie infolge der zu
hoch gestellten Anforderungen an den Betrieb eine verein-
zelte Anlage bleiben. Die Seilbahn auf das Stanserhorn
sodann mit ihrer elektrischen Kraftiibertragung zeigt, wie

Arbeiter-Wohnungen.

(Schluss.)

4) Ein wichtiger Punkt bei kleinern Wohnungen ist
eine gute Beleuchtung. Es hdngt davon vielerlei ab, woran
die Bewohner kaum denken. Namentlich im Innern der
Stadte, in den engen Gédsschen, wo auch die Wohnhduser
mit ihren schmalen Fronten dicht ineinander gedridngt sind,
wird der Raum moglichst nach der Tiefe der Grundstiicke
ausgentitzt, und Kiichen, selbst Schlafkammern, werden in
der Mitte des Hauses eingerichtet, wo sie nur indirektes,
héchst ungentigendes Licht aus den ‘anliegenden Zimmern
cerhalten. Dass von Lufterneuerung bei einer solchen Ein-
richtung nicht gesprochen werden kann, liegt auf der Hand.
Zudem erschwert die schlechte, kaum ddmmerige Beleuch-
tung dieser innern Rdume, die gerade bei beschrinkten und
enggedriangten Wohnungen doppelt erwiinschte Reinhaltnng ;
die aus Mangel an Lufterneucrung ohnedies verdorbene Luft
wird durch Staub und Schmutz noch mehr verunreinigt und
zu einem wahren Krankheitsherd ; und wenn eine Hausmutter
auch Freude an Sauberkeit und Ordnung hitte, so wird sie
durch die sie erschwerenden Umstdnde entmutigt, um so

mehr, wenn sie durch die mannigfaltige Sorge und Arbeit
fiir eine zahlreiche Familie ohnedies fast tiber ihre Krifte
in Anspruch genommen ist.

Die Bestrebungen zur Verbesserung der Wohnungs-
verhédltnisse haben zu den vielseitigsten Versuchen gefiihrt;
suchen wir das schliessliche Resultat aus denselben uns zu
vergegenwartigen. Die Arbeiterfamilien sind sowohl nach
Zahl ihrer Glieder, als nach der Erwerbsfihigkeit ihrer Er-
ndhrer sehr ungleich gestellt; es giebt also kein bestimmtes
Ideal einer Arbeiterwohnung, nach welchem man ganze
Quartiere ausfiihren koénnte, so schén sich auch der Ge-
danke, von weitem besehen, ausnimmt. Das Bild eines
idyllischen Familienlebens in solchen ideal ausgedachten
Wohnungen findet sich in Wirklichkeit hochst selten ver-
wirklicht.*) Gleichgiiltigkeit gegen eine bessere Lebenshal-
tung, die Eingewdéhnung in den von Eltern oder friiherm
Wohnsitz mitgebrachten Schlendrian, oft auch Mutlosigkeit
oder Tragheit, driickende Sorgen um zahlreiche Angehorige
sind auch bei sonst rechtschaffenem Charakter Faktoren,
die solch einer idealen Lebensfiihrung stets und tiberall

*) Vergl. die Wohnungsenquéte in der Stadt Basel von Karl
Biicher, Basel, Georg 1891.
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