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‘also nach dem Meere zu, 1 :
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Adhésionsstrecken haben als kleinsten Radius Ioo 2, diejenigen
in der Zahnstange 120 72; die Adhisionsstrecken haben als grosste
: 40 (25%/00), die Zahnstangenstrecken in der Richtung
nach Damaskus 1 16,6 (60%00) und in der Richtung nach Beirut,
14,22 (70%00). Auf ersterer Steigung
werden Zige vou 100 / und .auf letzterer von 8o Z Bruttogewicht be-
fordert. Die Lokomotiven, nach dem Modell der Harzbahn-Maschinen

konstruiert, wiegen 43 4 wovon 32 7 Adhisionsgewicht sind.

Steigungen 1

Im Laufe des letzten Jahres wurde das erforderliche Anlage-
kapital von 30 Millionen Franken oder von 214287 Fr. pro 4z (mit
allen Betriebsmitteln) gesichert und im August ist die Ausfihrung der
Bahn einem franzésischen Unternehmer iibergeben worden, der bereits
mit den Erdarbeiten begonnen hat. Die Lieferung der Zahnstange hat
Herr Ing. Abt iibernommen; dieselbe wird in den Werkstitten der Dort-
munder Union hergestellt. Die Lokomotiven wird die Lokomotivfabrik
Die Ablieferung des Oberbaues und des Roll-
materials beginnt bereits in der zweiten Hilfte dieses Jahres und soll
bis Mitte 1804 beendigt sein, so dass die Erdffnung des Betriebes auf
der ganzen Linie im Sommer 1893 erfolgen kann.

Winterthur liefern.

Die siidamerikanische Ueberlandbahn von Buenos-Ayres nach
Valparaiso, von welcher wir in Bd. XVII Nr. 22 vom 3o0. Mai 1891
unserer Zeitschrift eine einldssliche Beschreibung gegeben haben, ist
laut dem Centralblatt der Bauverwaltung zur Zeit so weit erdffnet, dass
die Durchreise von Buenos-Ayres nach Valparaiso nur noch vier Tage
in Anspruch nimmt, wihrend frither zur Ueberschreitung der Anden
Die ganze Linge der Ueberland-
bahn zwischen den genannten Stidten betragt 1373 A#z. Diese verteilt sich

allein vier Tage erforderlich waren.

auf die daran beteiligten Bahnen wie folgt: die Pacifische Bahn 686 /2, die
grosse Westargentinische Bahn 352 £, die Transandinische Bahn 240 &z
und ‘die Anschlussbahn auf der Chilenischen Seite 95 %7z, Die Transandi-
nische Bahn istwieder geteilt. Der 175 %72 lange Abschnitt auf argentinischer
Seite wird von der ,, Buenos-Ayres und Valparaiso-Transandinischen Gesell-
schaft* gebaut, der 635 42 lange chilenische Abschnitt ist in den Handen
der ,Transandinischen Eisenbahngesellschaft“. Auf argentinischer Seite
wurden die vier Abteilungen, von Mendoza bis Uspallata, 92 Az, am
27. Februar 1891 erdffnet. Die fiinfte Abteilung, von Uspallata bis
Rio Blanco, 29'/; A7z wurde am 1., August 1892 in Betrieb genommen,
Ueber Rio Blanco
hinaus liegen die Schienen bis 47z 134., Die Bettung ist indes nur

sodass hier im ganzen 121 /A in Betrieb sind.

bis %zz 128 fertig gestellt. Die weiteren Arbeiten auf der Tunnelabteilung
ruhen infolge des Niederganges der argentinischen Kreditverhiltnisse,
der Unverkauflichkeit der argentinischen Werte und der hieraus sich
Auf chilenischer Seite
sind 37 /4w vollendet, sodass im ganzen noch etwa 82 4z fertigzustellen

ergebenden Verlegenheiten der Unternehmer.

sind. Die Beendigung der Arbeiten diirfte sobald nicht zu erwarten sein,
denn die argentinische Regierung ist angegangen worden, die Frist der
Der Verkehr auf
der Linie ist bis jetzt recht gering, da die Reisenden zwischen den vor-
laufigen Endpunkten mit Maultieren beférdert werden miissen. Giiter-

Fertigstellung noch um vier Jahre zu verlangern,

verkehr kommt tGberhaupt nicht in Frage.

A AN AN A A A A A~

Berichtigung. In der Legende zu Fig. 3 auf Seite 5 letzter
Nummer links unten sollte es heissen: Kl. Hochdruckturbine %, (anstatt 77;)
und rechts oben: Kuppelung 7 ,(esngekehrt)* anstatt: ,(ausgekehrt)“,

Redaction: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.
ITI. Sitzung vom 28. Dezember 1892.

Vorsitzender: Herr Architekt Gull.

Anwesend : 40 Mitglieder und Giste,

Der Vorsitzende eréffnet die Sitzung und beantragt die Aufnahme
der sechs in letater Sitzung angemeldeten Herren; dieselbe wird be-
schlossen und es sind daher in den Verein aufgenommen die Herren:
Professor B. Recordon, Ziirich; Architekt Eugen Meyer, Paris; Architekt
F. Kithn, Riesbach; Architekt Ritter-Egger, Zirich; Ingenieur Arnold,
Oerlikon; Ingenieur Breitinger, Ziirich.

Zum Beitritt in den Verein sind angemeldet die Herren : ‘Friedrich
und Hermann Gubler, Baumeister in Unterstrass.

Der Vorsitzende teilt mit, dass die in letzter Sitzung zu Rech-
nungsrevisoren gewihlten Herren Prof. Becker und Ing. Jegher sich
ihrer Aufgabe entledigt haben; beide Herren entschuldigen ihr ‘Aus-
bleiben von der heutigen Sitzung und teilen ihren Befund schriftlich
mit. Nach ihrem Antrag wird die Rechnung unter bester Verdankung
dem Quastor Herrn P. Lincke abgenommen und genehmigt.

Hierauf halt Herr Ingenieur E. Huber, Direktor der Maschinen-
fabrik Oerlikon, seinen Vortrag iber eledtrische Eisenbdakhien. Das
Referat wird in der Schweiz. Bauzeitung erscheinen. An der Diskussion
beteiligten sich Hr. Ing.Weissenbach, der die Thatsache lebhaft begriisste,
dass das Studium der elektrischen Bahnen in Zirich festen Fuss gefasst
hat — und Herr Ing. Bosshard, der fiir die Ziircher elektrischen Bahnen
die Schmalspur empfiehlt und den Vortragenden fragt, ob die Spurweite
auf die mechanische Einrichtung éinen Einfluss habe. Hieraufl erwidert
Herr Huber, dass die Feststellung der Spurweite nicht Sache der Elek-
triker sei. Letztere hitten sich einfach nach der verlangten Spurweite
zu richten und den Mechanismus danach zu disponieren. Ein 30 pfer-
diger Motor kénne auf einem vierrddrigen Wagen noch bis zu 1 72 Spur
mit Stirnradgetriebe — so wie der ausgestellte Motor — plazirt werden ;
bei kleineren Spurweiten miisste man zum Winkeltriebe greifen. Herr
E. Huber erwiahnt noch, dass simtliche amerikanischen elektrischen
Strassenbahnen normalspurig sind.

Hierauf verdankt der Vorsitzende aufs Beste den sehr interes-
santen Vortrag und die damit verbundene, ebenso interessante Aus-
stellung von Zeichnungen, Maschinen und Apparaten, derea Funktionen
der Vortragende anschaulich erklirte.

Schluss der Sitzung nach 10 Uhr, PSR,

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polytechnischen Schule in Ziirich.
Stellenvermittelung.

Gesucht ein junger Ingenienr fir ein Wasserleitungsgeschift. (878)

. Auskunft ertheilt Der Sekretir: /. Pawur, Ingenieur,
Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Zirich.

Submissions-Anzeiger.

Gegenstand

Samtliche Bauarbeiten zu einem Wohnhause in Mauren.
Grab-, Maurer-, Gipser-, Cement- und Hafnerarbeiten zu einem Neubau.
Lieferung sidmtlicher Mobel fiir das Grand Hotel in Arosa.

Herstellung einer neuen Viehscheune und Umbau der alten Scheune bei der Irren-
anstalt Waldau. :
Herstellung eines neuen Kisereigebiudes fir die Kisereigenossenschaft Minster.

Lieferung eines Hydrantenwagens.

Verbauung des Auerbaches bei Eichberg, Voranschlag 17 800 Fr.

Gipser-, Glaser-, Schreiner-, Schlosser-, Parkett- und Malerarbeiten am neuen
katholischen Pfarrhause in Kreuzlingen.

Verputz-, Schreiner-, Cement-, Parkett-, Schlosser- und Wasserleitungsarbeiten
zum Schulhausbau Rorschach.

Herstellung einer Eisenkonstruktion zu einer Briicke mit bekiester Fahrbahn iiber

Termin [ Stelle i Ort {
I5, Jan. 1893| J. G. Bischoff | Mauren (Thurgau)
BoHr | Sigm. Maritz, Zimmermann | Lostorf
T8 | Direktion des Grand Hotel Arosa (Graubiinden)
2 Tl o ‘ Kantonsbauamt Bern
Pt e | J. Bucher im Moos | Miinster (Bern)
LIRS 1 Eduard Luis | Gossau
22t |Johs. Haltiner, Gemeinderat, Eichberg
22 . 1 Wilh. Martin, Architekt | Kreuzlingen
[ [
A Kopp, Bautechniker [ Rorschach
31 3 R. Albertini, Ingenieur | Samaden
‘ den Inn bei Samaden, )
FI P, Ruckstuhl, Prisident Oberwinterthur Lieferung

? Joh. Scherer, Bautechniker Aussersihl

Dienerstrasse 11

Siamtliche

von 300 Kilocentner Tannreisig zur Eulachkorrektion.
Bauarbeiten fiir einen Neubau.

"




	...

