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bicten. Die neuen Ziige bestehen aus fiinf vierachsigen Drehgestell-
wagen. Die einzelnen Wagen sind, dhnlich wie dies bei den Luxusziigen
der Paris-Lyon-Méditerranée-Bahn geschieht, durch Uebergangsbriicken,
welche durch Lederbilge umrahmt und geschiitzt sind, verbunden, so
dass die Passagiere wihrend der Fahrt aus einem Wagen in den anderen
iibergehen konnen. Bei grossem Verkehr wird der Zug um einen Wagen
und eine Maschine verstirkt. Die Wagen sind 16,11 72 lang und hneln
ausserlich den zur Zeit bestehenden Schlafwagen. Jeder Wagen besitzt
zwei Waschraume. Die Wagen werden durch Gasintensiv-Lampen er-

‘leuchtet, auch die Heizung ist so vorteilhaft eingerichtet, dass mit

Leichtigkeit eine normale Wirme von 10° C. erzielt werden kann. Im
hinteren Teil des vorletzten Wagens befindet sich der Kiichen- und
Buffetraum; zum Kochen wird Gas verwendet. Die Buffets werden an
Restaurateure vergeben. Zur Bedienung befindet sich in jedem Zuge
ein Kellner, der durch eine elektrische Klingelanlage nach jedem
Wagen berufen werden kann. — Nur ein Schaffner und ein Zugfithrer
begleiten den Zug. Letzterer hat seinen Platz im Packwagen, Ersterer
im Vorraum des letzten Wagens. In jedem Wagen befinden sich
Raucher-, Nichtraucher- und Frauen-Coupés Jeder Zug hat 126 nume-
rierte Plitze, wovon 24 bis 30 auf die I. Klasse entfallen. In sdmt-
lichen Coupés befinden sich bewegliche oder Klapptische. Bestimmte
Platze konnen nur gegen eine Vormerkungsgebithr von 1 Mark eine
halbe Stunde vor Abgang des Zuges am Billetschalter gekauft werden.
Diese verkauften Plitze werden alsdann im Zuge mit einem Schilde
,belegt® versehen und der Kiufer erhilt eine Platzkarte, die mit der
Fahrkarte vorgezeigt werden muss.

Elektrische Strassenbahn oder Pferdebahn? Ueber diese zeit-
gemisse Frage hat kiirzlich Oberingenieur Hugo Kéostler im nieder-
osterreichischen Gewerbeverein zu Wien einen Vortrag gehalten, in
welchem er namentlich die Bedeutung hervorhob, welche den elektrischen
Eisenbahnen fiir den Lokalverkehr in Grosstadten zukommt. Gegeniiber
den Pferdebahnen haben die elektrischen Eisenbahnen den Vorteil
grosserer Geschwindigkeit, sicheren, ruhigeren Fahrens, rascheren An-
haltens, leichteren Ueberwindens von Steigungen bis auf 10 %y, abge-
sehen von den zahlreichen sanitiren Vorziigen, die wir hier nicht speziell
alle aufzihlen wollen. Da elektrische Eisenbahnen mit Luftleitung zu
allen diesen Vorziigen noch denjenigen des billigeren Betriebes gegen-
iiber den Pferdebahnen haben, so erscheine es ganz unbegreiflich, warum
eine Reihe von Pferdebahngesellschaften nicht sofort zum elektrischen
Betrieb iibergehen. Der Grund liegt unseres Erachtens hauptsachlich
darin, dass die Uebergangsperiode mit ganz bedeutenden Unkosten ver-
kniipft ist, die nur durchaus gut situierte Pferdebahngesellschaften auf
sich zu laden in der Lage sind. In manchen stidtischen Gemeindewesen
verhalten sich auch noch die massgebenden Behérden ablehnend gegen
den elektrischen Betrieb, teils deshalb, weil sie Befiirchtungen hegen
iiber die Verunstaltung des Strassenbildes und iiber die angebliche Ge-
fahrlichkeit, die mit dem elektrischen Betrieb verkniipft sein soll, ob-
schon durch eine Reihe ausgefiihrter elektrischer Strassenbahnen durch
stark frequentierte, schén bebaute Strassenziige thatsdchlich erwiesen
ist, dass diese Befiirchtungen grosstenteils unbegriindet sind.

Der Nordostsee-Kanal auf der Weltausstellung in Chicago. In der
deutschen Abteilung der Weltausstellung zu Chicago befinden sich sehr
ibersichtliche und trefflich ausgefiihrte Darstellungen des Nordostsee-
Kanals, nimlich ein 7,5 22 langer und 1,5 2z breiter Reliefplan der
ganzen Anlage in dem allerdings etwas unrunden Masstabe von
1:16667, ferner Reliefpline im 1:2000 der Schleusenanlagen bei
Holtenau und Brunsbiittel, Querprofile im 1 : 400, eine Darstellung der
Briicke bei Griinenthal und endlich ein vollstindiges Modell der
Schleusenanlage bei Holtenau im 1: 50, das als ein Meisterstiick mecha-
nischer Kunstfertigkeit die Bewunderung der Ausstellungsbesucher er-
regt. In einer der Schleusenkammern befindet sich ein ebenso sorg-
faltig ausgefiihrtes, bis in alle Detail gehendes Modell der Kreuzer-Corvette
,Prinzess Wilhelm“., — Bei dem ersterwihnten Uebersichts-Reliefplan
sind der Anschaulichkeit wegen die Hohen gegeniiber den Lingen um
das Fiinffache verzerrt.

Besdnftigung der Wellen durch Qel. Als Erganzung der in Nr.18
und 20 u, Z. unter obigem Titel erschienenen Studie mo6chten wir auf
eine Mitteilung des Herrn Dr. Koéppen hinweisen, die im IV. Heft des
laufenden Jahrganges der Annalen der Hydrographie und maritimen
Meteorologie, herausgegeben von der deutschen Seewarte in Hamburg,
erschienen ist. Herr Dr, Képpen erklart die beruhigende Wirkung des
Oeles damit, dass dasselbe die Oberflichenspannung des Wassers ver-
mindere und gleichzeitig die Zihigkeit der. Oberfliche erhdhe, wodurch
die Reibung des Windes reduciert werde. Er weist gleichfalls, wie der

Verfasser unserer Studie nach, dass Petroleum unwirksam ist, dagegen
vegetabilische und animalische Oele die wirksamsten sind und teilt ferner
mit — was uns als neu erscheint —, dass eine Losung gewdhnlicher
griiner Seife in Wasser im Verhiltnis von 1 : 1000 allen Oelen iiberlegen
sei, so dass in Zukunft an Stelle des Oelens das Seifen der Wellen
treten werde,

Neuer Kaminaufsatz. Unter der Bezeichnung: Kochs neue Wind-
schutzhaube und Ventilator ist kiirzlich ein Kaminaufsatz patentiert worden,
der insofern neu und beachtenswert ist, als der Drehpunkt vollig ausser-
halb des Rauchfanges angeordnet, somit von Rauch, Dunst und jedem
Witterungseinfluss abgeschlossen ist. Dadurch wird erzielt, dass die
Beweglichkeit des beziiglichen Kaminhutes im Drehpunkt weder durch
Einrosten noch durch Einrussen gehemmt wird und derselbe auch keinerlei
Oelung bedarf.

Die Aluminium-Industrie-Aktiengesellschaft in Neuhausen hat im
vergangenen Jahr nach regelmissigen Abschreibungen einen Reingewinn
von 409 284 Fr. erzielt, der nach statutarischer Dotierung des Reserve-
fonds die Verteilung einer Dividende von 8 %/s ermdglicht.
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Konkurrenzen.

Krankenhaus in Anggarten (Schweden). Eine von den Stadt-
verordneten in Gothenburg ernannte Kommission eréffoet zur Gewinnung
von Entwiirfen zu einem Krankenhaus einen internationalen Wettbewerb.
Termin: 31. August 1893. Preise: 3000, 1500 und 750 Kronen gleich
4200, 2100 und 1050 Franken. Verlangt werden skizzenhaft ausgefiihrte
Grundrisse aller Stockwerke, Schnitte und Fassaden, alles im Masstab
von 1 : 200, ferner eine anndhernde Kostenberechnung. Das Preis-
cericht besteht in seiner Mehrheit aus Nichttechnikern. Programm und
Lage| lan kénnen bei Herrn Dr. med. Ritter F. E. voz Sydow in Gothen-
burg (Schweden) bezogen werden.

Katholische Pfarrkirche in Esseg. (Bd. XXI S. 15.) Eingelaufen
sind 31 Entwiirfe. I Preis: Franz Langenberg in Bono. IL Preis:
Aug. Kirchstein in Wien. III. Preis: Aug. Grothe und Rud. Jacobs in
Dre den. Zum Ankauf empfohlen die Entwiirfe: ,St. Georg®, ,Deo®,
,Oremus® und ,Vindobona*.
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Nekrologie.

4 Albert Weiss. In Bern ist am 26. Mai nach “kurzer Krankheit
Ingenieur Albert Weiss (Mitglied des schweizerischen Ingenieur- und
Architekten-Vereins) gestorben.

A A A A A A A A AU S

Litteratur.

Folgende litterarische Neuigkeiten sind in letzter Zeit bei uns
eingelaufen. Eine ausfithrliche Besprechung einzelner Werke behalten
wir uns ausdriicklich vor:

Der Kaiserdom in Frankfurt a. M. Eine baugeschichtliche Darstellung
von Carl Wolff, Stadtbauinspektor und Regierungsbaumeister. Heraus-
gegeben auf Veranlassung und mit Unterstiitzung der Administra-
toren des Dr. Johann Friedrich Béhmer'schen Nachlasses. Mit 39
Tafeln und 41 Text-Abbildungen. Carl Jigel’s Verlag (M. Abend-
roth) Frankfurt a. M. 1892.

Ueber Liiftung und Heizung inshesondere von Schulhdusern durch Nieder-
druckdampf-Luftheizung von Ingenieur Herman Beraneck, Heiz- und
Ventilationsinspektor der Stadt Wien. Mit zwei Tafeln und mehreren
Figuren. A. Hartleben’s Verlag. Wien.

Procés de Chavannes-Burnat & Cie. & Lausanne contre la Compagnie
du Jura-Simplon. Mémoire lu a I'audience de la cour civile Vaudoise
le 1°* mars 1893. Librairie F. Rouge, rue Haldimand, 4 Lausanne 1893.

Statik der Hochbaukonstruktionen zweiter Theil.  Holz- und Eisen-
konstruktionen von Dr. W. Wittmann, Professor an der techn. Hoch-
schule in Miinchen, Zweite umgearbeitete Auflage mit drei Tafeln
M. Rieger'sche Universitits Buchhandlung. Gust. Himmer, K. B..
Hoflieferant. Miinchen. 1893.

Das Projekt einer Fusion der Schweiz. Centralbahn und der Schweiz.
Nordosthahn. Eine eisenbahnpolitische und eisenbahnrechtliche Studie
als Beitrag zur Losung der schweiz. Eisenbahnfrage von Dr. Julius
Frei. Druck u. Verlag von H. R, Sauerlinder & Cie. in Aarau, 1893.
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