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den praktischen Amerikanern tiberwunden wird ; teilweise
ist sie schon dadurch vermindert, dass sich in der Nihe
vom Jackson-Park zahlreiche Hotels: erhoben haben, deren
Bauart, jedoch nach den jingsten Berichten, nicht als Vor-
bild moglichster Soliditit betrachtet werden kann.

Wir gelangen nunmehr zur Beschreibung der haupt-
sichlichsten Bauwerke der Ausstellung, deren Abmessungen
und Kosten aus nachfolgender Zusammenstellung ersicht-
lich sind, wobei die erste Kolumne die entsprechende Ziffer
des Lageplanes auf Seite 117 unserer Nummer 18 angiebt:

‘ w } Baukosten
Bezeichnung der Gebaude | Lange ‘ Breite | Flache | .
[ [ | | Total | pr.7®
= | n m | Ja [ Er. 7 ‘ Er.
3| Verwaltungsbau . . . . 791 .79 “ 0,60 | 2,750,000 | 458
Maschinenhalle . . . .|236 152 3,89 \
N ARDET - o bt SR 68] S Tratli o) sy 6,000,000 | 87
16 | Kesselhaus. . . . . .| 183 24| 0,44 l |
5| Ackerbaw-Halle . . . .| 244 152 l 370 52
Wios A nnex e SN S SR TG 23T 00 : 1,52 |"7OO’O°O 52
6 | Palast fir Industrie und freie |
! Kinste: . . . . +« .|514|240|12.34 |*7,500,000 61
7 | Ver. Staaten Reg.-Gebaude | 128 | 707 | 1,37 | 2,000,000 | 146
8 Fischerei-Gebdude . . . 1 1L | 49 | o054 ‘I . L
2 Annexe (rund). | 40| 40| opz5|[f:27519001 233
9 ; Kunst-Gebdude . . . .|I52| 98| 1,49 ‘]
| 2 Annexe . . -6 | goi| o5l 13192222090 22

11 Gebiude des Staates]liinois |

137 49| 0,67 | 1,250,000 | 187

12 | Frauen-Pavillon . . . .|122| 61| 0,74 | 0,600,000 8I
13 | Gartenbau-Halle . l-3o5il. 7 ! 2,32 | 1,500,000 65
16 | Transportmittel | 293 | 76| 2.23 | I,400,000 63
Annesxs SRE ST S s ! — | 5,05 1.875,0001 38

17 = Bergbau-Halle .| 213|107 | 2,28 1,300,000 58
18 | Elektricitits-Halle . . .|234|107| 2,5 | 3‘250,000‘ 130
s+ Molkereis (AN e as G Hiigh " 29 | 0,11 i 0,150,0001 137
3Iu.32 : Kasino und Musikhalle 61| 43| 0,6- | 1,025,000 | I7I
35 Marine (Schifftbau) . . .| — = — | 0,500,000 | —
4SINSaoemiilile  SECASINENE S EML fgT ‘ 38| 0,35 0,175,000 50

Wenn der Ausstellungsbesucher die Illinois Central
Eisenbahn beniitzt, und das Bahnhofgebdude verlassen hat,
so steht er unmittelbar vor dem in Nummer 20 auf Seite
131 und 132 dargestellten Ferwallungsban (Plan 3). der als
einer der schonsten und imposantesten Bauwerke der Aus-
stellung bezeichnet werden kann. Der Architekt desselben,
Richard Hunt in New-York, ist Prisident der ,American
Institution of Architects®. Der Grundriss vom Erdgeschoss
(S. 131) zeigt ein Quadrat von 8o m Seitenldnge, dessen
Ecken als quadratische -Pavillons von je 25 m Seitenlidnge
ausgebildet sind. Der achteckige Mittelraum ist von einer
Kuppel bedeckt. Die Héhe des Erdgeschosses betragt 20 m
und das sich dariiber erhebende Obergeschoss hat die nim-

liche Hohe, ist jedoch — wie der Grundriss im Masstab
1:1000 zeigt — von geringerem Umfang. Ein Sidulengang

von etwa 6 m Breite und 12 m Hohe liuft als offene Gallerie
um das Obergeschoss herum und wird an den vier Lcken
durch kleinere Pavillons unterbrochen, auf denen etwas ab-
geflachte Kuppeln ruhen. Die Eckpfeiler des Pavillons
tragen, gleich denen des Erdgeschosses allegorische Figuren-
gruppen aus Marmor. Die grosse Kuppel hat an ihrem
Scheitel eine Glasdeckung von ¢ m Durchmesser, wodurch
der Mittelraum Oberlicht erhdlt. Von dieser oktogonalen
Rotunde, die im Innern reich ausgestattet ist, verspricht
man sich reizvolle Lichtwirkungen. Die grosse Kuppel hat
einen Durchmesser von 36 m und ihr Scheitel liegt 8o m
iiber dem Boden; sie ist ausserhalb reich vergoldet und
wird, schon von weitem sichtbar, die Aufmerksamkeit der
sesucher auf sich zichen; sie ist durch Treppen und Eleva-
toren erreichbar. In den Pavillons befinden sich die Bureaux
der verschiedenen Verwaltungen, fiir die Feuerwehr, die
Presse, die Polizei, den #rztlichen Dienst. ferner grossere
und kleinere Arbeits- und Lesezimmer. Treppen und Ele-
vatoren vermitteln den Zugang zu diesen Rdumen. Die

Gesamtbaukosten fiir diesen auf Pfahlrost fundierten Bau
belaufen sich auf 2 750000 Fr. i

Beim Austritt aus dem Empfangsgebiude des Bahn-
hofes liegt rechts von demselben die von den Architekten
Peabody & Slearns in Boston in den Stilformen der spani-
schen Renaissance entworfene Maschinenballe (Plan 4). Eine
perspektivische Ansicht der Ostfassade dieses Baues haben
wir bereits auf Seite 1309 unserer letzten Nummer der heute
folgenden Beschreibung vorausgeschickt. Wir ergénzen die-

selbe durch Darstellungen der Hauptfassade, des Haupt-

grundrisses und zweier Schnitte. Im Lageplan (Seite 117)
ist der Annex-Anbau, welcher den westlichen Teil des Ge-
biudes einnimmt, nicht vom Hauptbau unterschieden und
es stellt sich somit dort der Gesamtbau als ein Rechteck
von 256 -- 168 = 424 m Lange auf 152 m Breite dar.
Die eigentliche Maschinenhalle, ohne Kesselhaus (Plan 46)
und Annex ist 256 m lang und 152 m breit. Ihre dem
Stid-Arm des Bassins (34) zugewendete Ostfassade ist in
ihnlicher Weise wie die Hauptfassade ausgebildet. Die
perspektivische Ansicht der ersteren, verbunden mit dem
Aufriss der letzteren geben von der dusseren architektoni-
schen Ausbildung des Baues ein hinreichendes Bild. Das
[nnere ist dem Zwecke des Baues entsprechend einfach ge-
halten. Drei getrennte je 40 m breite und gleich hohe
Hallen werden durch ein Transept von gleichen, Abmes-
sungen gekreuzt und deren Schnittpunkte sind durch drei
Dome markiert. Die Hauptbogen sind halbkreisférmig
und bestehen aus je zwei Trigern, die um drei Punkte
beweglich sind, einen. im Scheitel und die beiden an-
dern an den Auflagern. Der Annex- Anbau ist grossten-
teils aus Holz hergestellt und sehr einfach gehalten. In
den vier Eckpavillons des Hauptgebdudes sind Treppen
nach den hoher liegenden Gallerieen angelegt, je zwei Treppen
befinden sich auch neben den beiden IHaupteingdngen in
der Mitte der beiden Haupt-Fassaden. Nebentreppen und
Elevatoren fiihren ebenfalls nach der Gallerie.

Zur Aufstellung 'der Maschinen dienten grosse Lauf-
krahnen, dieselben werden nunmehr, &hnlich wie dies in
der Pariser Maschinenhalle geschah, zum Personentransport
in der Hohe der Gallerie beniitzt. Wenn die bedeutende
Entwickelung des Maschinenbaugs in Amerika und die Grosse
der ganzen Ausstellung in Betracht gezogen wird, so er-
scheint die Maschinenhalle als verhdltnisméssig klein. Es
ist jedoch zu bedenken, dass eine grosse Zahl von Maschinen,
die in anderen Ausstellungen in der Maschinenhalle aufge-
stellt waren, hier in den Gebéduden fir Transportmittel,
Bergbau, Elektricitit und in dem Palast fir Industrie und
freie Kiinste untergebracht sind. Da sdmtliche Maschinen
dieser Gebdude von der Maschinenhalle aus in Bewegung
gesetzt werden, so ist eine stete Verbindung zwischen dem
Personal in diesen Gebiuden erforderlich; diese wird durch
unterirdische Ginge hergestellt. Zundchst dem Kesselhaus
stehen in der Maschinenhaile die Betriebsdampfmaschinen
und die Dynamos flir .die elektrische Arbeitsibertragung
nach allen Theilen der Ausstellung und es befinden sich die
Leitungen in besonders angelegten, unterirdischen Kandélen.
Im Innern der Maschinenhalle selbst wird Arbeitsiibertragung
durch Druckluft bewerkstelligt.

Miscellanea.

Wirmeaufspeicherung fiir elektrische Centralstationen. Es ist
eine bekannte Thatsache, dass fiir die Rentabilitit von Centralstationen
die Aufspeicherung von Energie von bedeutendem Vorteil ist; denn ge-
wohnlich erstreckt sich die Dauer des maximalen Konsumes nur auf
wenige Stunden des Tages, so dass wihrend der dbrigen Zeit die An-
lage fast unbelastet bleibt. Um nun dem maximalen Verbrauch Geniige
leisten zu konnen, muss die maschinelle Einrichtung der Centrale fiir
diesen Grosstverbrauch eingerichtet sein, und, wenn die motorische Kraft
durch Dampfmaschinen geliefert wird, so muss die Anlage wihrend des
ganzen Tages unter Damp( gehalten werden. Diese ungiinstigen Ver-
hiltnisse haben sowohl einen Verlust in den Dampfmaschinen, als auch
in den Kesseln zur Folge. Die ersteren arbeiten bei geringerer Be-

lastung mit ungiinstigem Wirkungsgrad, wihrend das Anheizen und das
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Unterhalten des Feuers bei den Kesseln einen bedeutenden Aufwand an

Kohlen erfordert. Um den Verlust in den Dampfmaschinen, welcher
durch ungiinstige Belastung entsteht, zu vermeiden, besitzen die meisten
Centralstationen eine Reihe kleiner Dampfmaschinen fiir - den Tagesbe-
trieb.  Ein ahnliches Mittel existiert jedoch nicht,

Verlust bei den Kes<eln zu vermeiden.

um den erwahnten
In der Kensington-Station zu
London, woselbst die Dampfmaschinen stets mit voller Belastung arbeiten,
erfordert die elektrische Pferdekraftstunde z. B.
2,5 &g Kohlen,

einen Aufwand von
dagegen wurde durch einen 26-stiindigen Versuch er-

mittelt, dass bei derselben Anlage der Kohlenkonsum bloss 1,75 kg

durch Fortfall des Anheizens betrug. Durch Einfiihrung einer guten
Kraftaufspeicherung sind wir demnach im stande, eine Kohlenersparnis
von 0,75 kg pro Pferdekraftstunde zu machen. Zur Erreichung dieses
Zweckes sind bis jetzt nur die Sekundirelemente herangezogen worden,
doch erfordern dieselben einen solch bedeutenden Aufwand an Kapital
und verursachen einen Verlust von 20 %, dass der eigentliche Gewinn
nur verhaltnismiassig gering ist. Professor G. Forbes hat bereits friiher
den Vorschlag gemacht, Kessel und Dampfmaschinen wihrend des ganzen
Tages dadurch voll zu belasten, dass man in ein hochgelegenes Reser-
voir Wasser pumpt und das letztere wihrend des maximalen Konsums
zum Betrieb von Turbinen mit Dynamomaschinen heranzient. Hierdurch
lasst sich der Kohlenverbrauch von 2,5 auf 1,5 kg pro Pferdekraft-
stunde vermindern.

In neuester Zeit ist ein anderer Vorschlag von Mr. Druitt Halpin
in England gemacht worden, welcher die Schwierigkeiten auf eine
wesentlich andere Weise zu iiberwinden sucht. Derselbe schlagt vor,
die Kesselanlage nur- fiir die mittlere Leistung zu projektieren und die-
selbe Tag und Nacht in Betrieb zu halten. Zu Zeiten des geringen
Konsums wird der erzeugte Dampf in grosse eiserne Reservoirs geleitet
und dient dazu, das Wasser in denselben auf eine hohe Temperatur zu
bringen. Gegen Wirmeverlust durch Strahlung werden die Reservoirs
mit einer geeigneten Wirmeschutzmasse umgeben. Diese Anordnung
hat zwei weitere Vorteile im Gefolge, welche auf den ersten Blick nicht
sogleich in die Augen springen. Der eine besteht darin, dass die Kessel
nur reines Wasser von den Reservoirs empfangen, weil sich der Schlamm
in den letzteren absetzt, woselbst er nichts schadet.
auch das Speisewasser in die Rerservoirs geleitet.
dieses Systems besteht darin,

Einheit der Heizfliche,

Natirlich wird
Der weitere Vorteil
dass die Verdampfungsfihigkeit fir die
infolge Fehlens von Unreinheiten des Wassers,
auf das doppelte steigt, so dass die erforderliche Anzahl Kessel nur die
Hilfte wie bei dém gewodhnlichen System ist.
tiven Kosten fiir die Centrale in Berlin berechnet:

Mr. Halpin hat die rela-
Erstens ohne Kraft-
aufspeicherung, zweitens mit Sekundirelementen und drittens mit Wirme-
Er wihlte diese Station, weil die Daten tiber den Kon-
sum fiir jede Stunde des Tages veréffentlicht waren, bevor #hnliche An-
gaben von anderer Centralen vorgelegen haben. In Berlin bestehen vier

aufspeicherung,

Centralstationen mit einer Gesamileistung von etwa 10000 P. S. Die
Belastung wechselt zu den verschiedenen Tageszeiten etwa wie folgt:

Maximale Belastung 7500 Kilowatt,
Mittlere Belastung S 2030 &
Differenz . . e RN .0 ”
Dauer derselben . PPl 7,5 Stunden.
Nun ersetzt Mr. Halpin 22 gewohnliche Kessel durch fiinf seines
Systems und 92 Dampfkammern, welche sehr billig herzustellen sind.

Die Kosten fiir das Warmeaufspeicherungssystem stellen sich folgender-

massen :
5 Babcock- und Wilcox-Kessel . 108 200 Mark,
Kiesselt et Sial o s et 38 0oo T
Schornstein . o= 19 400
Dampfkammerhaus . . . . . . 133200 .

92 Dampfkammern Ul T
Total
wihrend er die Kosten des gegenwirtigen Systems zu 730800 M. an-

736 000 "
1034 8oo Mark,

nimmt. Rechnet man fir jihrliche Abschreibung auf Kessel 10% und

auf die Dampfkammern 59, so stellen sich die jihrlichen Kosten auf:

Jestehendes System:

5% von 730800 Mark Kapital . 36 540 Mark,

Lo O oM S K asse [ Sl 5 oY s
4% . 259400 » Gebiude. . . 10400 "
Total 94080 Mark.
Mit Wiarmeaufspeicherung :
5’” von 1034 800 Mark Kapital . 51 740 Mark.
10 %, 108 200 s Kessel 10 820 -
ZR (T 188200 , Gebiude . . 7-6005 1 "y
B0y 73600 » Dampfkammern 36 8o0 g

Total 106960 Mark,

Die jibrlichen Mehrkosten stellen sich also bei dem System mit
Warmeaufspeicherung auf 12880 Mark., Diesen Mehrkosten steht jedoch
eine Kohlenersparnis von 7000 # gegeniiber, Summe von
dabei sind die damit verbundenen Erspar-
nisse an Lohnen nicht gerechnet. Bei Sekundirbatterien stellen sich
die Kosten auf 2928 8oo Mark Kapital und 443000 Mark jéhrliche Auf-
wendungen, was die Ueberlegenheit des Systems mit Warmeaufspeiche-
rung beweist,

was einer
146 120 Mark gleichkommt;

Schliesslich weist Prof. G. Forbes*) auf eine sehr wichtige Neue-
rung hin, die durch die Einfihrung der Wirmeaccumulatoren leicht
durchfiihrbar wire. Es betrifft dies nimlich die Verbrennung des ge-
samten Kehrichtes einer Stadt unter den Kesseln einer derart einge-
richteten Centrale. Herr Prof. Forbes schiitzt den dadurch erzielten
Gewinn fiir eine Stadt von 100000 Einwohnern auf 50—100 Tausend
Franken im Jahr, abgesehen von dem Nutzen, den eine solche griind-
iche Vernichtung gesundheitsgefahrlicher Abfallstoffe mit sich bringt.

Biegsame Metallréhren. Die fir die Dampfheizung der Eisen-
bahnwagen jetzt im Gebrauche stehenden Schliuche und Rohren ent-
sprechen den an sic gestellten Anforderungen nicht genug und es war
bisher auch nicht gelungen, derartige Réhren herzustellen, welche allen
Nun hat der Franzose E, Levasseur, der sich
als Goldarbeiter mit der Herstellung von Armbindern in Schlangenform
beschiftigte, welche aus einzelnen, in sich beweglichen Gliedern zusammen-
gesetzt wurden, biegsame Metallrohren erfunden. Nach Art dieser Arm-
bander hat derselbe diinne, verschiedenartig profilierte Glieder in
Schraubenform gewunden und eines iiber das andere geschraubt, wodurch
cine bewegliche Rohre von sehr geringem Durchmesser entStand. Zum
Abdichten der Réhren verwendete Levasseur eine diinne Verpackungs-
schnur. Obwohl diese Rohren ihren Zweck erfiillten, so wollte er doch
auch die Verpackungsschnur noch vermeiden und die Réhren ohne jedes
weitere Hilfsmittel durch einfaches Maften von Metall auf Metall zum
unbedingten Dichthalten bringen.

Anspriichen geniigten,

Nach langwierigen Versuchen erreichte
er auch dieses Ziel und da sich diese Rohren trotz ungldubigen Kopf-
schiittelns vieler Fachleute in der That bewihren, so tauchen natiirlich
auch allerhand Theorieen auf, um die Wirkungsweise der Spiralen zu
erkliren. Es wurde konstatiert, dass diese Réhren einen hohen inneren
Druck bis 18 Atm. aushalten und auch unter einer mdssigen Luftleere
verwendbar sind. Die Verbindung zweier Réhrenstiicke kann entweder
in der bekannten, bei Schlauchverbindungen gebriuchlichen Weise
mittelst Ueberwurfmutter oder mittelst einer Muffe hergestellt werden.
Die Herstellung der Rohren soll, nach einer Mitteilung, die die Oesterr.

Eisenbahn Zeitung dem ,Engineer* entnimmt in folgender Weise erfolgen :

Ein flaches Metallband wird zu vollkommen fertigen Réhren ver-
arbeitet. Zu %/4z6lligen Rohren verwendet man Metallbiinder von 0,6 2172
Dicke und 14 7212 Breite. Fir das laufende Meter Rohr hat man un-
Gegliederte Metallrhren haben nicht die

sie besitzen gegen inneren Druck eine
hohe Widerstandsfihigkeit und in noch héherem Masse gegen dusseren,
ein Vorzug, welcher keinem anderen Robre in gleichem Grade eigen ist,
Von nicht zu unterschitzendem Werte beim biegsamen Metalirohr ist
seine hohe Widerstandsfihigkeit wahrend des Gefrierens von Leitungen,
weil es nachgiebiger ist als starre Roéhren.

gefahr 10 72 Band noétig.
Nachteile von Gummiréhren,

Einige Verwendungsarten,
bei welchen die biegsamen Metallrohren bereits Probe bestanden haben,
sind: bei Gesteinbohrmaschinen, um ihnen hochgespannte Pressluft zu-
zufiihren; ferner als mit 10 Atm. Druck zu beanspruchenden Dampf-
leitungen, sowie als Leitungen fiir beliebige andere Zwecke bis zu
13 Atm. Arbenmlrucl\, endlich um die Behilter der Strassenbahnwagen
mit Petroleumgas zu versehen etc.” Sie fanden auch Verwendung in
der Lack- und Firnissfabrikation, bei der Herstellung von Konserven
u. a., ferner zur Umhiillung und zum wirksamen Schutze fiir elektrische
Leitungsdrihte und Kabel. Durch fortwihrende Verbesserungen an den
Einrichtungen zur Fabrikation dieser Rohren ist es gelungen, sie auch
im Preise mit den Schlauchen und Réhren aus Gummi konkurrenzfihig
zu machen, so dass sie mit Riicksicht auf ihre Vorziige trotz des

immer noch etwas héheren Preises mehr und mehr verwendet werden,

Schnellziige nach amerikanischem System auf den deutschen
Bahnen. Auf den Strecken Berlin-Kéln und Berlin-Frankfurt a/M. sind
in den diesjabrigen Sommerfahrplan 24 neue Schnellziige nach amerika-

nischem System eingestellt, die erhohte Bequemlichkeiten fiir die Reisenden

*) Vortrag Lhd]l(n am 28, Februar 1893 in der National Elec-
g g 93
tric Light-Association in St, Louis, verdffentlicht in der Elektrotechnischen

Zeitschrift vom 26, Mai d. |.
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bicten. Die neuen Ziige bestehen aus fiinf vierachsigen Drehgestell-
wagen. Die einzelnen Wagen sind, dhnlich wie dies bei den Luxusziigen
der Paris-Lyon-Méditerranée-Bahn geschieht, durch Uebergangsbriicken,
welche durch Lederbilge umrahmt und geschiitzt sind, verbunden, so
dass die Passagiere wihrend der Fahrt aus einem Wagen in den anderen
iibergehen konnen. Bei grossem Verkehr wird der Zug um einen Wagen
und eine Maschine verstirkt. Die Wagen sind 16,11 72 lang und hneln
ausserlich den zur Zeit bestehenden Schlafwagen. Jeder Wagen besitzt
zwei Waschraume. Die Wagen werden durch Gasintensiv-Lampen er-

‘leuchtet, auch die Heizung ist so vorteilhaft eingerichtet, dass mit

Leichtigkeit eine normale Wirme von 10° C. erzielt werden kann. Im
hinteren Teil des vorletzten Wagens befindet sich der Kiichen- und
Buffetraum; zum Kochen wird Gas verwendet. Die Buffets werden an
Restaurateure vergeben. Zur Bedienung befindet sich in jedem Zuge
ein Kellner, der durch eine elektrische Klingelanlage nach jedem
Wagen berufen werden kann. — Nur ein Schaffner und ein Zugfithrer
begleiten den Zug. Letzterer hat seinen Platz im Packwagen, Ersterer
im Vorraum des letzten Wagens. In jedem Wagen befinden sich
Raucher-, Nichtraucher- und Frauen-Coupés Jeder Zug hat 126 nume-
rierte Plitze, wovon 24 bis 30 auf die I. Klasse entfallen. In sdmt-
lichen Coupés befinden sich bewegliche oder Klapptische. Bestimmte
Platze konnen nur gegen eine Vormerkungsgebithr von 1 Mark eine
halbe Stunde vor Abgang des Zuges am Billetschalter gekauft werden.
Diese verkauften Plitze werden alsdann im Zuge mit einem Schilde
,belegt® versehen und der Kiufer erhilt eine Platzkarte, die mit der
Fahrkarte vorgezeigt werden muss.

Elektrische Strassenbahn oder Pferdebahn? Ueber diese zeit-
gemisse Frage hat kiirzlich Oberingenieur Hugo Kéostler im nieder-
osterreichischen Gewerbeverein zu Wien einen Vortrag gehalten, in
welchem er namentlich die Bedeutung hervorhob, welche den elektrischen
Eisenbahnen fiir den Lokalverkehr in Grosstadten zukommt. Gegeniiber
den Pferdebahnen haben die elektrischen Eisenbahnen den Vorteil
grosserer Geschwindigkeit, sicheren, ruhigeren Fahrens, rascheren An-
haltens, leichteren Ueberwindens von Steigungen bis auf 10 %y, abge-
sehen von den zahlreichen sanitiren Vorziigen, die wir hier nicht speziell
alle aufzihlen wollen. Da elektrische Eisenbahnen mit Luftleitung zu
allen diesen Vorziigen noch denjenigen des billigeren Betriebes gegen-
iiber den Pferdebahnen haben, so erscheine es ganz unbegreiflich, warum
eine Reihe von Pferdebahngesellschaften nicht sofort zum elektrischen
Betrieb iibergehen. Der Grund liegt unseres Erachtens hauptsachlich
darin, dass die Uebergangsperiode mit ganz bedeutenden Unkosten ver-
kniipft ist, die nur durchaus gut situierte Pferdebahngesellschaften auf
sich zu laden in der Lage sind. In manchen stidtischen Gemeindewesen
verhalten sich auch noch die massgebenden Behérden ablehnend gegen
den elektrischen Betrieb, teils deshalb, weil sie Befiirchtungen hegen
iiber die Verunstaltung des Strassenbildes und iiber die angebliche Ge-
fahrlichkeit, die mit dem elektrischen Betrieb verkniipft sein soll, ob-
schon durch eine Reihe ausgefiihrter elektrischer Strassenbahnen durch
stark frequentierte, schén bebaute Strassenziige thatsdchlich erwiesen
ist, dass diese Befiirchtungen grosstenteils unbegriindet sind.

Der Nordostsee-Kanal auf der Weltausstellung in Chicago. In der
deutschen Abteilung der Weltausstellung zu Chicago befinden sich sehr
ibersichtliche und trefflich ausgefiihrte Darstellungen des Nordostsee-
Kanals, nimlich ein 7,5 22 langer und 1,5 2z breiter Reliefplan der
ganzen Anlage in dem allerdings etwas unrunden Masstabe von
1:16667, ferner Reliefpline im 1:2000 der Schleusenanlagen bei
Holtenau und Brunsbiittel, Querprofile im 1 : 400, eine Darstellung der
Briicke bei Griinenthal und endlich ein vollstindiges Modell der
Schleusenanlage bei Holtenau im 1: 50, das als ein Meisterstiick mecha-
nischer Kunstfertigkeit die Bewunderung der Ausstellungsbesucher er-
regt. In einer der Schleusenkammern befindet sich ein ebenso sorg-
faltig ausgefiihrtes, bis in alle Detail gehendes Modell der Kreuzer-Corvette
,Prinzess Wilhelm“., — Bei dem ersterwihnten Uebersichts-Reliefplan
sind der Anschaulichkeit wegen die Hohen gegeniiber den Lingen um
das Fiinffache verzerrt.

Besdnftigung der Wellen durch Qel. Als Erganzung der in Nr.18
und 20 u, Z. unter obigem Titel erschienenen Studie mo6chten wir auf
eine Mitteilung des Herrn Dr. Koéppen hinweisen, die im IV. Heft des
laufenden Jahrganges der Annalen der Hydrographie und maritimen
Meteorologie, herausgegeben von der deutschen Seewarte in Hamburg,
erschienen ist. Herr Dr, Képpen erklart die beruhigende Wirkung des
Oeles damit, dass dasselbe die Oberflichenspannung des Wassers ver-
mindere und gleichzeitig die Zihigkeit der. Oberfliche erhdhe, wodurch
die Reibung des Windes reduciert werde. Er weist gleichfalls, wie der

Verfasser unserer Studie nach, dass Petroleum unwirksam ist, dagegen
vegetabilische und animalische Oele die wirksamsten sind und teilt ferner
mit — was uns als neu erscheint —, dass eine Losung gewdhnlicher
griiner Seife in Wasser im Verhiltnis von 1 : 1000 allen Oelen iiberlegen
sei, so dass in Zukunft an Stelle des Oelens das Seifen der Wellen
treten werde,

Neuer Kaminaufsatz. Unter der Bezeichnung: Kochs neue Wind-
schutzhaube und Ventilator ist kiirzlich ein Kaminaufsatz patentiert worden,
der insofern neu und beachtenswert ist, als der Drehpunkt vollig ausser-
halb des Rauchfanges angeordnet, somit von Rauch, Dunst und jedem
Witterungseinfluss abgeschlossen ist. Dadurch wird erzielt, dass die
Beweglichkeit des beziiglichen Kaminhutes im Drehpunkt weder durch
Einrosten noch durch Einrussen gehemmt wird und derselbe auch keinerlei
Oelung bedarf.

Die Aluminium-Industrie-Aktiengesellschaft in Neuhausen hat im
vergangenen Jahr nach regelmissigen Abschreibungen einen Reingewinn
von 409 284 Fr. erzielt, der nach statutarischer Dotierung des Reserve-
fonds die Verteilung einer Dividende von 8 %/s ermdglicht.
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Konkurrenzen.

Krankenhaus in Anggarten (Schweden). Eine von den Stadt-
verordneten in Gothenburg ernannte Kommission eréffoet zur Gewinnung
von Entwiirfen zu einem Krankenhaus einen internationalen Wettbewerb.
Termin: 31. August 1893. Preise: 3000, 1500 und 750 Kronen gleich
4200, 2100 und 1050 Franken. Verlangt werden skizzenhaft ausgefiihrte
Grundrisse aller Stockwerke, Schnitte und Fassaden, alles im Masstab
von 1 : 200, ferner eine anndhernde Kostenberechnung. Das Preis-
cericht besteht in seiner Mehrheit aus Nichttechnikern. Programm und
Lage| lan kénnen bei Herrn Dr. med. Ritter F. E. voz Sydow in Gothen-
burg (Schweden) bezogen werden.

Katholische Pfarrkirche in Esseg. (Bd. XXI S. 15.) Eingelaufen
sind 31 Entwiirfe. I Preis: Franz Langenberg in Bono. IL Preis:
Aug. Kirchstein in Wien. III. Preis: Aug. Grothe und Rud. Jacobs in
Dre den. Zum Ankauf empfohlen die Entwiirfe: ,St. Georg®, ,Deo®,
,Oremus® und ,Vindobona*.
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Nekrologie.

4 Albert Weiss. In Bern ist am 26. Mai nach “kurzer Krankheit
Ingenieur Albert Weiss (Mitglied des schweizerischen Ingenieur- und
Architekten-Vereins) gestorben.
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Litteratur.

Folgende litterarische Neuigkeiten sind in letzter Zeit bei uns
eingelaufen. Eine ausfithrliche Besprechung einzelner Werke behalten
wir uns ausdriicklich vor:

Der Kaiserdom in Frankfurt a. M. Eine baugeschichtliche Darstellung
von Carl Wolff, Stadtbauinspektor und Regierungsbaumeister. Heraus-
gegeben auf Veranlassung und mit Unterstiitzung der Administra-
toren des Dr. Johann Friedrich Béhmer'schen Nachlasses. Mit 39
Tafeln und 41 Text-Abbildungen. Carl Jigel’s Verlag (M. Abend-
roth) Frankfurt a. M. 1892.

Ueber Liiftung und Heizung inshesondere von Schulhdusern durch Nieder-
druckdampf-Luftheizung von Ingenieur Herman Beraneck, Heiz- und
Ventilationsinspektor der Stadt Wien. Mit zwei Tafeln und mehreren
Figuren. A. Hartleben’s Verlag. Wien.

Procés de Chavannes-Burnat & Cie. & Lausanne contre la Compagnie
du Jura-Simplon. Mémoire lu a I'audience de la cour civile Vaudoise
le 1°* mars 1893. Librairie F. Rouge, rue Haldimand, 4 Lausanne 1893.

Statik der Hochbaukonstruktionen zweiter Theil.  Holz- und Eisen-
konstruktionen von Dr. W. Wittmann, Professor an der techn. Hoch-
schule in Miinchen, Zweite umgearbeitete Auflage mit drei Tafeln
M. Rieger'sche Universitits Buchhandlung. Gust. Himmer, K. B..
Hoflieferant. Miinchen. 1893.

Das Projekt einer Fusion der Schweiz. Centralbahn und der Schweiz.
Nordosthahn. Eine eisenbahnpolitische und eisenbahnrechtliche Studie
als Beitrag zur Losung der schweiz. Eisenbahnfrage von Dr. Julius
Frei. Druck u. Verlag von H. R, Sauerlinder & Cie. in Aarau, 1893.
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