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O SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XXI. Nr. 14.

werden kénnen. Das Oel gefriert und fliesst dann nicht oder es wird
vom Schnee sofort weggewaschen, wodurch die Nisse und der schwere
Gang der vereisten Teile die Reibung und damit die Abnutzung ganz
betrichtlich erhéhen. Die Zahnkolben miissen alljahrlich ausgewechselt
werden, Am unzuverlissigsten sind im Winter die wichtigsten Orgare
des Bergbahn-Rollmaterials, die Bremsen. Am besten erhellt dies aus
einem am 20. Januar 1891 stattgehabten Vorfall. Wihrend der Berg-
fahrt am Stalden auf der Héchststeigung von 12 %/ brach aus schon
angefihrtem Grunde ein Steuerungshebel. Der Zug bewegte sich riick-
warts, denn die Luftbremse war unbrauchbar geworden und die bis auf
einen Centimeter an die Zahnstangen herabreichenden génzlich vereisten
Bremsscheiben von Lokomotiven und Wagen begannen erst zu wirken,
als der Zug bereits in grossere Geschwindigkeit und glicklicherweise
auf eine schwicher geneigte Rampe geraten war. Auf dem 120722
zuriickgelegten Weg brachen drei weitere Hebel, zu derer Demontierung
der Schnee mittelst Meissel und Hammer beseitigt werden musste. Und
wenn nun der Hebel nicht am Fusse der starken Rampe; sondern weiter
oben, gebrochen wire, wen trife dann die Schuld? Die Sache ist aller-
dings gliicklich verlaufen; dadurch aber wird das Gefiihl fir Gefahr und
Verantwortlichkeit abgestumpft, bis es eine Katastrophe aus seinem
Sicherheitstaumel aufschreckt.

Nicht unerwihnt dirfen die zahlreichen den Betrieb gefihrdenden
Holzlasse und Lawinenziige bleiben. Wenn auch zur Zeit des Holzfallens
das Geleise zum Schutz gegen die mit grosser Wucht herunterstiirzenden
Stamme gedeckt wird, so ist doch die Moglichkeit vorhanden, dass das
Oberbaumaterial demoliert werden kann, zumal die Vorschriften des
Holzreistreglemertes von Seite der Holzfallenden oft genug umgangen
werden.

Verschiittungen des Geleises durch Lawinen finden alljahrlich statt
und deren Kosten fiir Abraumung: und Bewachung der exponierten
Stellen belasten die Betriebsausgaben stark. Und Abhiilfe mittelst Ver-
bauungen konnten selbst riesige Summen Geldes nicht verschaffen, indem
der Lauf der Lawinen veranderlich ist.

Die Fahrzeuge, 44 Tounnen, strotzend bis an die Brust von Schnee
und Eis, seit Tagen ohne einen Tropfen wirksamen Oels an den arbei-
tenden Teilen mit den vorgeschriebenen vier Mann Zugsbedienung
miissen so dem Verschleiss, dem Zufall, der Gefahr preisgegeben werden,
und weshalb? Sozusagen des Transportes einiger leerer Postsicke wegen
in eine Gegend, wo weder Handel noch Gewerbe, noch irgend eine
Hausindustrie getrieben wird.

Mit Riicksicht auf diese Verhéltnisse hat die Ver-
waltung der Berner Oberland-Bahnen an den Bundesrat
zu Handen der Bundesversammlung das Gesuch gestellt,
es moge ihr in Abdnderung des Art. 12 der Konzession
gestattet werden, kiinftighin den Betrieb vom 15. November
bis 15. Mérz einzustellen.

Miscellanea.

Ueber Erfahrungen, welche bei starkem Frostwetter mit Achs-
buxen gemacht wurden, teilte Eisenbahndirektor Bork im Verein far
Eisenbahnkunde kiirzlich folgendes mit. Es hatte sich auf dem ihm
unterstehenden Eisenbahnnetze gezeigt, dass wihrend der kalten Tage
des verflossenen Winters eine grosse Zahl von Unterbuxen verloren
ging und zwar wihrend der Fahrt des Zuges. Schon vor zwei Jahren

wurden in den starken Frosttagen dhnliche unliebsame Beobachtungen

gemacht, die den Werkstitten viel zu thun gegeben haben. Herr Bork

fiihrte diese Erscheinung darauf zuriick, dass sich die Schraube, welche -

den Unterteil gegen den Oberteil driickt, lockerte, Die Sicherung dieser
Schraube wird so bewirkt, dass man iiber den Schraubenkopf und einen
sechskantigen Ansatz einen Ring legt. Die Sicherung dieses Ueber-
schicbringes gegen Herabfallen erfolgte in verschiedener Weise: der
Biigel stiitzte sich gegen einen Bund oder es wurde ein Splint durch den
Ring und den Kopf hindurchgefiihrt. Bei der ersten Anordnung, bei
der der Ring lose auf dem Ansatz eines Kopfes ruht, gingen die Achs-
buxen in grosser Zahl verloren, weil bei starken Stossen der Ring in
die Hohe sprang und dadurch — in seiner oberen Lage — ein Ver-
drehen eintreten konnte. Bei der zweiten Anordnung war ein in die
Hohe springen des Ringes nicht moglich; indessen hielten auch hier
die Schrauben nicht. Der Stift wurde in vielen Fillen einfach abge-
schert, Vor zwei Jahren kam man zu der Ueberzeugung, dass man

die Schraubensicherung dndern miisse. Aber auch wenn die Verdrehung
verhindert wird, ist die Anordnung an kalten Tagen den Anforderungen
nicht gewachsen. Es hat sich gezeigt, dass der Bolzen thatsichlich ge-
staucht wird und es haben sich an den Schrauben-Enden Kopfe gebildet,
was eine Lockerung zur Folge hatte. Auch die Gewinde haben sich
deformiert. Man wiirde hiernach gut thun, statt einer Schraube deren
mehrere anzuordnen.

Carriéeres de Saillon. Dans la Revue polytechnique (Schweiz.
Bauzeitung) du‘ 30 Juillet 1892 se trouve une description des carrieres
de Saillon. Aujourd’hui nous pouvons dire qu’elles sont en pleine acti-
vité d’exploitation, Une commande pour un casino a Bristol de 20
colonnes et 24 pilastres de 4,50 #z de hauteur en cypolin rubanné avec
base en vert moderne est en ouvrage. Une de ces colonnes est déja
4 Londres dans une exposition d’architecture, une autre est exposée a
la gare de Vevey; elles font une et I'autre 'admiration de chacun. —¢—

Redaktion: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.
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Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein

und

Gesellschaft ehemaliger Polytechniker.

Einer freundlichen, sehr verdankenswerten Einladung des Herrn
Professor Pernet Folge gebend, bringen wir unsern Mitgliedern zur
Kenntnis, dass Herr Pernet am kommenden Sonntag, den 9. April vor-
mittags punkt 10!/> Uhr, in seinem Auditorium, sidwestlicher Fligel des
neuen Physikgebiudes, einen Vortrag mit Demonstrationen iber die
Ausbreitung der eleklrischen Kraft wunter Vorfiilhrung der Verswuche
wvon Herls und wvon Lecher fir die Mitglieder beider Vereine veran-
stalten wird, und laden unsere Kollegen hiemit ein, sich zu demselben
zahlreich einzufinden.

Ziirich, den 5. April 1893. ;
Der Pris. d. Sektion Ziirich d. G. e. P.:

L. Bilterli.

Der Pris. d. Ziirch. Ing-u. Arch.-Ver.:
G. Gull.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polytechnischen Schule in Ziirich.
Besuch der Ausstellung in Chicago.

In Austithrung des an der Generalversammlung in Genf gedusserten
Wunsches haben wir uns sowohl darnach’ umgesehen, was technische
Vereine unserer Nachbarlinder hinsichtlich der Erleichterung des Be-
suches fiir ihre Mitglieder planen, als auch mittelst Rundschreiben den
Rat unserer in der Nordamerikanischen Union lebenden Kollegen eingeholt.

Die so gesammelten Angaben und von unsern Mitgliedern er-
haltenen bereitwilligen Auskiinfte balten wir nun unsern Kollegen, welche
sich fiir dieselben interessieren, }\;erne zur Verfiigung und bitten beziig-
liche Anfragen an uns zu richten, moglichst mit Angabe der Teile des
Landes, welche die Fragenden ausser dem Ausstellungsort noch zu be-
suchen gedenken, um von Fall zu Fall auf jene unserer Mitglieder auf-
merksam machen zu kénnen, welche sich erboten haben, je in den ver-
schiedenen Centren der Union ihren Kollegen mit Rat und That zur
Hand zu sein.

Von allgemeinen Ratschligen wollen wir hier nur einen hervor-
heben, der dahin geht, zum Besuche lieber die Zeit vor dem Monate
Juli und nach dem Monate August zu wihlen, da in diesen beiden
Monaten die Hitze in Chicago den Besuchern leicht lastig fallen mochte.

Nachdem, der Natur unserer Gesellschaft nach, ein korporatives
Auftreten derselben bezw. ecin gemeinsamer Besuch nicht veranstaltet
werden kann, machen wir ferner darauf aufmerksam, dass es den Mit-
gliedern der G. e, P., welche solches wiinschen, leicht fallen diirfte, sich
den grosseren Reisegesellschaften anzuschliessen, welche verschiedene
technische Vereine der umliegenden Linder zu bilden beabsichtigen.

Wir stehen zu weiterer Auskunft bereit.

Mit kollegialem Grusse,
Namens des Ausschusses der G. e, P.,
Der Prasident: 4. Jegher. Der Sekretar: /A. Paur.

Ziirich, 30. Marz 1893.
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