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Specialbahnen
insbesondere die
Bergbahn Lauterbrunnen-Miirren.
Von E. Strub,*)

7Inspel~:tor der Berner Oberland-Bahnen.

Nachdem die Briinigbahn die - bedeutenden Fremden-
centren Luzern und Interlaken verbunden hatte, wurden
seither, wie zur Zeit um Luzern, auch in der Umgebung
von Interlaken unabldssig auf die lohnendsten Aussichts-
punkte Bergbahnen gebaut. Von allen diesen verspricht
ohne Zweifel die Bergbahn Lauterbrunnen - Mirren den
grossten finanziellen Erfolg, weil sie die médchtigen Wasser-
laufe in und tber dem Lauterbrunnenthal nicht unbeachtet
liess. Durch deren Verwendung erhielt si¢ eine billige
Anlage, die ihr geringe Betriebsausgaben verursacht und
den Reisenden nebstdem eine angenehme Fahrt bietet. Die
Mirrenbahn, wenn fiir Dampfbetrieb gebaut, wéire voraus-
sichtlich ehenso unrentabel geworden, wie die samtlichen
schweizerischen Bergbahnen mit Lokomotivbetrieb, mit Aus-
nahme der dltesten, der Vitznau-Rigibahn. Freilich ist die
Miirrenbahn weniger leistungsfihig als Bahnen mit Dampf-
betrieb, bei denen mehrere Ziige sich auf kurze Distanzen
folgen konnen und eine den Variationen des Verkehrs ange-
messene Beforderung vorhanden ist. Die Bahn kann alle
30 Minuten nur 4o Personen in jeder Richtung beférdern,
nicht selten mdchten aber 100—150 Personen gleichzeitig
fahren. Ein Transportzwang, wie bei andern Bahnen, braucht
aber unseres Erachtens flir Luxusbahnen nicht zu bestehen.
obwohl er in das Rechtsbewusstsein der Reisenden itiber-
gegangen ist. Dieser missliche Umstand ist jedoch gegentiber
den Vorziigen, die das angewendete Betriebssystem in sich
schliesst, nicht derart, dass Lokomotivbetrieb sich recht-
fertigen liesse. Weil eben lange, zumal steile Seilbahnen
nicht die gewitinschte Leistungsfihigkeit besitzen, solite um
so mehr auf moglichste Herabminderung dieses Uebelstandes
Bedacht genommen und wohl in Erwdgung gezogen werden,
wie die vorhandenen Wasserkrifte am zweckdienlichsten
verwendet werden konnen. —

Es giebt keinen einfachern, leichtern, 6konomischeren
und sichereren Betrieb als den einer gut angelegten Seil-
bahn. Dass diese Behauptung zutreffend ist, wird bewiesen
dadurch, dass er wihrend einem 13-jahrigen Bestande
keinen Unfall zu verzeichnen hat, dass ferner die meisten
dieser kleinen Anlagen eine befriedigende Rendite ab-
werfen. Und die tibrigen wiirden eine solche abwerfen,
wenn sie rationeller angelegt wiren. Aber ihnen droht eine
Gefahr: die geradezu leichtfertige Konzessionserteilung und

%) Der unsern Lesern durch seine Arbeiten iiber schweizerische
Bergbahnen bekannte Autor hat uns kiirzlich mit obgenannter Abhand-
lung erfreut, die wir in Anbetracht ihres reichen Inhaltes gerne voll-
stindig in unsere Zeitschrift aufgenommen hatten, wenn diesem Vor-
haben nicht die Thatsache entgegengestanden wire, dass die Miirren-
Bahn bereits durch Herrn Ingenieur Swmallenéurg in Bd. XX Nr. 7 der
Hauptsache nach beschrieben und dargestellt worden ist.

Da jedoch die Strub’sche Arbeit nicht eine blosse Beschreibung
der Bahn, sondern vielmehr eine kritische Beleuchtung dieser und an-
derer Bergbahnen ist und da in derselben viecle beachtenswerte Winke
und Andeutungen dariiber enthalten sind, wie in Zukunft gebaut werden
darauf, sie auch

sollte, so legten wir einen besondern Wert unserem

Leserkreise zugénglich zu machen. Infolge dessen haben wir uns mit
dem Autor dahin geeinigt, dass in unserer Zeitschrift nur dasjenige da-
von erscheinen soll, was unsern Lesern noch neu ist, wihrend die ganze
Abhandlung — wie wir hoffen — spiter im Buchhandel erscheinen soll,
Wir sind {iberzeugt, dass dieselbe in Fachkreisen bald die verdiente

Beachtung und Anerkennung finden wird. Die Red.

der Bau von unmittelbar daneben liegenden Konkurrenz-
bahnen. So erwichst der Pilatusbahn néchstes Jahr in der
Stanserhorn-Bahn ein gefihrlicher Konkurrent, der nicht er-
mangeln wird, seine um die Halfte niedrigeren Fahrtaxen
und die ruhigere, angenehmere Fahrt anzupreisen. Fir eine
Leubringer-Bahn werden Aktienzeichner gesucht, obschon
die daneben liegende Seilbahn nach Magglingen seit ihrer
Eroffnung noch keine Dividende zahlen Xkonnte. Der
Bundesrat befiirwortete die Konzession fiir die Napf-Bahn,
obwohl es bekannt ist, dass von den Zahnradbahnen ausser
der alten Rigi-Bahn keine zweite eine befriedigende Rendite
abwirft, und es ferner handgreiflich ist, dass von allen diesen
eine Napf-Bahn die geringste Aussicht auf finanziellen Er-
folg hat. Im Berner Oberland liegt die Rothorn-Bahn auf
dem Riicken, die finanzielle Lage der Beatenbergbahn ist
bekannt, und ohne nur das Ergebnis der im Baue stehenden
Bahnen abzuwarten, wird jetzt schon eifrig fir eine Harder-
Bahn ,gegrindelt®.

Viele unserer Bergbahnen sind um 30 Jahre zu frih
gebaut und nun fressen sie sich zum Teil gegenseitig auf.
Die Unrentabilitdt aber bringt eine Betriebsgefahr mit sich.
Die Beschiftigung der Betriebsleiter solcher Bahnen besteht
nicht mehr darin, ihre Anlage zu verbessern und zu ver-
vollkommnen, sondern nur im Sparen. Die Qualitit des
Betriebspersonals wird auf ein bedenkliches Niveau hinun-
tergeschraubt, das Allernotwendigste wird unterlassen, die
Verwaltung sucht sich den Angriffen der Behérden zu ent-
winden und, spitzen sich diese Verhaltnisse bis zur Kata-
strophe zu, so muss mit fast grausamer Strenge an einem
harmlosen Detail geflickt werden und das Hauptiibel, die
schlechte ékonomische Lage, bleibt ja doch. Indessen bringt
das Eisenbahndepartement mit unerhorter Geduld riick-
stindige Arbeiten zum 12., 13., 14, nt" Mal auf
seine Listen, zuwartend, bis endlich mit einigen gut ge-
fithrten Strichen an unsern veralteten Eisenbahngesetzen
gestrichen und zu diesen Zeitgemisses beigefligt wird. Mit
der Verlotterung unrentabler Linien schwindet auch die
Autoritit der Behérden, indem viele solcher Verwaltungen
machen, was ihnen gefillt, wogegen die der meisten ren-
tablen Linien, darunter die Mirrenbahn, jeden Vorschlag
der Betriebsleitung gern genehmigen. Daraus ist erklarlich,
dass an unrentablen Linien seit zehn und mehr Jahren Ein-
richtungen bestehen konnen, die das Eisenbahndepartement
als betriebsgetihrlich bezeichunet. Die schweizerische Presse
hatte es seiner Zeit freudig begriisst, als die Konzessions-
begehren von Weggis auf den Rigi, vom Rothhorn auf
den Briinig und fiir eine Gurnigelbahn abgewiesen wurden.
Weshalb wird nicht in gleicher Weise fortgefahren?

Seilbahn Lauterbrunnen-Griitschalp. Fiir dieselbe
wire eine bessere Verwendung des Wassers am Platze
gewesen, wie {iberhaupt bei fast allen lingern und be-
sonders sehr steilen Seilbahnen der Betrieb mit Wasser-
iibergewicht zu schwerfdllig wird, wogegen beispielsweise
das Betriebssystem an der Biirgenstockbahn und am Salvatore
als aussergewohnlich ¢konomisch dasteht. Weil man dieses
System zu wenig gewdrdigt hat, sind auch Anlage und Be-
trieb der TLauterbrunnen- Griitschbahn etwas schwerfillig
ausgefallen, und bei keiner zweiten Bahn wire bis jetzt die

Ausnutzung der Wasserkrifte zur Uebertragung mittelst
Elektricitit billiger zu stehen gekommen als hier. Dazu

hitte sich der Vorteil gesellt, Maschinenhaus und Strom-
leitung beider Sektionen gemeinschaftlich verwenden zu
konnen. Die Vorziige der Aufstellung eines festen Motors
gegeniiber dem Betriebe mit Wasseriibergewicht lassen sich
im allgemeinen zusammenfassen wie folgt:

1. Die Wagen werden bedeutend leichter, einfacher
und billiger, woraus auch eine grossere Betriebssicherheit
resultiert. Letzteres schon deshalb, weil die Betriebsgefahr
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