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kleinere Geschwindigkeiten erreichen konnte. Gegentiber etwa
der obigen Leergangsgeschwindigkeit bin ich bei mehreren
Versuchen unter 60, bei einem sogar auf 21,6 Minuten-Umdre-
hungen gekommen. Bei diesen Turbinen geht nun der Zu-
sammenhang zwischen P, und 7 ganz entschieden #nicht mehr
durch eine Gerade darzustellen. Die Curven haben viel-
mehr einen hyperbelartigen Charakter, bei kleinen Geschwin-
digkeiten verlaufen sie sehr flach, bei grisseren steiler, dort
aber nicht immer ganz regelmaissig.

Zu der Bremsbelastung sollten eigentlich noch die
Eigenwiderstinde der Turbine addirt werden, um eine Ver-
gleichung mit den Formeln zu gestatten. Bei den kleineren
Geschwindigkeiten bleiben diese aber verhédltnissméssig sehr
klein, so dass ihre Vernachldssigung den Charakter der
Curven wenigstens in dieser Gegend nicht wesentlich dndert.

Diese Versuche zeigen also, dass die Bremsbelastung
und die Drehkraft mit der Umdrehungszahl im Allgemeinen
aicht linear zusammenhdngen. Daher kann aber auch die
vorgeschlagene neue Bestimmungsweise der grossten Arbeits-
leistung einer Turbine keine genauen Ergebnisse liefern.

" Bei grossen Turbinen, bei denen die gewoéhnliche Bremsung
auch recht unzuverldssig wird (vrgl. die von Hrn. von Steiger
selbst mitgetheilten Versuche) geht sie vielleicht als Noth-
behelf zu benutzen, doch darf man ihre Ergebnisse nur
mit Vorsicht weiter verwerthen.

Aber auch dann kann sich gelegentlich noch ein eigen-
thiimlicher Umstand storend bemerklich machen, auf den
ich zum Schlusse noch kurz hinweisen md&chte. Bei meinen
vorhin erwihnten Versuchen habe ich auch Turbinen-Stangen
untersucht, die sich gegeniiber dem Leitcanal in Ruhe be-
fanden (a. o. O. S. 91, links). Dabei hat sich ergeben, dass
die Widerstinde, und daher auch der Druck des Was-
sers gegen die Schaufeln einer Druckturbine, in hohem
Grade von der augenblicklichen Stellung der Leitradschaufel
gegeniiber dem Leitcanal abhidngig sind. Werden beim Fest-
bremsen einer Turbine gleichzeitig mebrere benachbarte Leit-
candle benutzt und haben Leitapparat und Laufrad wungleiche
Theilung, so darf man allerdings wohl annehmen, dass sich
diese Verschiedenheiten von selbst gentigend ausgleichen.
Sind aber die Theilungen gleich, oder benutzt man . nur einen
einzigen Leifcanal, so diirfte eine einzelne Bestimmung des
Moments der festgebremsten Turbine kaum gentigen. Viel-
mehr wire es nothig, die Turbine in verschiedenen Stel-
lungen festzubremsen, die moglichst gleichmiéssig tliber eine
Schaufeltheilung vertheilt sein sollten. Aus allen diesen Be-
obachtungen miisste man dann das Mittel nehmen.

Ziirich, 28. November 18g2.

Prof. 4. Fliegner.

S

Miscellanea.

Ueber die Canalisation der Stadt Miilhausen i/E. ist anfangs dieses
Jahres vom Biirgermeisteramt genannter Stadt eine Druckschrift heraus-
gegeben worden, in welcher Herr Civilingenieur Z. Gruner in Basel
in Form eines Berichtes an den Gemeinderath sein Project tiber die im
Auftrage der Stadt auszufithrenden Canalisations-Arbeiten. darlegt. Die
nicht im Buchhandel erschienene, zunichst nur fiir die Mitglieder des
Gemeinderathes bestimmte Schrift#) ist uns von dritter Seite zur Ein-
sicht iiberlassen worden. Dieselbe enthilt einleitend die Hauptgesichts-
punkte, welche bei Aufstellung des Projectes massgebend und fiir die
‘Wahl des Systems bestimmend waren und giebt dann in ausfiihrlicher
Darstellung eine Begriindung der Anordnung und Dimensionirung des
Canalnetzes, wie es auf 17 dem Originalbericht beigegebenen Zeichnun-
gen festgelegt ist. Wir entnehmen dem Bericht, dass beabsichtigt ist,
die Canalisation nach dem sogenannten .Schwcmmsystem auszufiihren, den
Canilen also nicht nur die simmtlichen Hausabwasser und Regenwasser,
sondern auch die verunreinigten Fabrikabwasser und die Fakalien zur Ab-
fithrung zu iiberweisen, so dass es mdglich wird, die ganze Reihe von
offenen Bichen und defecten alten Canile, welche gegenwirtig als
Recipienten fiir genannte Stoffe dienen, zu entfernen und damit die

Assanirung der Stadt in michtiger Weise zu férdern. Ein Héhencurven-

*) Vorproject einer Canalisation der Stadt Miilhausen i/E. von
H. Gruner, Civilingenieur, Basel.

plan, der das ganze zu entwissernde Stadtgebiet umfasst, gewéhrt einen
klaren Ueberblick iiber die Gefillsverhaltnisse und gestattet die Beur-
theilung der Disposition der fiinf Hauptcanile mit ihren zugehdrigen Ent-
Hilfe einer Reihe
Tabellen, die dem Berichte als Beilagen angefiigt sind und die stati-

wisserungsgebieten und Nebencanilen. Mit von
stische Aufstellungen iiber Trinkwasserverbrauch, Bevolkerungsdichtig-
keit, Bevolkerungszunahme, gefallene Regenmengen, Fabrikabwasser
u. s. w. enthalten, ist die Bestimmung der abfiihrenden Gesammtwasser-
menge begriindet, wie sie die Unterlage bildet fiir die folgende Dimen-
sionsrechnung der Canidle. Der Entlastung der Canidle durch Regenaus-
lisse, der Spiihlungs- und Revisionsfihigkeit derselben, der Ventilation,
dem weiteren Ausbau der Stadt mit Riicksicht auf die Canalisation sind
besondere Abschnitte gewidmet, die alle fiir ein Vorproject wiinschens-
werth erscheinenden Aufschliisse enthalten. Von den Zeichnungen sind
dem Abdruck beigegeben der Uebersichtsplan iiber die Gesammtdispo-
sition der Canile und das Langenprofil eines Hauptcanals. Vervoll-
stindigt wird das Ganze durch einen Kostenvoranschlag, der sich auf
5200000 M. belauft. Das Project wurde, wie wir héren, nach eingehen-
der Priiffung vom Gemeinderath und der Regierung in unverdnderter
Form angenommen und sieht somit nach Fertigstellung der Detailplane
seiner Ausfilhrung entgegen.

) Etectrische Schnellbahnen. Ueber das in Nr. 19 d. B. be-
schriebene Project einer electrischen Schnellbahn zwischen Wien und
Budapest hat Herr Ingenieur Hugo Kértler im GOsterr. Ingenieur- und
Architekten-Verein einen Vortrag gehalten, in welchem er darzuthun
suchte, dass die projectirte Anlage viel zu theuer wiirde um irgend-
Nach dem von der Firma Ganz & Cie.
in Budapest aufgestellten Entwurfe wiirde namlich der Bau der 240 /%
langen Strecke Wien-Budapest etwa 240 bis 280 Millionen Franken

kosten, also etwa eine Million auf den Kilometer.

welche Rendite zu versprechen.

Wird nun auch an-

genommen, dass der Verkehr zwischen diesen beiden Stidten sich er-
heblich vergréssern wiirde, so kann dennoch nicht eine so bedeutende
Vermehrung der Reisenden und eine dieser Vermehrung entsprechende
Einnahme vorausgesehen werden, die ausreichen wiirde das Anlagecapital
angemessen zu verzinsen. Immerhin giebt Herr Koértler zu, dass die
veranschlagte Summe sich wesentlich reduciren liesse und er betrachtet
das erwihnte Project als eine schatzenswerthe Studie, durch welche die
einander

Frage der Anlage electrischer Schnellbahnen zwischen zwei

naheliegenden Verkehrscentren ihrer Lésung um einen guten Schritt
naher geriickt wird. Ob es dberhaupt méglich sein wird, Geschwindig-
keiten, wie die in Aussicht genommenen, zu erreichen, muss so lange
bezweifelt werden, bis das Experiment hier Klarheit schafft, doch
wire auch schon eine Fahrgeschwindigkeit von 150 47z in der Stunde
eine sehr annehmbare Verbesserung im Personenverkehr.

Neue protestantische Kirche im Blédsiquartier in Basel. Der
Grosse Rath des Cantons Baselstadt hat den in unserer letzten Nummer
erwihnten Vorschlag des Regierungsrathes, welcher dahin zielte auf die
Ausfihrung des Entwurfes von Arch. Henry zu verzichten und ein neues
billigeres Project fiir die genannte Kirche ausarbeiten zu lassen, nach
Dadurch ist
nun der Bau der Kirche nach dem Entwurf des Architekten Henry in
Breslau (dargestellt in Bd. XIV Nr. 14 u. Z.) endgiltig beschlossen und
der erforderliche Credit um 130000 Fr. auf 700000 Fr. erhéht worden.

" Eisenbahn-Ungliick bei Zollikofen. Endlich, mehr als 15 Monate nach
dem schweren Ungliicksfall, geht durch die Tagesblatter die Nachricht,

lebhafter Discussion mit 47 gegen 24 Stimmen verworfen,

dass von der Anklagekammer dem correctionellen Gericht des Amtbe-
zirkes Frauenbrunnen sechs Angestellte der Jura-Simplon-Bahn-Gesell-
schaft (Stationsvorstand, Zugfihrer, Bremser und Bahnwirter) zur Be-
urtheilung iiberwiesen worden seien, '
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Concurrenzen. -

Figurenschmuck der Hauptfagade des Polytechnikums in Ziirich.
Ausser den bereits in Nr. 14 & 23 dieses Bandes enthaltenen Mitthei-
lungen haben wir aus dem uns giitigst zugestellten Programm fiir diesen
Wettbewerb noch Folgendes nachzutragen: Um den Bewerbern unéthigen
Aufwand an Zeit und Arbeit zu ersparen wird die Preisbewerbung in
zwer Abstufungen vorgenommen, ndmlich in einem ess/ez Wettbewerb,
zu welchem Modelle in /10 und in einem sweifen, zu welchem solche
in 1/, der Der Termin fiir
den ersten Wettbewerb ist auf den 1, Mai, derjenige fir den zweiten

Ausfiihrungsgrosse einzuliefern  sind.

auf den 1. November 1893 festgesetzt. Das Preisgericht wahlt die
besten Arbeiten aus und zwar fir jede Figur hochstens drei Entwirfe,

wobei fiir jede der vier Figuren ein erster Preis von 500 Fr. und ein
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