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fahren seither die sdmmtlichen Schnellziige zwischen Genf
und Lausanne.

Die officiellen Probefahrten ergaben die vollstindige
Erfillung der Programmvorschriften.

Mit der vorgeschriebenen Belastung wurde die 60 km
lange Strecke Lausanne-Genf und zuriick in 64, bezw. 63
Minuten, mit jeweiligem Anhalt auf drei Zwischenstationen,
zurtlickgelegt.

Die durch den Geschwindigkeitsmesser registrirte
Maximalgeschwindigkeit betrug 87 km in der Stunde, wo-
bei der Gang ein ganz ruhiger war. Der Kohlenverbrauch,
auf den beférderten Tonnenkilometer bezogen, stellt sich
im Vergleich zu den frilher zum ndmlichen Dienste ver-
wendeten Locomotivtypen erheblich giinstiger.

Die beziiglichen ziffermassigen Resultate werden spiter
veroffentlicht werden.

Es ist in Aussicht genommen, nach Ablieferung der
noch im Bau begriffenen Maschinen, die simmtlichen Schnell-
zlige der Hauptrouten :

Genf-Lausanne-Freiburg-Bern
Lausanne-Neuenburg-Biel
und Basel-Delle
durch dieselben fahren zu lassen, wobei eventuell eine nam-
hafte Verkirzung der Fahrzeit auf einzelnen Bahnsectionen
moglich wire.

Die Maschine wurde als zweicylindrige Compound-
locomotive mit automatischer Anfahrvorrichtung (dhnlich
der von Borries’schen Construction) gebaut. Das Verhilt-
niss der Kolbenflachen ist 1:2,2. Diese Bauart ist die ver-
breitetste und weitaus einfachste Lésung des Problems der
Compoundwirkung bei Locomotiven. Wenn sie nicht tiberall
den gewiinschten Erfolg hatte. so lag dies wohl zumeist
(abgesehen davon, dass nicht jede Construction fiir alle Ver-
héltnisse passt) an der Wahl zu kleiner Cylinderdimensionen
oder in hédufigen Functionsstorungen der Anfahr- bezw.
Receiverventile. Die J.-S.-Bahn hat seit 1889 15 Stiick
A 3T Locomotiven dieser Bauart im Betriebe und damit,
nach Ueberwindung der beiallen neuen Typen unvermeidlichen
Schwierigkeiten, gute: Resultate erzielt. Der Hauptzweck,
die Kohlenersparniss, wurde erreicht, indem die Compound-
maschine im Vergleich mit den gewdhnlichen Zwillings-
maschinen sonst gleicher Construction und im gleichen
Dienstturnus im Mittel 10—12%0 betrdgt. Die Verhiltnisse
der schweiz. Bahnen (hdufige Stationshalte, lange Gefillss-
trecken, die ohne Dampf befahren werden u. s. w.) sind
im Allgemeinen fiir die Verwendung von Compoundloco-
motiven weniger glinstig; anderseits ist bei den hohen
Kohlenpreisen unseres Landes, jede Reduction des Consums
von Wichtigkeit.

Bei den hochradrigen und schwerbelasteten A 2T
Locomotiven traten die Schwierigkeiten des Anfahrens in
unglinstigen Kurbelstellungen zu Anfang in erhéhtem Masse
auf; gegenwirtig sind sie als beseitigt zu betrachten.

Zum Zwecke der Vergleichung werden die nichsten
zur Ablieferung gelangenden Maschinen mit der verbesserten
Lindner’schen Anfahrvorrichtung versehen, die sich in Folge
ihrer Einfachheit und Zuverldssigkeit bereits grosser Ver-
breitung, namentlich auf den sichsischen und bayerischen
Staatsbahnen, sowie einigen russischen Bahnen, erfreut.

Im Uebrigen ist die Construction der J.-S.-Locomotive
aus der Abbildung auf Seite 143 und den Schnitten auf
beifolgender Doppeltafel ersichtlich, der in nichster Nummer
noch eine zweite folgen wird.

Die Maschine hat zwei gekuppelte Achsen und ein
zweiachsiges Drehgestell.

Die Cylinder und Schieberkasten sind aussen, die
Stephenson’sche Steuerung ist nach amerikanischen Typen
innerhalb der Rahmen angeordnet; die Schieberbewegung
wird durch doppelarmige Hebel auf die tiber den Cylindern
liegenden Schieber iibertragen.

~ Der Kessel besteht aus weichen Krupp’schen Flusseisen-
blechen. Die Lingsnihte sind durchwegs doppelte Laschen-
Verbindungen; Feuerbiichse und Rauchkammer-Rohrwand
sind aus Kupfer.

Der Fiihrerstand ist hinten theilweise abgeschlossen.

Der Tender ist dreiachsig, mit hufeisenférmigem
Wasserkasten von 13 m® Inhalt.

Es wird dadurch ermdoglicht, die Strecke Genf-Lau-
sanne und zurlick ohne Erneuerung der Vorrithe zuriickzu-
legen. (Schluss folgt.)
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Wettbewerb fiir die Umgestaltung des
Marktplatzes in Basel.

TIL

Wir gelangen nun zu dem mit einem dritten Preise
bedachten Entwurf der HIH. Architekten Franz Steffens und
Oscar Weber aus Wetzikon (Ct. Ziirich). Von der Aquarell-
Perspective mit mittelalterlicher Figuren-Staffage haben wir
bereits auf der Lichtdrucktafel unserer letzten Nummer eine
Abbildung gegeben. Die Verfasser haben ihrem gothischen
Verwaltungsgebdude einen in bewegtem Barockstil com-
ponirten Brunnen in der Achse des Rathhauses zugesellt
und ausserdem an das nérdliche Ende des Platzes einen in
ahnlichem Stile gehaltenen Wetterpfeilers mit Normaluhr
gestellt, der von einem Basilisken gekrént ist. Dem Preis-
gericht erschien es fraglich, ob es den Verfassern damit
gelungen sei ,an Hans Holbein zu erinnern® und ob mit
solchen etwas weitgehenden Stilzusammenstellungen Erfreu-
liches geschaffen wiirde. ;

Was das Verwaltungsgebdaude anbetrifft so haben die
Verfasser im Gegensatz zu den meisten Mitconcurrenten fiir
die Aussenarchitektur Ankldnge an das Rathhaus gesucht
und zwar, nach der Ansicht des Preisgerichtes, viel zu weit-
gehende, indem sogar die Motive in der Fagadenmalerei
des Rathhauses wiederholt sind. Trotzdem ist die Total-
wirkung besonders der Fagade nach dem Marktplatz eine
recht gute und malerische. Mit der Seiten- und Riickfagade
konnte sich das Preisgericht jedoch nicht befreunden.

Mit Riicksicht auf die Grundrissanlage des Baues, die
aus den Abbildungen auf Seite 142 dieser Nummer hervor-
geht, findet das Preisgericht, dass das zu reichlich bemessene
Vestibul im ersten Stock nothwendiger Weise zu einem
Deficit fiir die tbrigen Rdume fiihren musste, was in den
Abmessungen des Wartezimmers und besonders in den-
jenigen der disponibelen Bureaux zum Ausdruck kommt.

~AA

Gutachten der HH. Collignon und Hausser
tiber den Monchensteiner Briickeneinsturz.

Zur Begutachtung der Ursache des Einsturzes der
Monchensteinerbriicke ordnete der Bundesrath seiner Zeit
eine fernere Expertise an und ernannte zu Experten die
Herren Professor und Generalinspector Collignon in Paris
und Oberingenieur Hausser in Bordeaux. Am 23. August 1892
stellte er das Programm dieser neuen Expertise, wie folgt,
fest: ,Die HH. Collignon und Hausser werden ersucht,
die beiden folgenden Fragen auf Grund ihrer eigenen Be-
rechnungen und Untersuchungen, sowie der kritischen Priifung
und Vergleichung der ihnen bereits zugestellten Acten zu
beantworten :

1. Welche Schliisse konnten -in Bezug auf den Wider-
stand der Briicke bei M&nchenstein bei Anwendung der in
Frankreich iiblichen Rechnungsmethoden fiir dieses Object
gezogen werden? : 3

2. Welches sind die muthmasslichen Ursachen des
Einsturzes der Mdnchensteinerbriicke ?

Mit Zuschrift des schweizer. Gesandten in Paris vom
7. d. M. ist nun das Gutachten der genannten Experten
eingelangt. Die Beantwortung der gestellten Fragen lautet :

Die Anwendung der in Frankreich tiblichen Rechnungs-
methoden auf die Briicke von Md&nchenstein gestattet ‘den
Ausspruch, dass die Widerstandsfihigkeit des Objectes eine
geniigende war. Die muthmasslichen Ursachen des Ein-
sturzes der Bricke héngen weder mit dem Project noch
mit dessen Ausfiihrung zusammen; sie miissen localen Be-
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schiadigungen (désorganisations) zugeschrieben werden, welche
unsichtbar geblieben und eine Folge des Ereignisses von
1881%) sind. i

~ ~ o~~~

Miscellanea.

Staats- oder Privathahnen? Ueber diese nicht nur in der Sehweiz,

sondern in jiingster Zeit auch in England vielbesprochene Frage hat
der durch seine Arbeiten iber die Eisenbahnen Englands und Schott-
lands bekannte Schriftsteller Acworth kiirzlich in einer 6ffentlichen Ver-
sammlung . einige bemerkenswerthe Gesichtspunkte eroffnet, die nicht
zum Vortheil der Eisenbahnverstaatlichung ausfallen. Acworth glaubt,
dass der Staatsbetrieb der Eisenbahnen naturgemiss zur Stagnation
filhren miisse.
than, dass der Staatsbetrieb hinter dem Privatbetrieb zuriickstehe. Die

sie eine

Die Geschichte des Eisenbahnwesens habe klar darge-

Postverwaltung kénne man nicht als Vorbild hinstellen, weil

sehr einfache Aufgabe zu bewiltigen habe und weil im Grunde die
Eisenbahnen den Haupttheil der ihr obliegenden Arbeijt verrichten. In
England sei die intelligente und organisirte offentliche Meinung fast zum
sie habe dass sie

Monopol geworden; eine solche Macht erlangt,

beispielsweise die Eisenbahnen zu Verbesserungen selbst auf Kosten
ihrer Dividenden gezwungen habe. Die Staatsbahn mochte sich der-
artigen Einfliissen weniger geneigt zeigen, denn der Staat konne jede
Anregung mit der Begriindung abwehren, dass die Interessen der Steuer-
zahler, die er zu iiberwachen habe, die vorgeschlagenen Verbesserungen
nicht zuliessen.

Schweizerisches Eisenbahndepartement.

hilt es schwer, fiir Herrn Inspector Fahrner einen geeigneten Ersatz zu finden,

Dem , Vaterland“ zufolge

da der Bund in Anbetracht der Wichtigkeit des zu besetzenden Amtes nur
auf Krifte ersten Ranges Bedacht nehmen konne, die jedoch zu dem
leicht erhaltlich sind,
Concurrenz der schweizerichen Eisenbahn-Gesellschaften sich hier geltend

Besoldungsansatz von Sooo Fr. nicht indem die
macht, die dhnliche, aber angenehmere und weniger verantwortungsvolle
Stellen hoher Es ist nicht
das erste Mal, dass wir auf diesen geradezu verhangnissvollen Uebel-

dotiren koénnen, als die Eidgenossenschaft.

stand hingewiesen haben. Einerseits werden an die hoheren Beamten des

schweizerischen Eisenbahndepartements die grossten Anforderungen
gestellt und anderseits will man dem Bund die néthigsten Credite nicht
bewilligen, um sein Eisenbahndepartement auf derjenigen Stufe zu halten,
die den heutigen Verkehrsverhiltnissen entspricht. Hier ist eine griind-
liche Aenderung dringendés Bediirfniss.

Neue Tonhalle in Ziirich. Die ausserordentliche Generalversamm-
lung der Actiondre der Neuen Tonhalle-Gesellschaft, welche am 23. ds.
stattfand und zahlreich besucht war, hat nach ziemlich erregter Debatte
den Absatz I des in unserer letzten Nummer mitgetheilten Beschlusses-
beibehalten,

Entwurfes unverandert dagegen den Absatz IL

Derselbe

in der

Fassung des Initiativ-Comites angenommen. lautet nunmehr :

*) Ueber dieses Ereigniss vide ,Schw. Bztg.“ Bd. XVII S. 157,
162 u. 165, Bd. XVIIL S. 26, 66, 139, 144, 159 und S. 5 des Nr. 19
beigelegten Theiles des Gutachtens von Prof. Ritter und Tetmajer.

II. ,Unter Anerkennung der biéherigen Thitigkeit der Gesell-
schaftsorgane werden die Kosten, welche durch die bis anhin gefassten
von der Neuen Tonhalle-Gesell-
schaft ibernommen und wird dem Ausschusse der nothige Credit ertheilt

Beschliisse derselben erwachsen sind,

fiir die Vergrosserung und vollstindige Ausarbeitung der Bluntschli'schen

Planskizzen, eventuell f{iir die Ausarbeitung der Pline von Fellner &
He]mer, sowie fir die in Aussicht genommene Fachexpertise.*

Bahnhof Luzern.
zerische Bundesrath die schon seit langer Zeit schwebende Bahnhof-

Angelegenheit endgiiltig entschieden,

In seiner Sitzung vom 18. dies hat der schwei-

indem der Umbau des Bahnhofes
Luzern auf Grundlage des Projectes II, das die Centralbahngesellschaft
am 2. August dieses Jahres dem Eisenbahn-Departement vorgelegt hat,
dass der Niveau-Ueber-

erfolgen soll, allerdings mit der Abéanderung,

gang fiir die Krienser-Strasse wegfalllt.

A A A AN ANALANANAA A A AN

Concurrenzen.

Concerthalle fiir das eidg. Sdngerfest in Basel. Das Bau- und
Decorations-Comite fir das im nachsten Jahre in Basel. stattfindende
eidg. Sangerfest erdffnet unter den dortigen Architekten und Baumeistern
einen Wettbewerb zur Erlangung von Planskizzen fiir eine Concerthalle
Januar - 1893. aus den HH.
Oberst ZLoZz (Prasident), Arch. Fyiedrick, Cantonsbaumeister 7, Reese,
Maler Rud. Schweizer und Arch. E. Vischer-Sarasiz bestehenden
Preisgericht sind 1000 Fr. zur Vertheilung an die Verfasser der drei
bis vier besten Entwirfe zur Verfigung gestellt.
500, zwei Facgaden, die erforderlichen Grundrisse und
100 mit eingeschriebenen Hauptmassen und Holzstirken

nebst Dependenzen. Termin: 3I. Dem

Verlangt werden ein
Lageplan im 1:
Schnitte im 1 :
nebst den nothigen Berechnungen (Ausmass sammtlicher Arbeiten): Bau-
summe 65000 Fr., wobei angenommen wird, dass die Baumaterialien
vom Unternehmer werden.

wieder zuriickgenommen Achttiagige Aus-

stellung nach dem preisgerichtlichen Spruch. Die primiirten Entwiirfe
gehen ins Eigenthum der ausschreibenden Stelle iiber, die sich hinsicht-
lich der Ausfithrung der Gebaude freie Hand vorbehilt. Alles Weitere

ist aus dem beziiglichen Programm ersichtlich (vide Annoncentheil).

Redaction: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich,

Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studirender
der eidgendssischen polytechnischen Schule in Ziirich.
Stellenvermittelung.

Gesucht ein jingerer /ngeniens mit etwas Baupraxis fiic Er-
weiterungsbauten (Filteranlagen) einer gréssern Wasserversorgung. (867)
Gesucht nach Italien ein Ingenieny fur Heizungsanlagen. (871)
O demande pour la Suisse {rancaise un Zngenieur-mécanicien

comme directeur d’une fabrique et d'éclairage électrique. (873)
" Auskunft ertheilt Der Secretar: A. Pawur, Ingenieur,
Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Ziirich.

Submissions-Anzeiger.

Termin | Stelle Ort ‘ Gegenstand
|

27. Novbr. |D. Labhart, Maurermeister|Steckborn (Thurgau) Steinhauer-, Zimmermanns-, Schreiner-, Hafner-, Glaser- und Malerarbeiten der Um-
| | | baute am Wiesendanger’ \chen \Vohnhaus in Kur/dor([‘rauenfeld

280 | E. Bosshart, Prisident | Pfungen Schreiner-, Glaser-, Suhlosser- Hafner-, Parquetterie- und Malerarbeit zum Secundar-
[ | | schulhausbau Pfungen

3074 1 Gemeindebauamt St. Gallen Etwa 6002.® Pflasterungsarbeiten aus Bruchsteinen und etwar200 72* Umpflisterungs-

| bRl arbeiten.

80 - & ‘ Pfarramt | Biiron (Waadt) | Etwa 160 722* Trottoir aus geschl. Steinen um die Pfarrkirche Biiron.

8oy |Baubureau im Regierungs- Luzern | Lieferung von: 181 Schulbinke, 34 Sitzbinke, 21 Tische, 21 Sessel, 6 Professoren-
| gebiaude pulte, 7 Zeichnungstische und 45 Stiihle fiir die Cantonsschule Luzern.

1. Decbr. ’ Vorstand der Gemeinde ‘['anas (Graubiinden)| Herstellung eines neuen Dachstuhles und einer neuen Ziegelbedachung fiir die Kirche.

G e | Epprecht, Buchdrucker Alfolterr‘ a/A. | Herstellung einer neuen Bestuhlung, Wandtifer und Fussboden in die reform,
i | | Kirche und Herstellung einer neuen Heizanlage daselbst. .

s C. Schindler, Landstatthalter Mollis | Ausfithrung einer grossen steinernen Thalsperre in Mortel von hydraulischem Kalk,
{ | nebst dem nothigen Hinterfillungs- und Fligelmauerwerk.

PR } Dorer & Fiichslin, Baden | Glaser-, Schrunu’- und Ihfncxarl)elten fir finf Hauser der Baugesellschaft Baden.

Architekten !

A @ ‘ Dorer & Fiichslin, Baden | Schreiner- und Hafnerarbeiten im Neubau des Herrn Markwalder in Baden.
[ Architekten |

ek o | Martin, Architekt Kreuzlingen | Glaser-, Schreiner-, Parquet-, Schlosser- und Gypserarbeiten zu den beiden neuen
| | (Thurgau) | Tobhdusern in Minsterlingen, sowie etwa 12,000 #22® Erdarbeiten daselbst.

100w |~ Ul Held, auf Neuegg | Riegsau (Bern) | Simmtliche Bauarbeiten zum Schulhausbau Riegsau-Dorf.

T5.." = Fr. Nydegger, I(lr(‘lun\vor- Eichberg (Bern) Neuerstellung siammtlicher hélzernen Treppen im Kirchthurm zu Eichberg.
| steher. ‘

? | Fr. Feuz, z Alpenrose ‘Wengcn bei Lauter-| Eisenconstruction und Maurerarbeiten fir die neu zu erstellende eiserne Triimmel-
brunnen, | bachbriicke in der Gemeinde Lauterbrunnen,
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