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Die beiden unmittelbar an die unter den Fenstern befind-
lichen Gitter ~anschliessenden Canaltheile sind auf jeder
Seite gleich lang, um die Entfernung beider Trichter vom
Ofen weg gleich gross zu bekommen. Die Stellung des
Couloirs zwischen beiden Stuhlungen bedingt mithin die
unsymmetrische Anordnung der beiden Trichter.

Auf der Westseite befindet sich die direct vom Miinster-
platz in die Capelle fiihrende Eingangsthiire E, welche jedoch
nur im Sommer benutzt und im Winter durch eine mobile
Tafelwand . F abgeschlossen wird. Weitere Vorkehrungen
sind hier nicht getroffen worden, da die dicken Mauern und
der starke aufsteigende warme Luftstrom des Ofens keinen
niedersinkenden kalten Zug entstehen lassen.

Weitere zwei Fenster, die jedoch nicht nach aussen,
sondern gegen das Innere der Kirche abschliessen, sammt
je einer darunter befindlichen Eingangsthiire G und H, sind
durch im Fussboden angebrachte Gitter I und K unschad-
lich gemacht, die ebenfalls durch Candle L mit dem Ofen
in Verbindung stehen.

Da die Thiiren und Fenster G und H gegen das Innere
der Kirche abschliessen, so tritt hier niemals eine derartige
Temperatur-Differenz auf, dass wesentliche kalte Strémungen
den Winden nach herunter oder durch die Thiiren herein
entstehen konnten. Die Gitter und Canéle geniligen voll-
kommen dem Zweck, wiahrend dem Oeffnen der Thiiren den aus
der weniger oft geheizten Kirche eintretenden kiithlern Luft-
zug unter dem Boden durch abzufiihren, nebst demjenigen,
welcher von der oben am Gewdlbe abgekiihlten Luft den
Winden nach langsam herunter sinkt.

M sind Deckel im Parkett, durch welche die Canile
zum Putzen erreichbar sind.

Mittelst dieser einfachen Vorrichtung wird jeder Zug,
iiberhaupt die ganze Luft-Circulation der Heizung, unter
dem Boden durch gefiihrt und unschidlich gemacht.

Die Ho6he des Raumes bis zum Scheitel des Stern-
gewdlbes betrdgt 11 m, der Luft-Inhalt der Capelle mithin
etwa 1000 m®. DBeobachtungen mit Kerzenlicht haben er-
geben, dass keine Spur des den Aussenfenstern nach nieder-
sinkenden kalten Luftstromes tiber die vor den Fenstern
liegende, den Sammeltrichter bildende Tédfelwand hinaus-
stromt. Wire unter den Fenstern der Nordseite bloss ein
Gitter im Boden angebracht, so wiirde ein bedeutender
Theil des ziemlich rasch fallenden Luftstromes vom Fenster-
bankgesims nach innen gedridngt und dann auf dem néchsten
Wege d. h. quer durch den Raum in der Richtung ‘gegen
den Ofen zu auf den Fussboden sinken. Auf diese Weise
wiirden eine grosse Anzahl Sitzplitze vom ldstigen Zug
beriihrt. :

Es ist daher meines Erachtens sehr wichtig, die ganze
niedersinkende Stromung gleich an der Quelle zu fassen
und zusammen zu behalten.

Diese durch die Erfahrungen zweier Winter erprobte
Anordnung kann vielleicht Anhaltspunkte zur Anwendung
in dhnlichen Féllen bieten. A. Miiller, Architekt.

Wettbewerb fiir ein neues
Post- und Telegraphen-Gebaude in Zirich.

IV.

Auf Seite 19 und 20 sind die Grundrisse der Ent-
wiirfe der HH. Architekten Jost und Romang abgedruckt,
ferner ist auf Seite zo und 21 der mit dem IV. Preise be-
dachte Entwurf ,Stephan® des Herrn Arch. E. Schmid-Kerex
in Ziirich durch die Hauptfagade, Perspective und zwei
Grundrisse dargestellt.

Miscellanea.

Electrische Schnellbahn zwischen St. Louis und Chicago. Die
Leser u, Z. erinnern sich wol noch des Projectes fiir eine electrische
Eisenbahn zwischen Budapest und Wien (Bd. XVII S. 30), fir welche
eine Fahrgeschwindigkeit von 120 /272 in der Stunde in Aussicht ge-
wird

nommen warj; nun eine electrische Eisenbahn-Verbindung von

St. Louis mit Chicago vorgeschlagen, deren Expressziige mit einer
Maximalgeschwindigkeit von 100 engl. Meilen oder 161 /%22 (!) pro Stunde
fahren sollen, Die gesammte, etwa 400 &z lange Strecke sei bereits ausge-
steckt und sie sei dem Bau und Betrieb insofern giinstig, al$ keine Curven
und keine grésseren Steigungen als solche von 20°/g darin vorkommen.
Es sollen zwei Kraftstationen von Ioooo P. S. in Aussicht genommen
werden, die halbwegs zwischen der Mitte und den Enden der Bahn ange-
legt werden, die nicht ungiinstig gelegen sind, nimlich die eine in der Ndhe
eines grossen Kohlenbeckens und die andere neben einer reichlichenWasser-
kraft.
Spannung umgewandelt und dann fir den Motor-Stromkreis auf 2000

Die mechanische Arbeit soll zuerst in Drehstrom von 23000 Volt
bis 3000 Volt heruntertransformirt werden. Die Kosten der ganzen
Unternehmung werden auf 35 Millionen Franken veranschlagt.

Ein neues Berghahn-System, bei welchem die Zahnstange durch
ein zwischen den Schienen liegendes Drahtseil ersetzt ist, das (ahnlich
wie beim Tauerei-Betrieb in den Fliissen) sich um eine Trommel wickelt,
wird in der Zeitschrift des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen
vom 16. dies beschrieben. Die Trommel, auf welcher sich das an bei-
den Enden festgehaltene Drahtseil auf- und abwickelt, ist geriffelt und
hat den gleichen Durchmesser wie die Triebrider der Locomotive, so
dass die bei einer Umdrehung der Trommel abgewickelte Lange des
Drahtseiles dem Umfang des Triebrades bezw. dem zuriickgelegten Weg
entspricht. Die Trommel liegt nur wenig tber dem Drahtseil und es
wird dasselbe somit beim Betrieb nur um einen geringen Betrag auf-
Das

fir diese Erfindung ausgefihrte Modell erstieg eine Rampe von 33 %o

gehoben. In den Curven erhilt das Seil eine besondere Fithrung.

und passirte gleichzeitig eine scharfe Curve.

Westinghouse-Bremse. Die am 6. Juni d. J. erdffnete Stadtbahn
in Chicago hat ihre Ziige mit einer Westinghouse-Bremse versehen,
welche fiir den Stadtbahn-Verkehr besonders eingerichtet ist und eine
Reihe von Vorziigen vor den gewdhnlichen Bremsen dieser Art haben
soll. Das Losen der Bremse erfolge fast augenblicklich, die Luftpumpe
werde nur mit einem Drittel ihrer Arbeitsfihigkeit beansprucht und
arbeite fast gerduschlos, auch das Abblasen erfolge fast ohne Geréausch,
endlich sei es schon nach kurzer Uebung méglich, durch eine einzige
Bremsanwendung den Zug an einer bestimmten Stelle zum Stehen zu
bringen. Die Ziige dieser neuen Stadtbahn, die als Hochbahn gebaut
ist, verkehren mit einer Geschwindigkeit von 24 A» in der Stunde.
Die Locomotiven von 25 ZDienstgewicht sind nach dem Verbundsystem
gebaut und haben ungewohnlich grosse Rost- und Heizflichen der

Feuerbiichse.

A~

Preisausschreiben.

Der Verein deutscher Eisenbahn-Verwaltungen hatte im Mai 1890
eine Anzahl von Preisen fir wichtige Erfindungen und Verbesserungen,
sowie fir hervorragende schriftstellerische Leistungen auf dem Gebiete
des Eisenbahnwesens ausgeschrieben. Das beziigliche Preisausschreiben
findet sich in Bd XV Nr. 21 u. Z. mitgetheilt.
Verwaltung obgenannten Vereins hat nun folgende Preise zuerkannt:

Die geschaftsfihrende
7500 Mark 1. an Herrn Eisenbahnbauinspector 2. Boss7es in Haonover
(fir Verbesserungen an Verbund-Locomotiven), ferner je
. an Herrn G. Westinghouse jun. in Pittsburgh (fir Ver-

(8]

3000 n
besserungen an einer Luftdruck-Bremse) und
. an Herrn Pawl/ Langbeir in Saronno (fiir einen Trans-

L

porteur zur Ueberfithrung von Vollbahnwagen auf Schmal-
spurbahnen), endlich je
. andie HH. Wed/er und Leie in Magdeburg und Greifswald,
Herrn Reg.-Rath FVolkmar in Strassburg,
Masch.-Ing. G. Hintzschel in Strassburg,
Prof. Launhard in Hannover,

1500 »

4
5' n
6
7

Inspector Ko/l/e in Berlin,
Obering. Koklfiirst in Kaplitz (Bohmen).

Die Preise 4. und 5. sind fiir Schutzvorrichtungen an Drehbinken
und Verbesserungen an Lenkachsen, die ibrigen fir schriftstellerische
Leistungen ertheilt worden.

Correspondenz.

An die Redaction der Schweis. Bauseitung.
Geehrter Herr Redactor!
‘Mit Bezug auf die Telephonstérungen durch die Drehstromanlage
Killwangen-Ziirich behauptet Herr Dr. Behn-Eschenburg auf Seite 17 d. Z.,
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INHALT:

Ouchy. — Beseitigung listigen Luftzuges in der Taufcapelle des Miinsters

Explosion auf dem Dampfboot ,Mont-Blanc* bei

zu Bern. — Wettbewerb fiir ein neues Post- und Telegraphen-Gebiude

.in Zilri.ch. IV. — Miscellanea: Electrische Schnellbahn zwischen St. Louis

und Chicago. Ein neues Bergbahn-System. Westinghouse-Bremse. —
Preisausschreiben: Verein deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. —— Corre-
spondenz, — Vereinsnachrichten: Association des anciens éleves de

Pécole polytechnique fédérale a Zurich.

Explosion auf dem Dampfboot ,,Mont-Blanc*
bei Ouchy.

Samstag den 9. Juli, Vormittags 9 Uhr, verliess das
Damptboot ,Mont-Blanc® den Hafen von Genf, um, theils
dem rechten, theils dem linken Ufer folgend, den ihm zu-
gewiesenen Schnellcurs nach Villeneuve anzutreten. Es hatte
die Stationen Nyon, Thonon und Evian-les-Bains bedient und
an der Briicke von Ouchy etwas nach 12 Uhr angelegt, um
hier Passagiere abzugeben und wieder aufzunehmen.

Nachdem viele Personen ausgestiegen und von der
grossen Zahl der draussen Harrenden ein Theil schon ein-
gestiegen war, erténte ein Zischen und unmittelbar darauf
ein sehr starker Knall, indem gleichzeitig eine Wolke von
Dampf unter starkem Brausen aus dem. Mitteltheil des
Schiffes sich ergoss.

Ein Theil des Dampfsammlers, ndmlich der hintere
Boden desselben, hatte sich ringsum in seiner Umbordung

Die Dimensionen sind:
Linge zwischen den Perpendikeln 64,00 m

Héhe 2,82 m
Breite . 7,16 m
ilbie foran g s col eSS ey 1,45 m
Die Maschine — zweicylindrig, Compound — ent-

wickelte bei normalem Gang eine Leistung von ungefdhr

' 550 Pferdestirken. )

Den Dampf lieferten zwei hinter der Maschine liegende
Kessel gewohnlichen Systems von je 3 m Liange und 2,90 m
Durchmesser, versehen mit je drei Feuerr6hren, 217 Rauch-
rohren und collectiv etwa 270 m? Heizfliche mit gemein-
schaftlichem horizontal in der Langsrichtung iiber beiden
Kesseln liegendem Dampfsammler, gemeinschaftlichem
Rauchfang und Kamin. Die Garnituren und tbrige Aus-
rlstung sind die {iblichen. Arbeitsdruck: 5—6 Atm.

Am Dampfsammler, aus einem cylindrischen Theil von
1,66 m Linge, 1,35 m Durchmesser und beidseitig ge-
wolbten Boden bestehend, sind .die Admissionsleitung mit

Wettbewerb fiir ein neues Post- und Telegraphen-Gebdude in Ziirich.

Entwurf von Architekt Ewugen Jos¢ in Vivis. — Motto: ,Athen*. — III. Preis a.

Stadthaus-Quai (Ost)
Fraumiinster-Strasse (West)

Kappeler-Gasse (Nord). T

Grundriss vom Erdgeschoss.

losgetrennt und flog, die Ummantelung theils auf die Seite
schleudernd, theils mit sich nehmend, in der Richtung der
Achse des Schiffes nach rlckwirts, passirte den Salon
I. Classe seiner ganzen Linge nach, hier in erster Linie die
in der Mitte befindlichen Tischreihen und die daselbst
postirten Sdulen zerstérend, und durchbrach, von der letzten
Sdule etwas abgewiesen, hinten rechts die Salonwand, sowie
das Gelander und fiel in den See. Der mit diesem Boden
nach hinten fliegende Ileichtere Theil der Ummantelung
durchbrach die Wand auf der linken Seite, blieb jedoch
nachher auf dem Schiffshintertheil liegen, Alles unter noch
weiteren Zerstérungen im Salon und am Schiffe selbst.

Von diesen beiden Stiicken erreicht und den unmittel-
bar darauf nachfolgenden Dampf- und Wassermassen iiber-
schiittet, wurden simmtliche Insassen — 26 Personen —
des Salons entweder sofort getddtet oder derart verbriiht,
dass sie bald nachher auf dem Transport in den Spital
oder in diesem selbst verschieden.

Das Schiff als solches blieb im Uebrigen intact und
wurde nachher in den nahe liegenden Werftehatfen der Ge-
sellschaft geschleppt.

Der ,Mont-Blanc®, eines der grdssten und elegantesten
Boote des Genfersee’s wurde im Jahr 1875 erstellt; dasselbe
war hinten mit Salon [. Classe und vorn mit Salon II. Classe
und Vorderdeck versehen; in der Mitte lagen Kessel und
Maschinen und tiber dem Ganzen ein durchgehendes Pro-
menadedeck.

Stadthaus-Quai (Ost)
Fraumiinster-Strasse (West)

Kappeler-Gasse (Nord)

Grundriss vom ersten Slock.

Abschliessung, Manometerréhrchen, sowie vier Sicherheits-

ventile mit Gewichtbelastung angebracht. Der Dampf-
sammler ist durch vier unten seitlich einmiindende Stutzen
mit den Kesseln verbunden.

Die Regierung des Cantons Waadt hat sofort eine
eingehende Untersuchung eingeleitet, die zundchst Betheilig-
ten vor Verhor und theilweise in Haft genommen. Unter-
suchung und Procedur sind im Gang und es wird spiter
auf die Ursachen dieses Ungliickes zuriickgekommen werden.

Wie aus Obigem ersichtlich, ist der entstandene mate-
rielle Schaden verschwindend klein gegeniliber dem Schaden
an Leib und Leben von Menschen.

Was am 24, Juli 1888 in Friedenshiitte die 22 grossen
Kessel, die innerhalb weniger Secunden mit einander in die
Luft flogen, nicht zu Wege gebracht haben, — es gab da-
mals 15 Todte, 5 Schwer- und 30 Leichtverwundete — voll-
brachte hier ein Stick Blech von kaum 130 kg Gewicht,
freilich, und diesen die Hauptarbeit tlberlassend, in Ge-
meinschaft mit den bésen Nachfolgern Dampf und Wasser.

Wir zweifeln nicht daran, dass aus diesem grossen
Ungliick allseitig die noéthigen Lehren gezogen werden und
hoffen recht lange vor Aehnlichem verschont zu bleiben.

gt

Es moge uns gestattet sein, obigem fachménnischen
Jerichte noch einige Bemerkungen anzufiigen:

Der Bericht hidlt sich streng an die Darstellung des
Vorganges, ohne auf eine Erklirung desselben einzutreten,
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[Bd. XX. Nr. 4

um der angehobenen Expertise und dem gerichtlichen Ver-
fahren nicht vorzugreifen.

Als technische Experten zur Untersuchung der Ur-
sachen der Explosion wurden bestellt die HH. Ingenieure
Grenier und Michaud. Die ,Compagnie générale de navi-
gation a vapeur sur le lac Léman®, der das Dampfboot
~Mont-Blanc® gehort, hat ihren Sitz in Lausanne. Director
derselben war bis anhin Herr Ingenieur Samuel Rochat in
Lausanne. Die genannte Gesellschaft ist Mitglied des schweiz.

bloss fiir das laufende: Jahr erneuert. Die Schifffahrts-
Gesellschaft, der dieser Entscheid iibermittelt wurde, traf
die gecigneten Massnahmen und bestellte einen neuen
Dampfkessel, der am Ende der Saison eingesetzt werden
sollte.

Die Explosion erfolgte indess nicht an den beanstan-
deten Stellen, sondern am Dampfsammler. Dieser besteht
aus einem liegenden, iber den beiden Schiffskesseln ange-
brachten und mit demselben durch vier Stutzen verbundenen

Wettbewerb flir ein neues Post- und Telegraphen-Gebdude in Ziirich.
Entwurf von Architekt Z. Schmid-Keres in Zirich. — Motto: ,Stephan®, — IV. Preis.

Hauptfm‘;ade gegen die Kappeler-Gasse.
¢ I : 500.

|
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Stadthaus-Quai (Ost)

Fraumiinster-Strasse (West)

Kappeler-Gasse (Nord), I

Grundriss vont Erdgeschoss.

Vereins von Dampfkessel-Besitzern und hat 31 Kessel bei
demselben versichert. Director Rochal ist Vorstandsmitglied
dieses Vereins.

Der Kessel des ,Mont-Blanc® wurde Anfangs Juni
von der aus den Ingenieuren Gaulis, Guillemin und Lochmann
bestehenden, vom Staatsrath des Cantons Waadt bestellten
Commission zur Inspection der Dampfschiffe auf dem Genfer-
see, ferner von Herrn H. Sury, Inspector des Dampfkessel-
Vereins in Lausanne, untersuclit. FEs wurden im Feuer-
raum Schidden constatirt, welche jedoch nicht gefahrlich er-
schienen. Immerhin wurde die Erlaubniss zum Betrieb

: 1000,

Entwurf von Architekt A/fyed Romang in Basel. — Motto: ,Ziel“. — III, Preis c.

Stadthaus-Quai (Ost)

Fraumiinster-Strasse (West)

Kappeler-Gasse .(Nord).

Grundriss vom ersien Stock.

Cylinder, dessen beide Enden durch calottenférmige mit dem
Cylinderdeckel vernietete Deckel abgeschlossen waren. Die
Explosion entstand durch das Abreissen des einen Deckels und
zwar nicht an den Nietstellen, sondern an der kreisférmigen
Uebergangskante des Cylinders in die Calotte. An dieser
Stelle sollen vorher Risse entdeckt und dem Director Rochat
zur Kenntniss gebracht worden sein. Laut einer Depesche
der ,Ziricher Post® vom 18. dies seien die bezliglichen
Rapporte im Hause des Directors Rochal vorgefunden wor-
den. Der Genannte, der nebst dem Mechaniker Fornerod
bald nach der Katastrophe verhaftet wurde, befindet sich
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immer noch in Untersuchungshaft. Er wurde vorldufig
vom Verwaltungsrath der Dampfschiffgesellschaft in seinem
Amte suspendirt und durch Herrn Geisendorf ersetzt, dem
fiir den technischen Theil Ingenieur Boselli vom Hause Escher
Tyss & Go. in Ziirich béigegeben wurde.

Ueber die in ihrer Wirkung so verbdngnissvolle Ex-
plosion sind vorlaufig nur zwei officielle Actenstiicke bekannt
geworden. Erstens eine Depesche der Direction der Dampf-

richtet, und worin wir Sie aufmerksam gemacht haben, dass
constitutionell die Bewilligung zum Dampfschiffbetrieb und
die Ueberwachung desselben auch in technischer Beziehuhg
bei den betreffenden Cantonsregierungen steht, und dass
die von der Postabtheilung des Post-- und Eisenbahn-
departements ausgestellten sogenannten Postconcessionen nur
und allein dahin gehen, dass den Dampfschiffunternehmungen
die regelmissige periodische Beforderung von Personen und

Wettbewerb fiir ein neues Post- und Telegraphen-Gebdude in Ziirich.

Entwurf von Architekt Z. Schmid-Kerez in Zirich.

— Motto: — IV. Preis.

»Stephan.

Perspective.

Entwurf von Architekt Z. Schmid-Kerez in Zirich.

Stadthaus-Quai (Ost)

Fraumiinster-Strasse (West)

Kappeler-Gasse (Nord). 1

Grundriss vom Eyrdgeschoss.

boot-Gesellschaft vom 11. dies an das eidg. Eisenbahn-De-
partement, deren Lakonismus auffallen musste, zweitens ein
Kreisschreiben des schweizerischen Bundesrathes an die
Cantonsregierungen, in deren Gebiet Dampfschiffunter-
nehmungen im Betriebe sind. Das letztere datiert vom
13. dies und lautet wie folgt: ,Das schwere Unglick,
welches am 11. dies durch Platzen eines Theiles des Kessels
auf dem Dampfschiff Montblanc im Hafen von Ouchy statt-
gefunden hat, veranlasst uns, Thnen das Kreisschreiben in
Erinnerung zu bringen, das wir am 7. Juli 1891 an Sie ge-

1000,

‘Wir

— Motto: ,Stephan®. — IV. Preis.
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Stadthaus-Quai (Ost)

Kappeler-Gasse (Nord).

Grundyiss vom ersten Stock.

deren Gepick auf bestimmte Zeit und gegen Bezahlung
einer Gebiihr gestattet wird. Jedenfalls liegt in dem schreck-
lichen Vorgang eine erneute Mahnung, nichts zu versiumen,
was zur Sicherung des Betriebes der in Frage stehenden
Transportanstalten beitragen kann.®

Der Bundesrath stellt sich hier streng auf den constitu-
tionellen Standpunkt, nach welchem die Ueberwachung und
Controle des Dampfschiffverkehrs den Cantonen zusteht.
hatten schon friiher Gelegenheit, darauf aufmerksam
zu machen, dass dieser Zustand immer mehr zu einem un-
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