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Hiezu eine Luhtdruck Tafel: Tempel zu Brescia.

Zur Reorganisation der staatlichen Aufsicht
Uber die schweizerischen Eisenbahnen.

Ueber dicsen Gegenstand sind uns von durchaus com-
petenten und die Verhidltnisse genau kennenden Fachminnern
folgende verdankenswerthe Einsendungen zugekommen, die
wir der Reihe nach unverkiirzt hier folgen lassen wollen:

I;

Mit grossem Interesse habe ich die in den beiden
letzten Nummern Ihrer geschitzten Zeitschrift erschienenen
Artikel tiber die Reorganisation des Eisenbahndepartements
gelesen und es zeugen die darin niedergelegten Ansichten
von der grossen Wichtigkeit, welche dieser Behdérde zuer-
kannt wird, ebenso aber von der tief eingedrungenen Ueber-
zeugung, dass hier manches besser sein sollte.

In den gemachten Vorschligen sind nun verschiedene
Losungen enthalten, welche mir nicht erschopfend genug
erscheinen und auch nicht ganz den richtigen Weg verfolgen.

Ich bin ndmlich der Meinung, man sollte die Motion
Curti mit der Organisation des Aufsichtswesens nicht ver-
quicken. Die Motion Curti ruft nach meinem Dafiirhalten
einer staatswirthschaftlichen Commission, welche die Frage
untersuchen soll, ob und auf welchem Wege der Staat sich
in den Besitz der Eisenbahnen setzen solle, es wiire daher
falsch, die Mitglieder dieser Commission mit Fragen iiber
die Organisation einer Aufsichtsbehérde ‘zu befassen.

Diese Commission kénnte auch so componirt sein, dass
sie als stindiger Eisenbahnrath — in Analogie dieser Behorde
in anderen Staaten — dem Eisenbahndepartement beige-
ordnet wiirde, wobei jedem Canton eine Vertretung einge-
raumt werden koénnte. Aber dieser Eisenbahnrath wire
nicht berufen, leitend in die Geschifte einzugreifen, sondern
es hiitte sich dessen Thitigkeit auf Berathung von Fragen
" und Begehren im Zugsverkehr, iiber Tarifwesen, Anregungen
betr. Anlage neuer und Erweiterung bestehender Verkehrs-
wege etc. zu richten und er wiirde hierin ein reiches und
dankbares Feld fiir erspriessliches Wirken finden. Um
aber diese Behorde in organische Beziehung zum Ganzen
zu bringen, miissten deren Berathungen vom Vorsteher des
Eisenbahndepartements prisidirt und geleitet werden, wo-
durch auch der Contact mit den ausfiihrenden Organen ge-
niigend hergestellt wire. Diesen Letzteren wiirde dann natiir-
lich die weitere Verfolgung und sachliche Priifung der ge-
gebenen Anregungen zutallen. Ich glaube eine derartige
Vertretung der offentlichen Interessen im Departement
wiirde vom Volke begriisst und koénnte auch dem Ganzen
wesentlichen Nutzen schaffen. \

Fir die Organisation der Aufsichtsbehérde selbst halte
ich das Princip der Arbeitstheilung unbedingt nothwendig
und zwar scheint mir der Vorschlag, dem Departements-
vorsteher einen Staatssecretdr beizugeben, ganz richtig, nur
mdéchte ich zu bedenken geben, ob es nicht zweckmissiger
wire, statt eines Staatssecretirs zwei sogenannte Sections-
chefs in Aussicht zu nehmen, von denen der eine Bau und
Betrieb und der andere Tarifwesen, Staatsvertrige und ander-
weitige administrative Geschifte zu besorgen hiitte.

Es entspricht diess auch der bei den Bahnen bestehen-
den Uebung der Arbeitstheilung und hat seine Berechtigung
namentlich desshalb, weil fiir die administrativen Geschifte
die Wahl eines juristisch gebildeten Betriebsmannes zweck-
massig sein wird.

Dem technischen Sectionschef wiiren drei Abtheilungs-
vorstinde fiir Bautechnik, Maschinentechnilk und Betrieb bei-
zugeben, denen die speciclle Ueberwachung des ganzen
Eisenbahnwesens oblidge. Diese Dreitheilung halte ich ab-
solut fiir erforderlich, um ein gedeihliches Wirken zu er-

zielen und ich stimme mit dem X. Y. Z.- -Correspondenten
der letzten Nummer Ihrer Zeitschrift vollstindig tberein,
dass es bei der grossen Wichtigkeit. welche dem Maschinen-
wesen im Bahnbetrieb zukommt und bei der grossen Zahl
von Specialbahnen der verschiedensten Systeme unbedingt
erforderlich ist, eine besondere maschinentechnische Abthei-
lung ‘zu bilden. : ¢

Wenn ich mir noch ein Wert iiber die Aeusserungen
des a-Correspondenten in letzter Nummer erlaube, so ge-
schieht es blos um zu bestiitigen, dasss. Z. in den Zeitungen
die Wahl cines Conuolm"emems fir das admmlsuatueln-
spectorat zu lesen war; richtig ist ferner, dass an diese
Stelle ein Mann gewihlt wurde, dessen Qualification als
Techniker oder Ingenieur hochstens daraus hergeleitet wer-
den konnte, dass er friiher Telegraphist und einige Zeit
auf dem Bmeau einer Bahnhof- oder Betnebsmspecuon be-
schiftigt war.

Wenn ferner der Herr Einsender von einer Eisenbahn-
polizeispitzelei spricht, so muss ihm vollstindig beigepflichtet
werden, dass eine solche Ausartung des Aufsichtswesens
einer Staatsbehérde unwiirdig ist: es ist daher auch nicht
zu verwundern, wenn gegeniiber einem solchen Gebahren
der Aufsichtsbehorde die Bahnen storrig werden. Man wihle
Leute zu Controlbeamten, welche in fachwissenschaftlicher
Hinsicht -den Organen der Bahnen vollstindig ebenblirtig
sind und die daher nicht néthig haben, heimlich hinten helum
zu spioniren. sondern im peraonllchem Verkehr mit den aus-
fiihrenden Bahnbeamten den Muth haben, gefundene Mangel
und Gesetzwidrigkeiten zu riigen. Dadurch miisste sich
nicht nur ein auf gegenseitige Achtung gegriindeter besserer
personlicher Verkehr zwischen den betr. Beamten, sondern
auch noch eine erhebliche Verringerung des Schreibwesens
ergeben, welches gegenwirtig die stirkste Seite des De-
partements zu sein scheint.

Positive Arbeiten iiber Ausgestaltung der Hauptlinien
und specielle Beriicksichtigung der Nebenlinien, — denen
von anderen Staaten durch Ausarbeitung von Gesetzen und
Verordnungen tiber Bau und Betrieb schon lingst eine viel
weiter gehendere Riicksichtnahme ihrer besonderen Interessen

Theil wird, als dies bei unserer viel zu sehr nach der
Schablone arbeitenden Behorde der Fall ist — .das scheint
mir vor Allem nothwendig und erst nach dieser grundsitz-
lichen Ausscheidung und Sichtung des ganzen Netzes wird
die staatswirthschaftliche Commission in der Lage sein, in
eine fruchtbringende Berathung iiber den beim Ankauf der
Bahnen einzuschlagenden Weg einzutreten. — B —

1L

Gestatten Sie einem Leser der Bauzeitung, der die in
den jingsten Nummern enthaltenen Vorschliage zur zeit-
gemdssen Umgestaltung des Eisenbahn-Departements mit
vielem Interesse verfolgte, ebenfalls seine Meinung tber
diese wichtige Frage zu Aussern.

Es war (zwar nicht in Threr Zeitung) der Vorschlag
aufgetaucht, es sollte als Vorsteher dieses Departements,
also als Mitglied des Bundesrathes, ecin Fachmann gewdihlt
werden.

Nun werden aber von den Candidaten fiir diese Wiirde
bekanntlich zunichst andere Eigenschaften als specielle Fach-
kenntnisse verlangt; die Factoren, welche fiir diese Wahlen
in Betracht kommen, bringen es mit sich, dass die Ge-
wihlten derartige Kenntnisse nur zufillic einmal besitzen
kénnen.  Wir miissen daher mit der Thatsache rechnen,
dass der ‘Chef des Eisenbahn-Departements kein Fachmann
sein kann. — Wir wollen hier unerdrtert lassen, ob diess
zu Dbegriissen oder zu beklagen sei; es ist nun einmal so.

Daraus folgt nothwendig, dass diesem Chef ein tech-
nischer Beirath gegeben werde, und zwar ein weranfwor!-
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licher. der wol am Besten die sein Ressort betreffenden | ihrer technischen Organe einzuholen; er kann diese Meinungs-

Actenstiicke gegenzuzeichnen hitte, eben um den Chef von
seiner Verantwortlichkeit zu entlasten.- — Es diirfte diese
Massregel verschiedene Vortheile haben: erstens wiirden
solche Documente, bevor sie zur Vorlage an den Chef ge-
langten, etwas genauer besehen, als es etwa schon vorge-
kommen ist, dann wire dem Letztern hiedurch fir den Fall,
als sich der betreffende Erlass-in der Folge als nicht zu-

ireffend erweisen sollte, leichter gemacht, auf die Sache

zuriickzukommen als jefzt, .da seine Unterschrift Alles deckt,
und endlich wiirde das Unterzeichnen von Erlassen u. dgl.
durch Stellvertreter des Departements-Vorstandes weniger
bedenklich als jetzt. ‘

Wir kommen nun zu der Frage: Was soll von diesem
technischen Beirath verlangt werden: soll er tiberhaupt eine
einzelne Person oder ein Collegium sein, oder Beides?

Vorgingig sei zunichst das Begehren beriihrt, wonach
fiir eine derartige Stelle eine ,Capacitit ersten. Ranges®
gesucht werden miisse.. — Wie die Verhdltnisse sind, er-
scheint uns dieser Wunsch unerfiillbar: eine. derart hervor-
ragende Personlichkeit konnte. doch mnur durch ausserge-
wohnlich vortheilbafte Gehalts- etc. Anspriiche gewonnen
werden; nun aber kann doch unmdglich einem Beamten,
der unter -dem Bundesrath steht, die gleiche oder gar eine
grossere Besoldung gewihrt werden als den Mitgliedern
des letztern, und selbst wenn man dies wollte, diirfte als-
dann das Volk, dessen Meinung in Betreff hoher Besoldungen
seiner Beamten nicht zweifelhaft ist, ein Wortlein mit-
sprechen.

Dazu kommt, dass der Wirkungskreis einer derartigen
Beamtung, die doch. nicht sowol Neues zu schaffen, als Vor-
handenes zu begutachten und zu controliren hat, einem so
hervorragenden Geiste auf die Dauer kaum geniigen dirfte.

Die Obliegenheiten des Eisenbahn-Departements in
technischer Hinsicht sind u. A. die Fiirsorge bezw. Anord-
nung von Massregeln fiir die Sicherheit und Regelméssig-
keit des Verkehrs der Bahnen und entsprechende Ueber-
wachung der letztern.

Fiir die Ueberwachung selbst, wenn einmal die be-
ziiglichen Vorschriften festgestellt sind, liegen keine Schwierig-
keiten vor. — Es geniigt, dass die betreffenden Beamten,
neben solider Fachbildung, den ndéthigen Tact und eine ge-
wisse Urbanitit im Verkehr. mit den- Bahnbeamten haben,
eigentliche Genies brauchen sie nicht zu sein.

Ein Anderes ist es aber mit der Aufstellung der be-
ziiglichen Vorschriften, und hier liegt der wundeste Punkt
des gegenwiirtigen Systems. — Solche Vorschriften sollten,
ehe sie in Kraft gesetzt werden, von allen Gesichtspunkten
betrachtet und griindlich studirt und erértert werden, da-
mit die verschiedenen' Meinungen gehort und gewiirdigt
werden konnen. — Dies ist zur Zeit nicht der Fall. Mit-
unter erachtet es das Eisenbahndepartement fiir angezeigt,
vor Einfiilhrung einer Massregel die Ansicht der technischen
Organe der Bahnen einzuholen, mitunter aber liberrascht es
die Welt durch einen Erlass, der seinen Ursprung vielleicht
in der Liebhaberei eines seiner Beamtcn oder in einer plitz-
lichen Eingebung hat.

Es ist auch aus dem Grunde eine I\Cnderung'in dieser
Hinsicht erwiinscht, weil die Thatsache, dass die gleiche
3ehorde uncontrolirt die Vorschriften selbst aufstellen kann,
deren Befolgung sie nachher zu tiberwachen hat, denn doch
etwas Eigenartiges an sich hat. — Was wiirde man dazu
sagen, wenn ein Polizeidirector selbst die Gesetze und Decrete
erlassen  wiirde, deren Vollzichung bezw. Nachachtung er
zu controliren hat?

Hier gehort ein Controlorgan hin, das wir uns - in
TForm eines nicht zu zahlreichen Collegiums von Fachminnern
denken, deren Wahlart noch- dahingestellt sei; dessen Iunc-
tionen wiren etwa folgende:

Der Bundesrath bezw. das Eisenbahn-Departement
ladet die Bahnen ein, fiir Erlasse (wohlverstanden tech-
nischer Art, wir haben ja nur diese Thitigkeit der Auf-
sichtsbehérde im  Auge), deren Inkraftsetzung, Erginzung
oder Modification sich wiinschbar erweist, die Meinung

dusserung durch seine technischen Organe priifen, eventuell
amendiren, oder ihnen ein eigenes Project gegeniiberstellen
lassen; diese Vorlagen gehen nachher an das erwihnte
Collegium, das sie priift und begutachtet, und nach dessen
Ausspruch der Departementschef bezw. der Bundesrath ent-
scheidet. .

Eventuell konnten auch die Techniker des Eisenbahn-
Departements sowie der Bahnen solche Vorlagen gemein-
schaftlich berathen; es wiirde hiedurch viele unnothige Ar-
beit und manche Reiberei erspart und konnten einseitige
Anschauungen richtig gestellt werden.

Auf diese Weise wiirde auch die mitunter sich be-
merkbarmachende Nervositit und Hast vermieden, womit
seitens des Departements etwa nach Unfallen Vorschriften
erlassen wurden, welche, weil nur den Specialfall im Auge
behaltend, nach .andern Richtungen vielleicht eher schéd-
lich wirkten, tiberhaupt die Vielschreiberei zum allgemeinen
Nutzen etwas beschrinkt werden. — Auch wire es dann
nicht - mehr méglich, dass nichttechnische Beamte des De-
partements in technische Angelegenheiten hereinpfuschen,
z. B. beziigliche Erlasse seitens ihres Chefs ohne Mitwirkung
der technischen Organe provociren koénnten, da eben alle
Anregungen einer Priifung unterzogen werden miissten.

—y—
III.

In Nr. 1 und 2 der ,Schweiz. Bauzeitung® werden
beachtenswerthe Vorschlige tiber die Umgestaltung der
Eisenbahn-Controle des Bundes gemacht. Die Nothwendig-
keit hiefiir ist durch die Thatsachen gewiss vollstindig be-
griindet und bedarf keiner weitern Erorterung.

Ebenso sind die Organe und Mittel, welche zum Er-
satz empfohlen werden, ohne Zweifel zutreffend. — Allein
darum handelt es-sich weniger, weil man allseitig und a
priori iiberzeugt sein kann, dass, wenn reorganisirt wird,
dies sehr wahrscheinlich im Sinne der Verfasser geschehen
muss. Vielmehr liegt die Frage so: ob, wenn die Reor-
ganisation des Eisenbahndepartements durchgefiihrt werden
will, dies auf dem Wege der Beseitigung oder Ergénzung
des Fisenbahngesetzes vom 23. Dec. 1872 und Schaffung
eines neuen geschehen soll oder nicht? Um diese Frage
richtig zu beantworten, muss zundchst daran erinnert wer-
den, dass nicht nur das Eisenbahndepartement, sondern
iiberhaupt alle Bundesdepartemente thatsdchlich sehr reor-
ganisationsbediirftig sind. Von Seite des Bundesrathes und
aus den eidg. Riathen sind denn auch schon ldngst und
mehrfach dahinzielende Vorschlige gestellt worden. Ja es
ist auch bekannt geworden, dass gerade gegenwirtig beim
Bundesrath eine beziigliche Ausarbeitung vorliegt, welche,
wie man hort, die vollstindige Umgestaltung der Bundes-
verwaltung bezweckt und was die Hauptsache sein wirde,
die Vercinfachung derselben und die Ueberwucherung der
Bundesbureaukratie fest ins Auge fassen soll. Der Bundes-
rath ging, wie es scheint, dabei von der gewiss richtigen
Anschauung aus, dass es nicht thunlich und sogar admini-
strativ gefihrlich sein wiirde, ein ecinzelnes Departement
herauszugreifen und zu reorganisiren, wihrend andere Ver-
waltungszweige im gleichen Spital krank liegen und der
Heilung sehr bediirftig sind. Es ist also zu erwarten, und
wenn es zu lange gehen wiirde, zu fordern, dass der Bundes-
rath die unausweichliche Reorganisation der gesammten all-
gemeinen Bundes-Verwaltung erst an die Hand nehme.

3ei diesem Anlass werden die Eingangs erwidhnten
Vorschlige gewiss genau erwogen werden missen und auch
zu ihrem Recht gelangen.

Damit ist aber nur die einc Seite der Irage
sprochen, diejenige nidmlich,  dass zur Reorganisation
Lisenbahndepartements nicht gerade unerlidsslich st
Eisenbahngesetz von 1872 abzudndern.

In der That liegt hiefiir die Nothwendigkeit nicht vor.
Dic gegenwirtige Organisation des Eisenbahndepartements
stiitzt sich allerdings auf -die Bestimmungen und Pflichten,
welche das Gesetz der Bundesverwaltung mit Bezug auf
Controle tibertragen hat. — Sie wurde demgemadss ge-

be-
des
das
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schaffen nach den Bediirfnissen,
1872 prasentirten. Aber nirgends enthalt das Gesetz Be-
stimmungen, welche in irgend einer Form vorschreiben:
die Controle miisse gerade so und in dem Umfang ausge-
{ibt werden, wie sie zur Zeit ausgelibt wird.

wie sich solche im Jahre

Auf Grundlage des gleichen Gesetzes von 1872 kénnte
man daher heute eine Reorganisation des Eisenbahndeparte-
ments durchfiihren, wie solche den gegenwirtig bestehenden
Bediirtnissen der Controle tber die schweiz. Eisenbahnen
entspricht und auch in den mehifach erwihnten Artikeln
des Weiteren auseinandergesetzt ist.

Es war daher gewiss gut erwogen und den thatsich-
lichen Verhiltnissen angemessen, dass sich die national-
rithliche Budget-Commission auf den Boden des Gesetzes
stellte und sofortigen Vollzug jener Bestimmungen ver-
Jangte, welche eine erste und erweiterte Controle des Bundes
zur Folge haben muss. Es ist aus der Begrindung des
Referenten auch hervorgegangen, dass es sich dabei ur-
spriinglich um Aufstellung eines entsprechend hohen Biidget-
Postens handelte und dass die Commission davon nur ab-
ging und die-allgemeine Form der Motion wéhlte, um dem
Bundesrathe Gelegenheit zu geben, sich iiber eine definitive
Reorganisation schliissig zu machen.

Der Stinderath verwarf allerdings die Anregung, an-
geblich aus formellen Griinden, thatsichlich aber wahr-
scheinlich, weil eisenbahnliche Einfliisse und Ueberlegungen,
sowie politische Alliren mit in Betracht gezogen wurden.
Der Nationalrath hielt einstimmig zweimal an seinem Be-
schlusse fest:

Es wird also der Bundesrath, sobald er will und kann,
Anlass haben, die Reorganisation seiner Verwaltung und
somit auch des Eisenbahndepartements, vor die Réthe zu
bringen.

Es gibt diese Discussion Anlass tiiberhaupt auf das
Eisenbahngesetz von 187z mit einigen Bemerkungen einzu-
treten, mit dem Wunsche: Dasselbe sollte unverdndert erhallen
werden, wie es gegenwdrlig xu Recht bestebl.

Es ist ja eine menschliche Schopfung, welche wie
viele andere ihre Mdngel hat — Mingel, welche aber haupt-
sichlich in der Entwickelung des Eisenbahnwesens tiberhaupt
ihren Grund finden. Allein von wenigen schweizerischen
Gesetzen kann man, wie von demjenigen {iber Bau und Be-
trieb der Eisenbahnen, mit so gutem Grund und voller
Berechtigung behaupten, dass es den vorhandenen Verhdlt-
nissen angemessen, seine Zwecke bisher voll und ganz er-
reicht hat und dieselben heute, so gut wie vor 20 Jahren,
da es gemacht wurde, noch erreicht. ;

Man muss das Gesetz nur allseitig vollziehen und ernst
dariiber wachen, dass es vollzogen w 1rd Dafiir sind die
Bundesbehorden zur Stelle.

Fiir Jedermann, welcher sich tiber die Entstechung des
Gesetzes unterrichten: will, wird die Botschaft des Bundes-
rathes vom 16. Juni 1871 von héchstem Interesse sein. Sie
ist unterzeichnet vom damaligen Bundesprisidenten Schenlk
und es lautet deren Schlusssatz folgendermassen:

.Die bisherigen Zustinde im Eisenbahnwesen haben
.bewiesen, dass die Cantonalgewalt fiir sich allein nicht
.die nothige Kraft besitzt, um diesen michtigen Gesell-
,schaften gegeniiber die Rechte des Staates und die Inter-
,essen des Publicums vollkriftig zu wahren. Ob’ die

.Bundesgewalt in Verbindung mit der Cantonsgewalt diese
,L\ufgdbc besser erfiillen kann und wird, muss erst die Zu-
.kunft lehren. Gelingt der Versuch, so wird die Schweiz
,,da.s ihren Institutionen sonst conforme System der Ueber-
Jlassung auch dieser wichtigen Industrie an die Privatthitig-

Jkeit aller Wahrscheinlichkeit nach festhalten. Misslingt
,dagegen der Versuch, so wird ein nichstes Gesetz in dem
.einzigen Artikel bestehen: ,Der Bund iibernimmt den

,Bau und Betrieb der schweizerischen Eisenbahnen.®”

Die Geschichte seit 1872 lehrt, dass das Geselz seine
Aufgabe erfiillt hat und auch weiter zu erfillen vermag.
s hat aber zugleich den Uebergang vorbereitet zu dem ein-

zigen Artikel

,Der Bund iibernimmi den Baw und Betrieh der
schweiz. Elscuba/men

Nach dessen Durchfiihrung kann dann auch das Gesetz
von 1872 zu Grabe getragen werden. — 0 —

Der Tempel zu Brescia.
(Mit einer Lichtdruck-Tafel.)

Kaum eine der romischen Tempelruinen hat sich mit
der umgebenden Natur zu einem so reizvollen Bilde ver-
einigt, wie die Reste des Herkules- oder Jupltertempels
unter dem Castell zu Brescia, der auf hohem Treppen- und
Terassenaufbau das einstige Forum beherrschte.

Zwischen Biaumen und Striuchern, welche zwischen
den Marmorplatten des einstigen Stylobates herauswachsen,
halb versteckt ragen die Sdulen heraus, — keine einzige
zur vollen Hohe; aber ihre Basen sind nocl® alle an Ort
und Stelle und zwischen den Siulentriimmern liegen Capi-
tile, Architrave, reich verzierte Friese, Gesims- und Giebel-
stiicke, wihrend an der Cellamauer die alten Thirgewénde
noch stehen, sodass es keine Schwierigkeiten bietet, das
einstige Bild des Tempels wieder zu reconstruiren.

Er erscheint mit jenem von Triest, tiber dessen feinen
korinthischen Siulen jetzt der Campanile von S. Giusto auf-
gebaut ist, als ecine Ausnahme von der iblichen Tempeltoun
und als ein Beispiel von der Gewandtheit und Freiheit, mit
welcher die Romer jeweilen den localen Bediirfnissen ent-
sprechend, die traditionellen Formen umzugestalten wussten,
—_ indem seine Front aus drei Theilen, einem vorspringen-
den, giebelgekronten Porticus und zwei fliigelartig angebauten
Siulenhallen besteht, entsprechend den drei parallel zu ein-
ander liegenden Tempelzellen, in welchen jetzt das Museo
patrio — vorwiegend Funde aus dieser Stitte und vom
Forum, Mosaiken, Terracotten und Bronzen, vor Allem die
herrliche Victoria enthaltend — untergebracht ist.

Nach der Inschrift ist der Tempel von Vespasian ge-
griindet (69—79 n. Chr.); indessen scheint mir nur der untere
Theil aus dieser relativ friithen Zeit; die Formen des unge-
wohnlich hohen Capitils und der Gliederungen am Gebilke,
die alle plastisch verziert sind — der Zahnschnitt unfer den
Kymatien, die schweren Consolen, die sehr dinne Hinge-
platte — weisen in das zweite oder dritte ]ahrhunde'rt
oder auf die Autorschaft eines dilettirenden provinzialen
Kiinstlers.

Die Dimensionen sind sehr ansehnlich: die Séulen
haben einen Durchmesser von 1,17 m*); die Abstinde von
Mitte zu Mitte sind am Porticus 3,11 m, der mittlere 3,43 n;
in den Tliigeln 3,40—3,60 m. Die Sidulen sind cannellirt,
die Canile unten durch Rundstibe ausgefillt (wie im Innern
des Pantheons). Die Tiefe der Vorhalle an den Seiten ist
7 m: in der Mitte 13,10 m, sodass diese mit ihrer Breite
von 14,80 m einen ganz gewaltigen Vorraum bildet. Die
Breite des ganzen Tempels war etwa 4o m, die Hohe von
der untern Terrasse bis an die Giebelspitze 20 m ; sodass
in seiner gesammten Erscheinung — im Gegensatz zu den
{ibrigen romischen Tempeln — das Breitenverhdltniss vor-
wiegt.

Von der untern Terrasse fihren 135 Stufen von 20/35
sur Siulenhalle ; vor den Treppenwangen sind die Stand-
plitze der Altire wahrnehmbar. Der 3 m hohe Sockel ist
sehr schon profilirt und zeigt in der Art des Zusammen-
fiigens der Steine die vorziigliche antike Technik; das Sockel-
profil steht auf zwei nnnsumlautmden Stufen von 29/20 o,
Deckgesims und Plinthen der Basen sind aus einem Stiick.

Die Platten des mittleren Theils haben 32 c¢m Dicke Dbei
1,66 m Tlohe.
Auf der linken Seite setzt sich der Unterbau im

rechten Winkel nach vorne fort und eine dort befindliche
combinirte Siulenbase lisst den Anschluss einer kleineren
Ordnung vermuthen, wie sie in unserer Reconstruction ver-
sucht wurde. — Ob eine dhnliche Fortsetzung auch auf der
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