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Zur Reorganisation der staatlichen Aufsicht
Uber die schweizerischen Eisenbahnen.

Ueber dicsen Gegenstand sind uns von durchaus com-
petenten und die Verhidltnisse genau kennenden Fachminnern
folgende verdankenswerthe Einsendungen zugekommen, die
wir der Reihe nach unverkiirzt hier folgen lassen wollen:

I;

Mit grossem Interesse habe ich die in den beiden
letzten Nummern Ihrer geschitzten Zeitschrift erschienenen
Artikel tiber die Reorganisation des Eisenbahndepartements
gelesen und es zeugen die darin niedergelegten Ansichten
von der grossen Wichtigkeit, welche dieser Behdérde zuer-
kannt wird, ebenso aber von der tief eingedrungenen Ueber-
zeugung, dass hier manches besser sein sollte.

In den gemachten Vorschligen sind nun verschiedene
Losungen enthalten, welche mir nicht erschopfend genug
erscheinen und auch nicht ganz den richtigen Weg verfolgen.

Ich bin ndmlich der Meinung, man sollte die Motion
Curti mit der Organisation des Aufsichtswesens nicht ver-
quicken. Die Motion Curti ruft nach meinem Dafiirhalten
einer staatswirthschaftlichen Commission, welche die Frage
untersuchen soll, ob und auf welchem Wege der Staat sich
in den Besitz der Eisenbahnen setzen solle, es wiire daher
falsch, die Mitglieder dieser Commission mit Fragen iiber
die Organisation einer Aufsichtsbehérde ‘zu befassen.

Diese Commission kénnte auch so componirt sein, dass
sie als stindiger Eisenbahnrath — in Analogie dieser Behorde
in anderen Staaten — dem Eisenbahndepartement beige-
ordnet wiirde, wobei jedem Canton eine Vertretung einge-
raumt werden koénnte. Aber dieser Eisenbahnrath wire
nicht berufen, leitend in die Geschifte einzugreifen, sondern
es hiitte sich dessen Thitigkeit auf Berathung von Fragen
" und Begehren im Zugsverkehr, iiber Tarifwesen, Anregungen
betr. Anlage neuer und Erweiterung bestehender Verkehrs-
wege etc. zu richten und er wiirde hierin ein reiches und
dankbares Feld fiir erspriessliches Wirken finden. Um
aber diese Behorde in organische Beziehung zum Ganzen
zu bringen, miissten deren Berathungen vom Vorsteher des
Eisenbahndepartements prisidirt und geleitet werden, wo-
durch auch der Contact mit den ausfiihrenden Organen ge-
niigend hergestellt wire. Diesen Letzteren wiirde dann natiir-
lich die weitere Verfolgung und sachliche Priifung der ge-
gebenen Anregungen zutallen. Ich glaube eine derartige
Vertretung der offentlichen Interessen im Departement
wiirde vom Volke begriisst und koénnte auch dem Ganzen
wesentlichen Nutzen schaffen. \

Fir die Organisation der Aufsichtsbehérde selbst halte
ich das Princip der Arbeitstheilung unbedingt nothwendig
und zwar scheint mir der Vorschlag, dem Departements-
vorsteher einen Staatssecretdr beizugeben, ganz richtig, nur
mdéchte ich zu bedenken geben, ob es nicht zweckmissiger
wire, statt eines Staatssecretirs zwei sogenannte Sections-
chefs in Aussicht zu nehmen, von denen der eine Bau und
Betrieb und der andere Tarifwesen, Staatsvertrige und ander-
weitige administrative Geschifte zu besorgen hiitte.

Es entspricht diess auch der bei den Bahnen bestehen-
den Uebung der Arbeitstheilung und hat seine Berechtigung
namentlich desshalb, weil fiir die administrativen Geschifte
die Wahl eines juristisch gebildeten Betriebsmannes zweck-
massig sein wird.

Dem technischen Sectionschef wiiren drei Abtheilungs-
vorstinde fiir Bautechnik, Maschinentechnilk und Betrieb bei-
zugeben, denen die speciclle Ueberwachung des ganzen
Eisenbahnwesens oblidge. Diese Dreitheilung halte ich ab-
solut fiir erforderlich, um ein gedeihliches Wirken zu er-

zielen und ich stimme mit dem X. Y. Z.- -Correspondenten
der letzten Nummer Ihrer Zeitschrift vollstindig tberein,
dass es bei der grossen Wichtigkeit. welche dem Maschinen-
wesen im Bahnbetrieb zukommt und bei der grossen Zahl
von Specialbahnen der verschiedensten Systeme unbedingt
erforderlich ist, eine besondere maschinentechnische Abthei-
lung ‘zu bilden. : ¢

Wenn ich mir noch ein Wert iiber die Aeusserungen
des a-Correspondenten in letzter Nummer erlaube, so ge-
schieht es blos um zu bestiitigen, dasss. Z. in den Zeitungen
die Wahl cines Conuolm"emems fir das admmlsuatueln-
spectorat zu lesen war; richtig ist ferner, dass an diese
Stelle ein Mann gewihlt wurde, dessen Qualification als
Techniker oder Ingenieur hochstens daraus hergeleitet wer-
den konnte, dass er friiher Telegraphist und einige Zeit
auf dem Bmeau einer Bahnhof- oder Betnebsmspecuon be-
schiftigt war.

Wenn ferner der Herr Einsender von einer Eisenbahn-
polizeispitzelei spricht, so muss ihm vollstindig beigepflichtet
werden, dass eine solche Ausartung des Aufsichtswesens
einer Staatsbehérde unwiirdig ist: es ist daher auch nicht
zu verwundern, wenn gegeniiber einem solchen Gebahren
der Aufsichtsbehorde die Bahnen storrig werden. Man wihle
Leute zu Controlbeamten, welche in fachwissenschaftlicher
Hinsicht -den Organen der Bahnen vollstindig ebenblirtig
sind und die daher nicht néthig haben, heimlich hinten helum
zu spioniren. sondern im peraonllchem Verkehr mit den aus-
fiihrenden Bahnbeamten den Muth haben, gefundene Mangel
und Gesetzwidrigkeiten zu riigen. Dadurch miisste sich
nicht nur ein auf gegenseitige Achtung gegriindeter besserer
personlicher Verkehr zwischen den betr. Beamten, sondern
auch noch eine erhebliche Verringerung des Schreibwesens
ergeben, welches gegenwirtig die stirkste Seite des De-
partements zu sein scheint.

Positive Arbeiten iiber Ausgestaltung der Hauptlinien
und specielle Beriicksichtigung der Nebenlinien, — denen
von anderen Staaten durch Ausarbeitung von Gesetzen und
Verordnungen tiber Bau und Betrieb schon lingst eine viel
weiter gehendere Riicksichtnahme ihrer besonderen Interessen

Theil wird, als dies bei unserer viel zu sehr nach der
Schablone arbeitenden Behorde der Fall ist — .das scheint
mir vor Allem nothwendig und erst nach dieser grundsitz-
lichen Ausscheidung und Sichtung des ganzen Netzes wird
die staatswirthschaftliche Commission in der Lage sein, in
eine fruchtbringende Berathung iiber den beim Ankauf der
Bahnen einzuschlagenden Weg einzutreten. — B —

1L

Gestatten Sie einem Leser der Bauzeitung, der die in
den jingsten Nummern enthaltenen Vorschliage zur zeit-
gemdssen Umgestaltung des Eisenbahn-Departements mit
vielem Interesse verfolgte, ebenfalls seine Meinung tber
diese wichtige Frage zu Aussern.

Es war (zwar nicht in Threr Zeitung) der Vorschlag
aufgetaucht, es sollte als Vorsteher dieses Departements,
also als Mitglied des Bundesrathes, ecin Fachmann gewdihlt
werden.

Nun werden aber von den Candidaten fiir diese Wiirde
bekanntlich zunichst andere Eigenschaften als specielle Fach-
kenntnisse verlangt; die Factoren, welche fiir diese Wahlen
in Betracht kommen, bringen es mit sich, dass die Ge-
wihlten derartige Kenntnisse nur zufillic einmal besitzen
kénnen.  Wir miissen daher mit der Thatsache rechnen,
dass der ‘Chef des Eisenbahn-Departements kein Fachmann
sein kann. — Wir wollen hier unerdrtert lassen, ob diess
zu Dbegriissen oder zu beklagen sei; es ist nun einmal so.

Daraus folgt nothwendig, dass diesem Chef ein tech-
nischer Beirath gegeben werde, und zwar ein weranfwor!-
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