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Wiinschen der kirchlichen: Behdrde von St. Theodor ent-
gegenkamen und das lebhafteste Interesse an den Tag legten,
die geeignetsten Vorkehrungen ausfindig zu machen, die
diesem auch in andern grdssern Localitdten, wie Concert-
und Rathssilen, die nicht continuirlich bentitzt werden, vor-
kommenden Uebelstande abhelfen konnten.

Die vor wenigen Jahren eingerichtete Heizung ist eine
Luftheizung, welche sehr gut functionirt und auch wahrend
der Xkiltesten Tage des Winters, wo man freilich etwas
friiher als bei weniger strenger Witterung anheizt, eine an-
genehme Temperatur von etwa 10° bewirkt, die sich ziem-
lich gleichmissig tiber den ganzen Zuhérerraum verbreitet.
(Eine hoéhere Temperatur ist unnéthig, da man doch ganz
warm gekleidet zur Kirche kommt.) Der Heizraum befindet
sich unter dem Chor und besteht aus dem mehr im Acht-
eck liegenden Vorraum fiir den Heizer und den Kohlen-
vorrath, und aus dem eigentlichen Ofenraum. Von diesem
aus gehen zwei gemauerte Candle auf beiden Seiten den
Langswinden des Chors und den beiden Pfeilerreihen des
Schiffs entlang bis zu den beiden Seiten des westlichen
Hauptportals. In den gemauerten Candlen liegen nun die
eisernen Heizrohren, durch welche die heisse Brennluft und
der abziehende Rauch den beiden westlichen Kaminen zu-
gefilhrt werden, die, senkrecht emporgefiihrt, sich im Dach-
raum zusammenwOlben und vereinigen. Unmittelbar iiber
den Heizrohren befinden sich in den gemauerten Canilen
in angemessenen Abstinden Ausstromungséffnungen fir die
erwarmte Luft. Um nun diese ausstromende Luftmenge zu
ersetzen, minden in jeden der beiden Hauptcanile mehrere
Seitencanile, {iber deren dussern Endpunkten sich vergitterte
Oeffnungen befinden, durch welche die abgekiihlte Luft des
Zuhorerraums in diese Candle abfliesst oder vielmehr auf-
gesaugt wird, um die ausgestromte Heizluft zu ersetzen.
Auf diese Weise stellt sich, so lange die Heizréhren in den
gemauerten Candlen noch Wéarme abgeben konnen, eine
continuirliche Luftcirculation her, welche keines Zustrémens
von dusserer, ganz kalter Luft bedarf, so dass diese Art
der Heizung zugleich auch in 6konomischer Beziehung sehr
vortheilhaft ist. Eine eigentliche Lufterneuerung findet aller-
dings auf solche Weise nicht statt; sie ist aber bei dem
Cubikinhalt von etwa 8ocoo m?® fiir die Dauer des Gottes-
dienstes auch nicht néthig. Da die Heizrohren schon mehrere
Stunden vor Beginn des Gottesdienstes functioniren, so kann
zu Beginn des Gottesdienstes mit dem Feuern aufgehort
werden; der Vorraum der unterirdischen Heizung, dessen
einziges Fenster wihrend der Action des Feuerns geoffnet
bleiben muss, um die néthige Brennluft herbeizufiihren,
~wird dann durch Schliessen des Fensters von der Aussen-
luft abgeschlossen. Es findet also die Circulation der Luft
im Innern der Kirche ohne jede Lufterneuerung statt.

Diese besondere Einrichtung der Heizung nun macht
die Ausfiihrung des in Nr. 10 dieser Zeitschrift gebrachten
Vorschlages ganz unthunlich. Da gerade wiahrend des
Gottesdienstes der besprochene unangenchme Luftzug fiihl-
bar ist, so koénnte die Aufsaugung und Abfiihrung der von
den grossen Chorfenstern herstrémenden kalten TLuft nur
dann stattfinden, wenn diese Kaltluft dem Feuerraum zu-
gefiihrt wiirde, so lange wirklich das Feuer unterhalten
wird. Das ist nun ausgeschlossen; und eine Ableitung der
Kaltluft in die beiden Kamine wiirde, selbst wenn man be-
sondere Abzugscandle bis zu den Kaminen erstellen wollte,
kaum wirksam sein, da mit dem Aufhéren des Feuers auch
die Kamine rasch erkalten und somit keine gentigende auf-
saugende Wirkung mehr ausiiben kénnten. Genaue, durch
den obrigkeitlichen Techniker vorgenommene Messungen
tiber Temperaturen und Luftstromungen in den Canilen
haben schon vor mehreren Monaten stattgefunden und ge-

zeigt, dass die besprochenen Verhiltnisse ganz ungeniigend |

fiir eine erfolgreiche Abhiilfe wiren.

Auch ein weiterer Umstand verdient hier der Er-
wigung. Wenn die von den Fenstern herriihrende Kaltluft
wirklich konnte aufgesaugt und abgefiihrt werden, so wiirde
die auf diese Weise dem ZuhGrerraum entzogene Luftmenge
auf irgend eine Weise nach einfachen physikalischen Ge-

setzen durch die zustromende &dussere, noch kiltere Luft er-
setzt werden; dies geschdhe hauptsichlich an den Fugen
der Thiiren, weil die Thiiren nie vollkommen luftdicht in
die Falze passen und weil namentlich bei der Thiirschwelle
ein ziemlich weiter Spalt aus technischen Griinden unver-
meidlich ist. Selbst die Rahmen und die Verglasung der
Fenster bieten viele, wenn auch sehr feine Fugen;idie zu-
sammen doch immer wieder einer wahrnehmbaren kalten
Luftmenge den Durchgang gestatten. So wiirde theils von
den Fenstern her, aber ganz besonders von den Thiiren aus
langs der Bodenfliche eine kalte Luftstrémung entstehen,
welche die Wirkung des Abfiihrens der kalten Zugluft
wieder vollstdndig paralysiren miisste. Der Luftzug wiirde
nicht aufgehoben, sondern durch die von aussen herein-
dringende Kaltluft nur um so empfindlicher werden.

Wenn dagegen ein Innenraum, welcher wihrend lin-
gerer Zeit soll warm erhalten bleiben, in der Art beheizt
wiirde, dass das Feuer wihrend dieser ganzen Zeit in Thitig-
keit bliebe, so wiirde dies vorgeschlagene Auskunftsmittel,
die innere Kaltluft an den Fensterwinden zu sammeln und
unter den Rost zu leiten, eine sehr wirksame Abhiilfe bieten,
nur misste in diesem Falle dafiir gesorgt werden, dass die
von aussen zu beziehende Ersatzluft, ehe sie den Wirme-
candlen zugefiihrt wird, iiber der Heizvorrichtung in irgend
einer Weise vorgewdarmt wiirde, um einerseits die Luftbe-
wegung in den Warmluftcandlen nicht zu stéren und andrer-
seits die Heizwirkung nicht zu erschweren. Dass dann auch
die Abzugsoffnungen nach den Heizcandlen fiir die innere
erkaltete Luft wegfallen wiirden, ist selbstverstindlich.

Nun bietet aber die Heizung der St. Theodor-Kirche
gerade bei ihrer gegenwdrtigen Einrichtung selbst ein Mittel,
um ohne grosse und kostspielige Aenderungen eine, wenn
auch nicht ganz vollstindige, so doch geniligende Abhiilfe
des Uebelstandes zu bewirken. Die vom Herrn Cantons-
baumeister und dem Herrn Techniker in dieser Hinsicht
vorgeschlagene Verbesserung ist in ihrem Grundgedanken
dem frithern Vorschlage verwandt, aber den bestehenden
Verhéltnissen entsprechend modificirt. Um die durch die
rasche ‘Abkiihlung an den Fenstern sich bildende, abwirts
stromende Kaltluft unschddlich zu machen, fasst der neue
Vorschlag ins Auge, diese Kaltluft unterhalb der Fenster,
wo in diesem Falle die frither vorgeschlagenen Sammelcanile
nicht nothig werden, durch ein Gitter in den Fussboden
abfliessen zu lassen und von diesen Gittern aus durch Canile
mit den Warmluftleitungen in Verbindung zu setzen., wo
dieselbe durch die Heizréhren erwdrmt und so der innern
Luftcirculation zugefiihrt wiirde.© Damit konnte zweierlei
erreicht werden: 1. wiirde diese Kaltluft nicht mehr ber
den Fussboden des Chors hin dem Schiff zustrémen, was
bis jetzt den empfindlichsten Uebelstand verursachte; und
2. wirde dem Eindringen kalter &dusserer Luft méglichst
gesteuert, da dem Innenraum keine Luft entzogen wird.

Ein anderes, in neuerer Zeit angewendetes Mittel, um
die Temperatur in der Nédhe der Fenster mdglichst auf
gleicher Hohe mit dem {ibrigen Innenraum erhalten zu
konnen, besteht darin, die Warmluftleitungscanidle mit den
darin gelagerten Heizréhren moglichst den Fensterwidnden
entlang zu fithren, wo die aufsteigende Warmluft sich mit
der niedersinkenden, durch die Fenster und die kalten Mauern
abgekiihlten Luft vermischt und dadurch eine Mitteltempe-
ratur erzeugt. Das ist bei Neubauten leicht mdéglich, wah-
rend eine vollstindige Transformation schon bestehender
Heizungen sehr kostspielig und fiir den Gebrauch eines
solchen Gebdudes: auf lingere Zeit storend sein muisste.

J. B.

N N S A N NN

Miscellanea.

Ueber den Werth der Belastungsproben eiserner Briicken ver-
offentlichten wir in Nr, 15 d. B. eine dem Centralblatt der Bauver\valmng
entnommene kurze Notiz, deren Grundgedanken sich in dem Ausspruch
gipfelt, dass die Belastungsproben von sehr zweifelhaftem Werth seien,
indem ein giinstiger Ausfall derselben keinen Beweis fiir die Tragfihig-
keit des untersuchten Bauwerkes liefere, ferner, dass bei jahrzehntelanger
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Anwendung solcher Proben kein Fall bekannt worden sei, in welchem
die Probe zur Auffindung von Mingeln gefiihrt habe, die nicht auch
durch die statische Berechnung und eine genaue Besichtigung der Briicke
zu finden gewesen wiren.

Diesem Standpunkt tritt nun in der nimlichen Fachschrift ein
Einsender entgegen, der sich der Belastungsproben annimmt. Da wir
unsern Lesern den einen Gesichtspunkt vorgelegt haben, so fithlen wir
Wir
thun dies an Hand der bereits genannten Zeitschrift, die sich wie folgt

eine gewisse Verpflichtung, auch die andere Seite zu beleuchten.

hieriiber aussert:
Von der Belastungsprobe- darf man selbstverstandlich nicht mehr

verlangen wollen, als sie zu leisten vermag. Die Anwendung dieser

Priifungsart bezweckt — und dariiber kdnnen die mit ihrer Ausfithrung
betrauten Fachminner, sofern sie geniigende Sachkenntniss besitzen,
nimmer im Zweifel sein — durcbaus nicht, einen unbedingten Nachweis

fir die Sicherheit der Bauwerke zu liefern, wol aber, in Ergiinzung der
alljéhrlich stattfindenden eingehenden Untersuchung derselben, ein ferneres
Beobachtungsmaterial zu sammeln, aus dessen niherer Priifung, wie eine
reiche Erfahrung lehrt, unter Umstinden werthvolle Schliisse iiber eine
vorhandene oder eine herannahende Unsicherheit der Bauwerke gezogen
Dass bei der ortlichen Untersuchung der Briicken trotz
aller aufgewendeten Vorsicht zuweilen doch schwere Schiden, die bei

werden konnen,

noch griindlicherer Untersuchung vielleicht hitten gefunden werden

konnen, unbemerkt bleiben, liegt einestheils in der Unvollkommenheit
der menschlichen Natur, anderntheils aber auch in dem Umstande, dass
einzelne Constructionstheile, so namentlich die Auflager vieler kleinen
Briicken, der Besichtigung oft schwer zuginglich sind. Wenn nun die

Vergleichung der bei der Probebelastung beobachteten elastischen
Durchbiegung mit der theoretisch berechneten auf das Vorhandensein
eines Mangels hinweist und derselbe wird bei der hierdurch veran-
lassten ausserordentlichen Besichtigung nachtriglich noch aufgeﬁ.mden,
so glauben wir, dass die Belastungsprobe ihren Zweck erfiillt und ihren
Werth erwiesen hat; denn nur ihrer Anwendung ist es in solchem Falle
zu danken, wenn ein Mangel, dessen Fortbestehen vielleicht zu einem
schweren Unfall hitte Veranlassung geben konnen, noch rechtzeitig ent-
deckt wird. Fille der gedachten Art sind in reichlichem Masse zu ver-
zeichnen gewesen und es moége iiber einige derselben in Folgendem
naher angefithrt werden,

Bereits im Jahre 1883, in welchem fiir die grosseren Briicken
der deutschen Eisenbahnen eine regelmissige Wiederholung der Be-
lastungsprobe zur Einfihrung gelangte, stellte sich aus den Ergebnissen
dieser Prifung und sonstigen niheren Untersuchung heraus, dass die
schmiedeisernen Gittertriger einer Briicke mit 72 7z weiter Oeffoung
den Anspriichen auf die Sicherheit des Verkehrs nicht mehr entsprachen.
Der Bricken-Ueberbau wurde infolge dessen vollkommen erneuert. In
demselben Verwaltungsbezirke mussten in spiterer Zeit aus gleichem
Grunde die Haupttriger einer anderen Briicke mit 12 Spannweite
entfernt und durch kriftigere Triger ersetzt werden, wihrend die
Prifungsergebnisse einer dritten Briicke mit 26,27 7z Stiitzweite die
Nothwendigkeit einer Verstirkung der Construction nachwiesen.

In dem Bezirke einer anderen Verwaltung zeigten die continuir-
lich iiber zwei Oeflnungen mit je 2,05 72 Stiitzweite sich erstreckenden
Haupttrager einer Briicke sehr betrichtliche Durchbiegungen. Eine nach-
triglich angeordnete genaue Untersuchung des Bauwerks ergab, dass
das Mauerwerk unter den Auflagersteinen gelockert war. In gleicher
Weise wurde festgestellt, - dass die Triger einer Wegeunterfihrung mit
5,24 72 Stiitzweite zu schwach waren. Die zu hoch befundenen Durch-
biegungen einer Anzahl meist kleinerer Briicken gaben der Verwaltung
Veranlassung, eine genaue Untersuchung anzustellen, wobei sich zeigte,
dass ein Umsetzen der Auflagersteine oder die Ausfithrung sonstiger
Ausbesserungsarbeiten, bei einer Briicke aber die Verstirkung der con-
tinuirlich mit je 2,80 2 Stiitzweite iiber zwei Oeffnungen sich erstrecken-
den Haupttrager nothig waren.

Im  Bezirke einer dritten Verwaltung zeigten die Haupttrager
einer Briicke mit 11,62 72 Stiitzweite eine sehr betrichtliche Durch-
biegung, bei deren Eintritt nach einer angestellten tiberschligigen Be-
rechnung die grosste zulidssige Beanspruchung des Materials um etwa
25°%/o iiberschritten sein musste; die Construction ist zunichst durch den
provisorischen Unterbau eines holzernen Joches verstirkt worden, soll
aber im nidchsten Jahre ginzlich umgebaut werden.

Eine vierte Verwaltung sah sich durch den ungiinstigen Ausfall
der Belastungsprobe gendéthigt, die genauere Untersuchung zweier
grosseren Wegeunterfiihrungén zu veranlassen, wobei sich ergab, dass
in der einen Unterfihrung die Construction einiger Bogentriger fehler-

haft, in der andern aber die Stirke der Triger nicht ausreichend war;
der Umbau ist bewirkt worden. — Infolge der Probebelastung einer 6,4 72
weiten Briicke wurde festgestellt, dass ein Auflager des eisernen Ueber-
baues vollkommen schwebte; die Beseitigung dieses Mangels erfolgte

durch Unterlegen einer Kupferplatte. In dem eisernen Ueberbau einer

‘Fluthbriicke wurden mehrere Trager mit 13,34 2 Stiitzweite durch die

Ergebnisse der Probebelastung als zu schwach befunden; die schleunige
Erneuerung der Ueberbauten ist in Aussicht genommen.

Die vorstehend aufgefiihrten Beispiele diirften geniigen, um den
Werth der Belastungsprobe darzuthun.
weiter verldngern; wir fiirchten aber, die Leser zu ermiiden, besonders

Zwar liesse sich die Liste noch

wenn wir auch noch iiber die sehr grosse Anzahl von Schienentrigern,
Walztriigern und Gittertrdgern alterer Bauart, die wegen der Ermittelung
iibergrosser Durchbiegungen frither beseitigt wurden, als andernfalls ge-
schehen sein wiirde, nahere Angaben bringen wollten.

Schliesslich ist noch eines ferneren, nicht unwichtigen Umstandes
zu gedenken. Die bei einer Probebelastung beobachteten elastischen
Durchbiegungen werden — ebenso wie die bleibenden Senkungen —
regelmissig mit den Ergebnissen der vorhergegangenen Priifungen ver-
glichen. Wenn es sich nun herausstellt, dass die Durchbiegungen im
Laufe der Zeit stetig zunehmen, so wird man, auch in dem Falle, dass
durch die eingehendste Besichtigung ein Mangel nicht aufzufinden ist,
sich doch der Ueberzeugung nicht verschliessen koénnen, dass das Bau-
werk durch Schiden, deren Erkennen sich der Prifung durch Besichti-
gung iiberhaupt oder wenigstens einstweilen noch entzieht, in seiner
Fille dieser Art
sind gleichfalls in die Erscheinung getreten, und mdge hier ein solcher

Tragfiahigkeit eine wesentliche Einbusse erlitten hat.

Fall besondere Erwahnung finden. Im Ueberbau der in Betracht kommen-
den Briicke sind vier Fachwerkstrager mit je 24,30 7z Stiitzweite vor-
handen; sammtliche Tréiger zeigten bei der letzten Probebelastung Zu-
nahmen der elastischen Durchbiegungen gegeniiber den Ergebnissen der
letztvorhergegangenen Priifung und zwar betrug bei einem Trager diese
Zunahme 35'/y w2, wodurch die Durchbiegung nahe an die Grenze des
theoretisch Zulassigen herangeriickt ist; da ein sichtbarer Schaden an
den Trigern nicht zu entdecken war, so wurde die Briicke zunéchst
unter strengere Beobachtung gestellt. Was wird nun zu thun sein, wenn
bei der nichsten Vornahme der Probebelastung sich zeigen sollte, dass
die elastischen Durchbiegungen weitere Steigerungen erlitten haben
und iiber das Mass des Zuldssigen Wiirde es zu ver-
antworten sein, die Ueberbau-Construction auf Grund des giinstigen
Ausfalles der ortlichen Besichtigung: und der statischen Berechnung un-
Man wiirde sich

hinausgehen ?

veriindert fortbestehen zu lassen? Wir glauben nein.
wol lieber von dem Ergebnisse der Probebelastung,

gefahrdrohenden Zustand hinweist, leiten lassen und vorziehen, den Um-

welches auf einen

bau der Construction zu bewirken.

Hiernach diirfte die Voraussetzung doch wol gerechtfertigt sein,
dass die in Rede stehende Priifungsart nicht ohne Werth ist. Da bereits
bei einer grosseren Anzahl von Bauwerken Schiiden, mitunter der be-
denklichsten Art, ausschliesslich infolge der Vornahme der Probebe-
lastung gefunden worden sind, so wire es wol nicht angezeigt, diese
Priifungen — wie der Verfasser jener Abhandlung mochte — in Fort-
fall zu bringen, vielmehr diirfte es an der Zeit sein, dieselben, was
nicht von allen Eisenbahnverwaltungen bewirkt wird, auch bei den
kleinsten Briicken mit eisernem Ueberbau zur Anwendung zu bringen
— natiirlich stets mit dem hierzu néthigen Verstiindniss,

Kosten koénnen gegeniiber der erhohten Betriebssicherheit nicht
in Betracht kommen; auch verursacht ein einziger Unfall, der durch
den Zusammensturz einer Briicke herbeigefiithrt wird — und dies sind
naturgemiss meist ausserordentlich schwere Unfille — leicht unver-
gleichlich viel grossere Kosten, als jahrelange Probebelastungen sdmmt-
licher Briicken.

Schweizerische Bundesversammlung.
zeichniss der am 3o. dieses Monats beginnenden Sitzungen der eidg.

Aus dem Tractanden-Ver-

Rithe heben wir folgende, fiir unsere Leser besonders wichtige Ver-

handlungsgegenstinde hervor :

Ratification des Handelsvertrages mit Italien. Rechtsverhiltnisse

beim Handelsverkehr mit Frankreich, Uebereinkunft mit Deutschland

beziiglich den gegenseitigen Schutz des gewerblichen Eigenthums.

Parlamentsgebiude. Zollgebiude in Basel. Ankauf eines Bauplatzes
fir ein eidg. Centralarchiv in Bern. Nachsubventionen
Glatt- und Thur-Correction auf Zircher-Gebiet. Ilfis-
Correction. Thur-Correction zwischen Sitter-Miindung uund Cantonsgrenze

Correction und Verbauung des

fir die Toss-,
und Schonbach-

Ziirich, Flon-Correction bei Lausanne.

Zavragiabaches bei Rinkenberg, Gemeinde Truns, Vollziechungsverord-
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nung zum Bundesgesetz iiber die Arbeitszeit beim Betrieb der Eisen-
bahnen und anderer Transportanstalten. Bestimmungen iiber Sonntags-
ruhe fir die Angestellten der Telegraphen- und Telephon-Verwaltung.
Ankauf von Bauplitzen fiir ein Post- und Telegraphengebiude in Lau-
sanne, fir ein solches in Winterthur und eine Post-Remise in Zirich,
Schifffahrts-
nung fir den Bodensee. Motion Joos (Eisenbahn-Verstaatlichung) ; ferner
folgende Eisenbaln-Geschifle. Concessionen fir die Bahnen: Martigny-
Ville-Salvan-Chatelard; Brienzersee-Bahn ; Zermatt-Gornergrat und Zermatt-

Post- und Telegraphengebiude in Glarus.

Matterhorn ; Alpnachstad-Altdorf; Trubschachen-Napf; Murten-Sugiez-Ins ;
Sissach-Aarau (Schafmattbahn) ; Scheidegg-Eiger (Eigerbahn); Tramelan-
Con-
cessionsinderang fiir die Sihlthalbahn; Concessionsinderung und Frist-

Breuleux-Saignelégier-Goumois und Tramelan-Breuleux-Noirmont.
verlangerung fiir die Bahnen: La Sarraz-Biére-La Rippe und Gimel-
Aubonne-Allaman. Fristverlingerung fiir die Simplon-Bahn und die Bahn
St. Gallen-Miihleck. Frist-Ansetzung fiir die Bahn Lenzburg-Wildegg.
— Fusion der Thunersee- und Bodelibahn.

Denkmal auf dem Kyffhduser.
tung und die Deutsche Bauzeitung verdffentlichen in ihren jiingsten Aus-

Das Centralblatt der Bauverwal-

gaben Abbildungen und Beschreibungen des definitiven Entwurfs des
nach dem preisgekrénten Entwurfe von Arch. Byuno Schmilz mit einer
Gesammtbausumme von einer Million Franken auf dem Kyffhduser zu
errichtenden Kaiser-Wilhelm-Denkmals. Das Hauptmotiv des Denkmals
besteht aus einem gewaltigen Thurm, vor welchem ein 7 72z hohes Reiter-
standbild aufgestellt wird.

Eckthiirmen flankirten Terrasse umgeben, zu welcher breite Treppen-

Thurm und Standbild sind von einer mit vier
Anlagen emporfiihren, Um die ganze Anlage zieht sich eine ringférmige
untere Terrasse von 100 7z Durchmesser. Zum oberen Theil des Haupt-
Thurmes bis zem Zinnenkranz und der sich dariiber erhebenden Krone
Von dieser erhohten Stelle aus bietet sich
Die Spitze der
64,25 m iiber der Ebene der unteren Ringterrasse erheben, so dass das

fithrt eine steinerne Treppe.
eine umfassende Rundsicht dar. Krone wird sich
Denkmal etwa die doppelte Hohe desjenigen auf dem Niederwald er-
halten wird.

artigen Nischen versehene iiberwélbte, Lell erleuchtete Halle von grossen

Das Innere des Thurmes enthilt eine mit vier apsiden-

Abmessungen, die als Votiv- und Versammlungs-Saal benutzt werden
und in den Nischen die beim Bau des Denkmals verwendeten Modelle
aufnehmen wird. Bereits ist die Ringterrasse vollendet und die obere
so weit geférdert, dass nun mit dem Thurmbau begonnen werden kann.
Als Baumaterial wird das auf der Baustelle gewonnene wetterfeste Ge-
stein verwendet, mit dessen Fiarbung sich diejenige. des in Kupfer ge-
triebenen Reiterstandbildes harmonisch vereinigen wird.

und Hafenord-

- vermdOgen*.

Ueber Schutzbauten in den Hoch-Pyrenden hat Hr. Oberingenieur
Vincenz Pollack im osterreichischen Ingenieur- und Architekten-Verein
einen Vortrag gehalten, der in Nr. 20 der Zeitschrift dieses Vereins mit
Der Vortrag bildet
theilweise eine Fortsetzung seiner vor Jahresfrist erschienenen Mitthei-

zahlreichen bildlichen Darstellungen erschienen ist.

lungen iber die Lawinenverhiltnisse und Verbauungen Oesterreichs und
der Schweiz und der Vortragende hat am Schlusse einen Vergleich
zwischen den franzosischen und den letztgenannten Verbauungsmethoden
gezogen. Er sagt hieriiber u. A. was folgt: ,Bei einer Gegeniberstellung
der Erfolge der schweizerischen und der franzésischen Verbauungs-
methode ist die hervorragende Ueberlegenheit der ersteren von Coaz
begriindeten Arbeitsweise, welche bei der dort durch die Geldverhalt-
nisse gebotenen ZAussersten Sparsamkeit sich vielfaches Vertrauen er-
worben hat und alljahrlich neue Gemeinden zur Anwendung solcher Ver-
bauungen veranlasst, unbestreitbar. Bei der franzosischen Abbaumethode
sind hingegen hauptsichlich blos in der tiefsten Muldenlinie zahlreiche,
stark dimensionirte, aber weit gestellte Werke, aber wenig an den
Hingen angeordnet, da die zahlreichen anscheinend einen nur beschei-
denen Erfolg aufweisenden Bankette solche nicht vollstandig zu ersetzen
Wir bedauern, nicht einlisslicher auf den Gegenstand ein-
treten zu kénnen und erlauben uns, Alle die sich fiir denselben inter-
essiren, auf die oben angegebene Quelle zu verweisen.

Versuche iiber die Einfilhrung der Electricitdt in den Betrieb der
Pferdebahn in Berlin. Die Berliner Pferdeeisenbahn-Gesellschaft will
im Laufe dieses Sommers auf der neu zu erbauenden Pferdebahn-Strecke
vom Liitzow- bis zum Hapsa-Platz in Moabit versuchsweise den electri-
ferner will sie eine
besondere Versuchslinie mit «znferirdischer Stromfithrung nach dem
Budapester oder einem andern geeigneten System erbauen und betreiben.

schen Betrieb durch Accumulatoren einrichten;

Sie hat hiezu einen Linienzug ausgewahlt, der von der Reichenberger-
strasse bis zum zoologischen Garten fiihrt, nur einen geringen Wagen-
verkehr aufweist, und sich somit fiir diese Versuche besonders eignet.

Redaction: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studirender
der eidgendssischen polytechnischen Schule in Ziirich.
Generalversammlung
der Gesellschaft ehemaliger Polytechniker in Genf 1892.

Wir bringen ‘den Mitgliedern zur Kenntniss, dass die diesjahrige
Greneralversammlung auf den 14. August festgesetzt wurde.

Submissions-Anzeiger.

Termin

Stelle i Ort J Gegenstand
| I

23. Mai 1'R.I-Iiincrwade],I-leuverwalter: Bremgarten 1' Verschiedene Reparatur-Arbeiten an stadtischen Gebauden.

e Stadtisches Baubureau Schaffhausen | Lieferung von 22 Stiick zweisitzigen Schultischen.

2 & Ragaz-Leu, - Maurer-, Verputz-, Cement- und Steinhauerarbeiten zu einem Neubau im Fasenstaub,
Baumeister im Fisenstaub, Schaffhausen.

Sis Bt Strasseninspectorat Liestal ‘ Herstellung eines eisernen Gelidnders lings der Landstrasse im Dorfe Augst .in

einer Linge von etwa 105 7. :

25 Ingenieur des 3. Bezirks Burgdorf | Correction der Koppigen- St. Niclaus-Strasse (mit Abzweigung nach Oeschberg).

Lange 842 z2. Voranschlag 12261, 15 Fr. 2

25. 0, JL,Arnet,’I‘elegra].)henbureau Root, Ct. Luzern Herstellung der Wasserversorgung f{iir die ,Personalcorporationsgemeinde Root*.

25, Andr. Frey, Gemeindammann|Auenstein, Ct. Aargau| Herstellung einer Friedhof-Mauer von Cementbeton. Lénge 60 72, Hohe 2,4 7.

26. o, U. J.Zeugin, Prds. d. Baucom./Duggingen, Ct. Bern’ Bau einer Strasse Duggingen-Grellingen von 1489 2z Linge.

Z e Gemeinderathscanzlei Unterstrass | 1. Herstellung des Trottoirs lings der Wipkingerstrasse vom Drahtschmiedli bis

| unterhalb des Gutes von Herrn Schindler-Escher.
1 | 2. Herstellung einer Abzugsdole in der alten Beckenhofstrasse.

2%, H. Trachsler, Schreiner |Hasel(Bez. Pfiffikon),| Sammtliche Arbeiten fir dep Neubau des Schulbauses zu Hasel bei Hittnau.

| Ct. Zirich

o ria Baubureau, Feldeggstr. 60 Riesbach Erd-, Chaussirungs- und Maurerarbeiten fir die Correction der Kreuzbiihlstrasse.

3] ) Cantonales Baubureau | Chur Ausfiihrung zweier Communalstrassen: St. Antonio-Campiglione und Corti-Prada in.

| Poschiavo.

TR Dr. M. Klisi \Luchsingen Ct.Glarus Herstellung neuer Fenster an der Kirche und zwar mit farbigem randstindigem Glas.

) g Oberingenieur Th. Weiss, | Ziirich Sammtliche Bauarbeiten fiir ein. definitives Stationsgebiude in Stein-Sickingen

Rohmaterialbahnhof (Bétzbergbahn).  Voranschlag zusammen 50 370 Fr.

210 0 Arch. Roth Fluntern-Ziirich, Maurer-, Steinhauer- und Zimmerarbeit und einige Schlosserarbeiten, sowie Lieferung
| | Plattenstrass 39 von eisernen Siulen, Unterziigen und Gebiilken fiir das Lagerhaus der Schwei-
| zerischen Handelsgesellschaft in Oerlikon bei Ziirich.

1. Juni Kirchenverwaltung |Libingen, St. Gallen| Deckung der Kuppel des Kirchthurmes mit harter Bedachung.
[ |

15 o Baubureau der N,-O.-B. | Ziirich Lieferung und Aufsteliung des eisernen Ueberbaues von 92 kleinern und grossern
Glarnischstr. 35 | Briicken der rechtsufrigen Ziirichseebahn im Gesammtgewichte von etwa'2500 7.
? | Arch. Schmid-Kerez, [ 8 Maurer-, Granit- und Zimmerarbeiten, sowie Lieferung der enconstruction (guss-
[ Bahnhofstr. 14 1 eiserne Sidulen und T-Balken) fiir die mechanische Seidenstoff-Weberel des

| | Herrn G. Henneberg in Wollishofen-Ziirich. 4
? { Ed. Engler, Arch., ‘ St. Gallen Maurer- und Steinhauerarbeiten zum Neubau einer Hiusergruppe in St. Gallen.

unt, Graben Nr. 5 |

Druck von Ziircher & Furrer in Ziirich,
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