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Der neueste Entwurf zu einem electrischen
Stadtbahn-Netz fiir Berlin.

Zu dem in No. 4 dieses Bandes unserer Zeitschrift
beschriebenen Entwurf einer electrischen Tiefgrundbahn fiir
Berlin tritt nunmehr ein zweites Project in den Wettbewerb,
das, von der Firma Siemens & Halske aufgestellt, ein elec-
trisches Eisenbahnnetz schaffen will, welches theils als Hoch-
bahn, theils als Unterpflasterbahn ausgefiihrt werden soll.

Dasselbe wurde von der genannten Firma kiirzlich in
einer im Druck erschienenen Broschiire beschrieben und dar-
gestellt und es ist auch in der Sitzung vom 3. Februar a. c.
desVereins deutscher Ingenieure von Oberingenieur Schwieger
ausfiihrlich erldutert worden.

Die Firma Siemens & Halske, welche auf unsere An-
frage die Gefilligkeit hatte, uns das beziigliche Material
zum Zwecke der Verdffentlichung zur Verfigung zu stellen,
macht gleichzeitig die Mittheilung, dass in Folge einer Con-
ferenz mit den zustindigen Behorden das Project inzwischen
der Verwirklichung um ein wesentliches Stiick niher geriickt
worden sei. :

Wir haben schon bei der Beschreibung des Tiefgrund-
bahn-Entwurfes auf den aus losem Sand bestehenden Bau-
grund von Berlin hingewiesen. Nach den Erfahrungen, die
Oberbaurath Dirksen beim Bau der Berliner Stadtbahn zu
machen Gelegenheit hatte, wiirde dieser, aus fliessendem
mit erratischen Blécken durchsetztem Sand, oder mit Baum-
stimmen gespicktem " Morast bestehende Baugrund einer
tiefen Tunnelanlage weit grossere Schwierigkeiten bereiten
als der Londoner Boden.

Es ist desshalb das Bestreben begreiflich, diesen be-
deutenden Hindernissen auszuweichen. Bekanntlich hatte
schon im Jahre 1880 Werner von Siemens den Berliner
Behérden das Project einer electrischen Stadtbahn vorgelegt,
welche als Hochbahn der Friedrichstrasse entlang gefiihrt
werden sollte. Diese Hochbahn war nach dem Muster der
dltesten THochbahnen in New-York gedacht. Das Project
wurde damals abgewiesen. Trotzdem liess sich W. v. Siemens
dadurch nicht abschrecken und er legte den Behérden ein
zweites Project vor, nur dass er es diesmal anstatt mit der
Friedrich- mit der Leipzigerstrasse, versuchte. Bei diesem
zweiten Entwurf liess man das zuerst gewihlte Muster der
dltesten New-Yorker Hochbahn fallen und wandte sich den
neueren Hochbahn-Constructionen dieser Stadt zu. Wie sehr
diese Projecte damals die Fachminner Berlins beherrschten,
mag schon daraus hervorgehen, dass der dortige Architekten-
Verein den Entwurf einer Stadtbahn lings der Friedrich-
und Leipzigerstrasse zum Gegenstand einer Schinkel - Con-
currenz machte.

Wenn nun diese Projecte trotz alledem nicht durch-
zudringen vermochten, so hatte dies einen doppelten Grund.
Einerseits trugen diese, amerikanischen Vorbildern entnom-
menen Constructionen, trotz des architektonischen Gewandes,
das man ihnen anzuziehen bemiiht war, immer noch den
Stempel einer gewissen Riicksichtslosigkeit; anderseits klam-
merten sie sich gar zu &ngstlich an die Verfolgung der
Verkehrslinien an. Fiir eine Stadtbahn, welche in Folge
ihrer Anordnung tiiber oder unter der Strasse nur in ein-
zelnen bestimmten Punkten (Bahnhdéfen) fiir den Verkehr zu-
géinglich ist, hat es gar keinen besondern Zweck, mit den
Geleisen immer ldngs der Strasse zu gehen. Denn die
electrische Stadtbahn hat andere Aufgaben, als die Pferde-
bahn; sie hat weniger den Kleinverkehr in den Strassen
zu vermitteln, als den Stadtverkehr auf gréssere Entfernun-
gen zu bewiltigen. Werden diese Grundsitze festgehalten
und die Linienfihrung dementsprechend gestaltet, so sollte

auch in Berlin die Ausfiihrung solcher Verkehrsanstalten
moglich sein.

Bei einer Stadtbahnanlage, wo die Verhiltnisse so
liberaus schwierig sind, missen alle zu Gebote stehenden
Mittel angewandt werden und so enthdlt denn auch das
Stadtbahnproject von Siemens & [Halske, welches sich im
Wesentlichen als Hochbahnproject charakterisirt, auch ein-
zelne Strecken, welche als Untergrundbahnen ausgefiihrt
werden sollen, oder eigentlich als Unterpflasterbahnen. Die-
selben sind keine geschlossenen Tunnelbahnen, welche voll-
stindig im Grundwasser liegen, sondern sozusagen flache un-
mittelbar unter dem Strassenpflaster auszufiihrende Schlduche,
deren Boden (Schienenoberkante) nur unbedeutend in die
hoéheren - Grundwasserstinde eintaucht und deshalb leicht
wasserdicht und jedenfalls trocken gehalten werden konnen.
Solche Unterpflaster-Bahnstrecken kénnen natiirlich nur da
zur Ausfiihrung gelangen, wo keine irgendwie wesentlichen
Gas-, Wasser- und Canalisationsrohre mit beiderseitigen
Hausanschliissen liegen. Sie sind daher  nur ausfiihrbar
lings der Wasserldufe und der grdsseren Parks und auch
da nur nach eingehendem Studium der Rohr- und Canali-
sationspldne. Ueberhaupt liegt es auf der Hand, dass es’
fiir den Entwurf einer Stadtbahn, welche derart allen ober-
irdischen und unterirdischen Hindernissen aus dem Wege
gehen und die trotzdem noch verbleibenden Schwierigkeiten
mit moglichst allseitig befriedigenden Losungen tiberwinden
soll, nicht nur sehr eingehender Studien aller értlichen Ver-
héltnisse bedarf, sondern auch einer bis in die Einzelheiten
sich vertiefenden Ausarbeitung.

So ist es denn gekommen, dass seit den ersten An-
laufen zu einer electrischen Stadtbahn Anfangs der achtziger
Jahre so lange Zeit verflossen ‘ist, bis das neue Project der
Firma Siemens & Halske zur behérdlichen und offentlichen
Behandlung wieder bereit war und wieder fertigc vorlag.

Fir ein ganzes Netz von electrischen Stadtbahnen,
welche alle Theile von Berlin tiberspannen sollen, sind be-
reits in alle Einzelheiten gehende Entwiirfe ausgearbeitet,
bei welchen auch die schwierigen Punkte eingehend studirt
worden sind. Doch liegt es selbstverstindlich nicht im
Interesse der Concessionsbewerber, ihre Vorschlige und
Ideen jetzt schon nach allen Richtungen der Oeffentlichkeit
preiszugeben. Sie haben sich demnach auf die Darlegung
des Projectes im grossen Ganzen beschrinkt. Selbstver-
standlich werden dabei, schon mit Riicksicht auf die er-
forderlichen Geldmittel, vorerst nur die wichtigsten Linien
in Betracht fallen (Fig. 1). Es sind dies folgende:

Erstens eine Linie von Osten von der Warschauer-
briicke tiber das Stralauer Thor, Schlesische Thor, Cott-
buser Thor, Wasserthor, Hallesche Thor nach ‘dem Zoolo-
gischen Garten und nach Charlottenburg mit dem Endpunkte
Wilhelmsplatz durchgehends als Hochbahn gedacht. Diese
Linie wiirde also fiir die Stadttheile stidlich der Leipziger
Strasse das sein, was die bestehende Stadtbahn fiir die
Stadttheile nérdlich der Leipziger Strasse ist.

Zweitens eine Linie als Unterpflasterbahn vom Bahn-
hof Friedrichstrasse beziehungsweise von der Schlossbriicke
tiber Konigsplatz, Brandenburger Thor, Potsdamer Thor,
von hier aufsteigend in die Hochbahn vom Potsdamer Bahn-
hof lings der Potsdamer Bahn durch die Biilow-, Kleist-
und Nirnberger-Strasse nach Wilmersdorf, Schmargendorf
und dem Grunewald. Diese Linie wiirde somit in der
Biilow- und Kleiststrasse mit der erstbeschriebenen Linie
zusammenfallen und in der Wilmersdorfer Gemarkung und
im Grunewald vorldufig als Niveaubahn zur Ausfihrung ge-
langen, immer aber unter Berticksichtigung der Moglich-
keit, sie spiter, sobald die fortschreitende Bebauung der
Wilmersdorfer Gemarkung dies verlangen wird, in eine
Hochbahn umzuwandeln.
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