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INHALT: Die Beférderung der Trambahnwagen mittelst elec- | in Luzern. Ueber die Heizung der Eisenbahnwagen und Wartsile. —
trischer Sammler. — Wohnhiuser der Baugesellschaft ,Eigen-Heim* in | Concurrenzen: Nutzbarmachung der Wasserkrafte des Niagara, Schul-
Riesbach bei Zirich. — Der Bau der neuen Quaimauern im Hafen von [ hausinAarberg.—Vereinsnachrichten: Société fribourgeoise desIngénieurs
Bordeauxe 1. Nekrologie: + Nicolaus Ibl. — Miscellanea: Nach- | et Architectes. — Stellenvermittelung. — Hierzu eine Tafel: Der Bau
tragliches iiber Oberst Karl Pestalozzi. Pyrogranit. Neue Bahnhof-Anlage | der neuen Quaimauern im Hafen von Bordeaux. Blatt IL

Leergewicht der Wagen 3360 kg

Die Beforderung der Trambahnwagen mittelst | Gewicht von 50 Fahrgisten und den zwei
electrischer Sammler. Angestellten a 70 kg 3640
P 7000 kg

Die Frage des Betriebes der Tramwagen mittelst Electri- ‘ o
citit steht gegenwéirti'g auf der jl‘age‘so'rdnung"und eine M?ng:e Compagnié e T " Omnibus- ! Prambabn:
von localen Verkehrsinteressen ist mit ihrer Lésung verkntipft. ‘ | Wagen | Wagen
Es ist auch mit Sicherheit anzunehmen, dass diese nicht mehr ——————————
allzu lange auf sich warten lassen wird, ja in einer. Form | Anzahl der Wagen . : 2 639 i 300
ist sie eigentlich schon gefunden; in einer Form freilich, | Mittlerer zuriickgelegter Weg pro Waoen 3 ‘
die nicht iiberall annehmbar ist. und Tag .|l 88511 m 04047 m

Wir denken hier natiirlich an das System der Zufiih- | Anzahl der im Ganzen auf einen Wagen |
rung der electrischen Energie zum Wagen durch Luftleitung. pro Tag entfallenden Pferde | 15,23 13,80
Solche Bahnen sind schon in grosser Anzahl ausgefiibrt | Anzahl der im Betriebsjahr 1889 befor- |
worden, namentlich in America von der Firma Thomson, derten Fahrgiste . : 5 || 121157999 80263615
Houston & Co., wo sie sich grosser Beliebtheit erfreuen und | Anzahl der pro Wagen und Tag be(or- ‘
allen Anforderungen zuentsprechen scheinen. Die Anbringung derten Fahrgiste . 2 2 536 Si2
der Luftleitung ist aber wenigstens in Stddten, abgesehen | Anzahl der auf eine Fahrt entfa!lenden
von den &dsthetischen Bedenken, durchausnicht immer leicht, Fahrgiste . 2 : i 37 51
und moglicher Weise steht die Zeit auch auf dem Festland | Mittlere Einnahme pro Fahrgast 19,18 Cts. 18,08 Cts.
BEuropa’s nicht mehr fern, wo nach dem Beispiel Englands | Mitllere Einnahme per Wagen-Kilometer || 1,16 Fr. 1,56 Fr.
difz Benutzung.von_ Luftleitungen zur Uebertragung von el'ec- Mkl revEinnahne f pra A rheiisia aincs
trischer Energie nicht mehr, oder nur noch ausnahmsweise, Pferdes ; e _ : ; S e
gestattet sein wird. Die Zufiihrung derselben zum Tram- N e S Ab < 2

. . 2 : gaben pro rbeits ag eines
wagen mittelst einer zwischen den Schienen oder auch ausser- Plerdes Ty
halb dieser’ verlegten Erdleitung, wurde schon oft versucht, g b
hat unsers Wissens eine befriedigende Losung bisher noch | Ueberschuss der Einnahmen . . = . 1,0212 Fr.

nicht gefunden, was sich Angesichts der zu liberwindenden
Schwierigkeiten leicht erklart.

Die Frage des Betriebs mittelst Sammler, welcher
freilich nur fir Linien geringer Steigungen mit demjenigen
mittelst zugefiihrter Electricitit, wenn {iberhaupt in Wett-
bewerb treten kann, hat in Folge der nach dieser Richtung
hin gewachsenen Sch“ ierigkeiten wieder an Bedeutung ge-
wonnen und wird an verschiedenen Orten durch Errichtung
von Versuchslinien practisch zu férdern gesucht. So unter
anderm in Paris, wo eine durch Sammler betriebene Tram-
bahn von der Place Madelaine nach Levallois-Perret fiihrt.
Diese seit einem Jahr in Betrieb stehende Anlage hat Herrn
P. Gadot Veranlassung zur Aufstellung einer Rentabilitits-
rechnung tlber den Betrieb mittelst Sammler gegeben,
welche uns allgemeinerer Beachtung werth erscheint, unter
Anderm schon desshalb, weil klar und streng die verschiedenen
Betriebsweisen, die iiberhaupt moglich, auseinander gehalten,
einzeln untersucht und unter sich verglichen werden. Wir
wollen hier nach einem in den Annales des Traveaux publics
gegebenen Auszug aus dieser Arbeit das Wesentlichste den
Lesern der Bauzeitung vorfiihren. Wenu wir dabei in der
Mittheilung der zu Grunde gelegten Einheitspreise etwas
ausfiihrlicher sind, als es vielleicht sonst iiblich, so geschieht
es. um Gelegenheit zu geben, die Rechnungen priifen und
vielleicht nach 6rtlichen Verhiltnissen abidndern zu kénnen.
Die einfache Mittheilung der Ergebnisse solcher Rechnungen
befriedigt mit Recht die sich fiir den Gegenstand Interes-
sirenden gewohnlich nur wenig.

Der won jedem Wagen der Pariser Omnibus- und
Trambahngesellschaften tdglich zuriickgelegte Weg bleibt
wenig unter 100kn, wie z. B. aus dem jiingsten, auch in anderer
Beziehung interessanten Bericht der ,Compagnie des Omnibus
de Paris“ hervorgeht, aus welchem die nachstehenden Daten
mitgetheilt werden.

Es wurde daher
eine Tagesfahrt von

von Herrn Gadot seinen Rechnungen
100 kin zu Grunde gelegt, sowie ein
Zugswiderstand von 10 kg pro Tonne, entsprechend einem
mittlern Zustand der Trambahngeleise und Wagen. Als
Typus wihlte er einen Wagen der genannten Omnibusgesell-
schaft, welche filinfzig Personen fassen und deren Gewicht
sich vertheilt wie folgt:

Es wird nun angenommeun, dass von 100 Kilogramni-
Metern, welche von der Dampfmaschine auf die die Sammler-
ladenden Dynamos iibergehen, 80°0 in electrische Energie
verwandelt wirden, also 80 kgm
dassdie Sammler von diesen 50 °/o wiedergebend.h. 40
dass der am Wagen angebrachte Electro-Motor
75°%0 Nutzeffect besitze, also eine Arbeit liefere
von : 30
dass der gesammte Uebersetzungs-Mechanismus
17°0 der Arbeit absorbire, so dass von den 100
aufgewandten kgm noch auf die Triebrdder der
Wagen iibertragen werden 25

O »

»

Unter oben erwdhnter Annahme von 10 kg Zugswider-
stand pro Tonne betrdgt die am Umfang der Réder fiir die
Kilometertonne zu entwickelnde Arbeit 10000 kgm. Es
miissen daher leisten

der Electromotor des Wagens 12000 kom
die Sammler 16 000

der Stromerzeuger 32000

die Dampfmaschine 40000

Da die electrische Capacitit eines Sammlers pro kg
zu 7 Ampére-Stunden bei 1,8 Volt Spannung qngesch]agen

werden kann, so liefert also jedes Kilogramm des Samm-

7 . 1,8 . 3600
lers — L

9781
Arbeit fiir die Fortbewegung einer Tonne auf der Strecke
eines Kilometers zu leisten, ist erforderlich ein Sammler-
gewicht von 16 000 : 4624 = 3.46 kg, odm angenihert 3'/2 kg,
welchem ein Bruttogewicht von rund 5 kg entspricht.

= 4624 kgm; um demnach die ndéthige

Es sind nun beziiglich der zu wahlenden Art der prac-
tischen Ausfithrung folgende drei Félle zu unterscheiden:

1) Der Tramwagen tragt die Sammler, den Electro-
Motor und den Uebersetzungs- bez. Bewegungsmechanismus.

2) Sammler, Motor und Bewegungsmechanismus werden
auf einem kleinen Vorspannwagen untergebracht, der als
electrische Locomotive den gewdhnlichen Personenwagen zieht.

3) Endlich kann man nur die Sammler allein auf einem
besondern Wagen unterbringen, der hinter oder vor dem
Personenwagen lauft, wihrend dieser den Motor und die
Bewegungsmechanismen trigt.
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