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Die Ladestation fiir electrische Accumulatoren
zur Zugsbeleuchtung der J.-S.-Bahn
in Freiburg.

Zur Fillung der fiir die electrische Zugsbeleuchtung
dienenden Sammlerbatterien der J.-S.-Bahn (vide ,Schweiz.
Bauzeitung® Nr. 20 vom 14. Nov. d. J.) besteht seit dem
Frihling dieses Jahres in Freiburg eine specielle Anlage,
die mit der do.rtigen Bahnhofbeleuchtung in Verbindung
gebracht ist und vielleicht die erste dieser Art sein diirfte.

Die Anlage bezieht ihren Kraftbedarf von der elec-
trischen Licht- und Arbeitsvertheilung, welche die ,Société
des Eaux et Foréts® in Freiburg errichtete und die eben-
falls dieses Jahr in Betrieb kam. Deren Maschinenstation
befindet sich in dem vielen Lesern der ,Schweiz. Bauztg.®
wol bekannten Turbi-
nenhause an der Saane,
von welchem aus auch
die grosse Drahtseil-
transmission hinauffihrt
nach der ehemaligen
Wagenfabrik und Sige,
sowie weiter bis gegen
den Bahnhof hin nach
der chem.Diingerfabrik.
Trotz der verhiltniss-
mdssig grossen Distanz
bis zur Stadt haben die
Erbauerderelectrischen
Centralen fir die Stadt
die directe Stromver-
theilung mittels Gleich-
strom gewidhlt. Eien

Hauptspeiseleitung
flihrt als Luftlinie mit
dreiLeitern in méglichst
gerader Linie ins Cen-

trum der Stadt mit

2 .150 Volt Spannung,
fir die Beleuchtung
dienend. Von derselben
Primérdynamo aus fiihrt eine zweite Speiseleitung, jedoch
mit nur zwei Leitern und der ganzen Spannung von 300 Volt,
direct in die Gegend des Bahnhofes, um in dem dort be-
findlichen Industriecentrum Strom abzugeben fiir den Be-
trieb einiger grdsseren Electromotoren.

Dieser Strom wurde in der zu beschreibenden Lade-
station nicht direct verwendet, sondern dient auch hier zu-
nidchst nur zum Betrieb von Electromotoren.

Diese Anordnung wurde gewihlt, weil auch die Re-
paraturwerkstitte der Bahn mittels Electromotor betrieben
werden, andererseits aber mit der dort disponibel wer-
denden Dampfmaschine eine Reservekraft fiir den Betrieb
der Accumulatorenladung in Nothfillen geschaffen werden
sollte. Die Anordnung ist folgende:

Die Station ist in einem besonderen, bei der Repa-
raturwerkstitte und neben der Geleiseanlage des Bahnhofs
errichteten Gebaude untergebracht. Dieses Gebidude enthilt
ausser dem eigentlichen Maschinenraum und einer Wagen-
remise eine kleine Werkstitte, ein Zimmer fiir den Wérter
und einen fiir eine stationdre Batterie disponibeln Raum.

Im Maschinenraum, von welchem Fig. 1 eine Ansicht
gibt, endigt (in der Figur auf der rechten Seite) eine von
der Reparaturwerkstitte herkommende unterirdische Trans-
mission. Auf dieses Wellenende treibt vermittels Riemen
ein in der Figur rechts sichtbarer 13pferdiger Electromotor
mit 8oo Touren pro Minute. Ein zweiter Electromotor von

Fig. 1. Maschinenraum der Ladestation fiir electr. Accumulatoren in Freiburg.

23l PSS NS AR Fi‘gur die mittlere sichtbare Maschine

(sechspolig), treibt ebenfalls mittels Riemen auf eine
unter dem Boden befindliche Welle, deren Achse und
Tourenzahl (250 p. Minute) zwar mit der vorigen zusammen-
fallt, die jedoch fir gewdhnlich von der erstern getrennt
ist.  Der 15 P. S.-Motor betreibt daher fiir gewdhnlich die
Werkstatten, wahrend der 35 P.S.-Motor eine in der Figur
links stehende, den Strom fiir die Bahnhofbeleuchtung und
Accumulatorenladung liefernde Dynamo mittels Riemen,
Voll- und Leerrolle, antreibt.

Vermittels einer in der Figur nicht sichtbaren,
zwischen den beiden Wellenenden gelegenen Frictions-
kuppelung konnen indessen ohne Betriebsunterbrechung die
beiden Wellen gekuppelt und dadurch wahrend der Zeit,
da die Werkstdtte nicht arbeitet, also namentlich Nachts,
die Leistung des 15 P.S.-Motors ebenfalls auf die Dynamo

libertragen werden. Die ¢

Haupttransmission der
Werkstatte kann dabei
innerhalb der letztern
ausgekehrt werden. In
Fiéllen einer Betriebs-
storung an der electri-
schen Kraftiibertragung
koénnte dagegen die

Dampfmaschine der
Werkstatte wieder in
Betrieb genommen und
in den Arbeitspausen
damit zur Noth die
Dynamo fir einen klei-
neren Strombedarf noch
betrieben werden. Es
ist damit eine fiir den
Werkstitten-, Licht- und
Accumulatorenbetrieb
vortheilhafte gegen-
seitige KErgdnzung ge-
wonnen.

Es ist ausserdem ein
Raum fiir die einst-
! maligeAufstellung einer
grissern stationdren Accumulatorenbatterie vorhanden, durch
welche s. Z. eine weitere, werthvolle Reserve sowol fir
Strom- als auch Kraftabgabe in Nothfillen erhalten werden

wird. ;

Fiir eine spitere Erweiterung bietet der Maschinen-
raum Platz und enthédlt bereits die Fundamente fir die Auf-
stellung eines weitern gréssern Electromotors und einer
Dynamo, die in gleicher Weise wie die andern mit der
Transmission verbunden wiirden.

Die Electromotoren sind von den Erbauern der elec-
trischen Centrale Freiburg, dem Hause Cuénod, Sautter &
Cie. in Genf, erstellt. Es sind Nebenschlussmotoren (der
grossere mit 300 Touren per Minute) des bekannten Sy-
stems Thury, welche bei Betrieb mit constanter Spannung
mit geniigender Genauigkeit sich selbst auf gleiche Touren-
zahl reguliren. Sie sind mit Vorschaltwiderstand fiir das
Anlaufenlassen und Shunt-Widerstand versehen ; automatische
Ausschalter verhiiten zu starke Beanspruchung. Die be-
zliglichen Apparate sind je auf einem Schaltbrett vereinigt,
welche sich in der Figur hinter den betr. Motoren zeigen.
Die zugehorigen Widerstinde befinden sich iiber den Schalt-
brettern. Auf den letztern befinden sich auch Stromzihler,
System Aaron, da die Vergiitung fiir die gelieferte Arbeit
durch Zihlung der Ampérestunden bei constanter Spannung,
unter Multiplication mit einem mittlern Nutzeffectscoeffi-
cienten, berechnet wird.
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