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trdgers unabhingig von der Lage der Zoréseisen durchge-
fihrt werden und endlich wird dadurch die principiell ge-
forderte und durchgefiihrte rdumliche Trennung der Haupt-
Tragconstruction von den Fahrbahntheilen erreicht, sodass
eine allfallige Abniitzung nur die Fiisse der Zoréseisen und
die Leiste, nicht aber den Quertriger treffen kann.

Die Zoreseisen sind nicht dicht neben einander
gelegt, sondern in solche Entfernungen, wie sie die Rech-
nung unter Zugrundelegung des grossten unvertheilten
Bettungsdruckes erlaubte, der verdnderlichen Druckver-
theilung entsprechend etwas enger unter den Schienen und
mit einer gréssern Liicke in der Mitte. Sie sind bis min-
destens Kopfhohe einbetonnirt, sodass also der Schotter-
korper nach unten durch eine compacte Tafel abge-
schlossen ist.

An den Schotterkérper der Fahrbahn schliessen sich
seitlich bei den kleineren Spannweiten unmittelbar die mit
einer diinnen Schicht feinern Kieses beschotterten Gehstege
an. Auch hier sind die auf Consolen ruhenden leichten
Zoréseisen einbetonnirt. Bei den kleinern Spannweiten
bis 6 m bleibt der Kopf des Haupttrigers im Kiesbett
versenkt und ist durch eine iibergelegte und seitlich abge-
bogene Blechplatte vor directer Beriihrung mit demselben
geschiitzt; wo die grossere Stiitzweite grossere Tragerhéhe
bedingt, ragt der Kopf aus dem Schotterbett heraus, wie
es Fig. 3 zeigt, sodass der Schotterkérper der Fahrbahn
von demjenigen des Gehsteges getrennt ist.

Grosse Sorgfalt wird nun auf die wasserdichte Ab-
deckung der Fahrbahntafel gelegt. Die Einbetonnirung der
Zorés wurde als nicht geniigend zur Herstellung vélliger
Wasserdichtigkeit erachtet, weil bekanntlich Beton in sol-
chen Féllen nie vollstindig wasserdicht bleibt. In ihrer
ganzen Ausdehnung ist daher die Betonoberfliche durch
sog. Holzcement, der sich seit Jahrzehnten im Hochbau bei
Eindeckung von Dichern bestens bewdhrt hat, tiberzogen.
Die fiir den Wasserabfluss als zuldssig erachtete Neigung
betrdgt bei den Holzcementdichern 3 °o und mit dieser
wird auch hier das Wasser nach den seitlichen Sammel-
candlen des Fahrbahn-Schotterkorpers geleitet.

In der Néhe der Widerlager oder wenn néthig auch an
zwischen gelegenen Stellen sind Abzugsréhren in den Beton
eingelassen, die in der bei Verwendung von Holzcement
iblichen Weise in diesen eingedichtet sind. Aehnlich sind
die Gehstege abgedeckt; bei den Triigern kleinerer Spann-
weite fliesst das Wasser derselben tiber die Kopfe der Haupt-
trigerindieSammelcanidledes Fahrbahnkorpers, bei denjenigen
grosserer Spannweite dagegen muss es in besonderen Rinnen
abgefiihrt werden. — Eine v6llig wasserdichte Abdeckung der
ganzen Briicke, namentlich der Fahrbahntafel, wire natiirlich
von grossen Werth ; es steht zu hoffen, dass bei der grossen
Sorgfalt, welche wie gesagt diesem Problem gewidmet
wird und bei der Elasticitit des verwendeten Dichtungs-
materials das Ziel zu erreichen mdoglich sein wird. Ge-
wissheit wird freilich erst die Erfahrung geben; immerhin
darf erwdhnt werden, dass die nach diesem System bis
jetzt ausgefiihrten Briicken in der allerdings noch kurzen
Dauer von einigen Monaten sich vollkommen bewihrt haben.

Wie aus dem ILiangenschnitt (Fig. 2) ersichtlich, reichen
die Zoreseisen der Fahrbahn an den Briickenenden bis auf die
Widerlager hinaus, das Schotterbett der Briicke geht, ohne
Abschluss, unmittelbar in dasjenige der freien Bahn fiber,
sodass die Schwellenlage beliebig gewihlt werden kann.
Die Beschotterung -der Gehstege dagegen musste, wie leicht
eingesehen werden wird, durch Winkeleisen gegen die Eck-
quader der Widerlager abgeschlossen werden. (Siehe Fig. 3,
Grundriss.)

Die Entfernung der Quertriiger ist durch die Wahl der
Zoréseisen bestimmt, und da diese bei dem vorgefiihrten
jriickensystem eine wesentliche Rolle spielen, so wollen
wir erwihnen, dass ein sehr grosses und starkes Profil aus
den Hiittenwerken von Iayange angenommen wurde, das
bei einer Fussbreite von 305 mm, einer Hohe von 126 mm
und einem Gewicht von 31 /.;q/z/t ein Widerstandsmoment
von 154 on® besitzt. Die Verhiltnisse der Querschnitts-

grossen sind sehr gilinstige; auf die Gewichtseinheit eines
Kilos entfallen beinahe 30 Einheiten Widerstandsmoment,
was, wie man sich durch Vergleich mit den {iblichsten
Formen leicht iiberzeugt, recht viel ist. Da die Preise fir
Flusseisen und Schweisseisen gleich stehen, so ist fir die
Zores das erstere in Aussicht genommen, ohne dass mit
den Spannungen tiber das fir das letztere iibliche Mass
hinausgegangen wire.

Ist die zur Verfigung stehende Constructionshéhe eine
grossere, so werden die Zoréseisen quer iiber die Haupt-
trager gelegt (Fig. 10 bis 13), somit Quertriger wie secun-
ddre Lingstrdger erspart. Die Auflagerung geschieht wieder
auf einer Leiste, welche mit der obersten Kopfplatte ver-
nietet ist; auf die erstere sind die Zorés aufgeschraubt. Die
Querversteifung ist durch einen eigenen Rahmen aus dop-
pelten Winkeleisen gebildet, der von den Zorés vollstindig
unabhéngig ist und welcher die das Schotterbett abschlies-
senden Seitenwidnde und den Gehsteg trigt.

Die Zorés sowol der Fahrbahn als auch der Gehstege
sind wie beim Trager mit versenkter Fahrbahn mit Beton
und Holzcement abgedeckt und fiir den Wasserabfluss ist
ebenfalls durch Quer- und Lingsgefill der Oberfliche ge-
sorgt. Wieder geht das Schotterbett der Briickenfahrbahn
ohne Unterbruch in dasjenige der freien Bahn iiber; nur
dasjenige der Gehstege ist am Widerlager abgeschlossen, —
Ein Blick auf den Querschnitt der beiden Briicken zeigt in
augenfalliger Weise, dass die Tragconstruction bei diesen
Anordnungen in vollkommenster Weise gegen die atmo-
sphérischen Niederschlige geschiitzt ist, wihrend sie anderer-
seits lberall von der Luft frei umspiilt ist. Hierauf ist
bei allen, auch den gedeckten Constructionen in Eisen Ge-
wicht zu legen, denn durch Condensationsprocesse, feuchte
Nebel u. s. w. konnen auch die nach obenhin geschiitzten
Theile nass werden. Wie wenig dies zu bedeuten hat, wenn-
sie von der Luft frei umspiilt werden kénnen, sehen wir
daraus, dass ja selbst unsere in gewdohnlicher Weise offen
gebauten und allen Unbilden der Witterung ausgesetzten
eisernen Briicken verhaltnissmissig wenig vom Rost leiden.

Auf constructive Einzelheiten der geschilderten Blech-
balkenbriicken gehen wir nicht ein; sie sind deutlich genug
aus den gegebenen Zeichnungen (Fig. 6, 7, 8, 14 und 15)
ersichtlich. Nur auf die Auflager (Fig. 9 und 17) sei
noch aufmerksam gemacht, die als Kipp - Gleitauflager

ausgebildet sind. In Folge der unter allen Umstinden
centrischen Druckaufnahme und der erheblichen Hohen-
dimension dieser gusseisernen Auflagerplatten ist jeden-

falls eine gleichmiéssigere Druckvertheilung zu erwarten,
als bei den gewdéhnlichen Gleitauflagern. ~Auf die Kopf-
platten der untern Gurtungen sind 18 bis 20 mum starke
Platten aufgenietet, welche iiber dem einen Widerlager
Einschnitte besitzen, in die zwei seitliche Nasen der Auf-
lagerplatten greifen, sodass also hier fiir die Briicke ein
festes Kippauflager entsteht und das Gleiten in Folge der
Durchbiegung und der Temperaturwechsel auf das andere
Auflager beschrdnkt bleibt. Eine bleibende Verschiebung
der Briicke ist bei dieser Anordnung der Auflager ausge-
schlossen. G. Mantel, Ingenieur.

Correspondenz.

‘ in Ziirich,

An die Redaction der ,Schwerz. Bauseilung®

In Folge Veroffentlichung des eidg. Expertenberichtes iber die
Monchensteiner Briickenkatastrophe in Nr. 19 bis 21 Thres geschitzten
Blattes sehe ich mich, um irrthiimlicher Auffassung vorzubeugen, zu
nachstehenden Bemerkungen veranlasst.

Im besagten Berichte wird unter der Rubrik ,e. die Reconstruc-
tions- und Verstirkungsarbeiten aus den Jahren 1881 und 1890“ meine
Angabe

Briicke um 0,75 22 derjenigen von Hrn, Bieri, welcher hiefiir o,40 2

betreffend Senkung des frei schwebenden Trigerendes der

angibt, gegeniibergestellt.

Die Differenz dieser Angaben ist zu gross, um stillschweigend
ibergangen werden zu kdnnen, und ich bin daher gendthigt zu erkliren,
wie ich zu der in meinem Controlberichte vom 14. September 1881 ent-
haltenen Angabe gekommen bin.
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Die Mittheilung von den Zerstérungen an der Linie Miinster-Basel
durch das Hochwasser der Birs vom 2. und 3. September 1881 ging
mir erst unterm 4. September zu, worauf ich mich sofort nach Miinster
begab und von hier aus zu Fuss die Besichtigung der beschadigten
Stellen vornahm. Erst am 7. September‘kam ich nach Ménchenstein
und konnte somit, da die Briicke schon wieder gehoben und unterstiitzt
war, die erfolgte Trigersenkung nicht selbst messen, sondern war auf
Augenzeugen angewiesen, deren Angaben in amtlicher Weise erhoben
wurden. Damals hiess es von Seite dieser Augenzeugen (unter denen ich
hauptsichlich Herrn Bahnmeister Biumli nenne) iibereinstimmend, die
Senkung habe 0,75 72 betragen. Wie nun Herr Bieri, welcher weder
1881 noch spiter Bahningenieur dieser Strecke war (der Sectionsingenieur
dieser Linie war und ist noch Herr Masset in Delsberg), sondern sich
auf dem Centralbureau in Bern befand und sich speciell mit dem Ober-
bau befasste, zu seinem Resultat gekommen ist, weiss ich nicht. Eines
jedoch liegt hiebei auf der Hand, da beide Angaben von Organen der
gleichen Bahngesellschaft herriihren und sich widersprechen, dass ent-
weder von dem einen oder von dem andern derselben unrichtige oder
irrthiimliche Aussagen gemacht worden sind.

Eine weitere Angabe des Expertenberichtes, die der Aufklirung
bedarf, ist die von ‘der am 22. ausgefiihrten
Brickenprobe. .

Mit dieser Probebelastung hatte es nimlich auch seine eigene Be-
wandtniss, denn die Belastung fand statt, als die Briicke noch auf den
zwei provisorischen hélzernen Jochen am linken Ufer aufruhte; somit

und 23. September

war dadurch die Spannweite um 7 7z reducirt und also die Probe fiir
die wirkliche Lichtweite nach erfolgter Reconstruction des Widerlagers
Von Seite des technischen Inspectorats hat auch
Niemand dieser Probe beigewohnt, schon desshalb nicht, weil man dem-
Es handelte sich bei

nicht massgebend.

selben davon nicht rechtzeitig Kenntniss gab.
dieser Briickenprobe eben nur um ein Provisorium ; spéter aber, nachdem
das Widerlager neu erstellt und die Joche entfernt waren, fand, soviel
mir bekannt, keine Briickenprobe mehr statt. In dem Zeitraum von
1880 bis 1882, in welchem ich als Controlingenieur fir diese Bahn zu
functioniren hatte, habe ich schon bei der ersten Inspection mit Bericht
vom Juni 1880 auf einzelne Fehler dieser Briicke aufmerksam gemacht.
Zur Vervollstindigung gebe ich nachstehend noch die wichtigeren Stellen
aus meinem Controlberichte vom 14. September 1881 betreffend Be-
schadigungen der Monchensteiner Briicke auszugsweise und wortlich
wieder :

,Die 42 72 lange Eisenconstruction lag nur noch auf drei Punkten
auf und senkte sich daher am vierten Punkte um 0,75 72, wodurch eine
ganz aussergewdéhnliche Inanspruchnahme einzelner Theile der Eisen-
construction stattfinden musste.*

,In Folge dessen haben einzelne Constructionstheile Risse erhalten,
so je eine Strebe links der Bahn (Richtung gegen Basel) beim zweiten
Quertrager und rechts der Bahn beim elften Quertriger, ferner sind
beim dritten und sechsten Quertriger *) gerissene und verbogene Winkel
und Bleche an der Verbindungsstelle mit den Haupttrigern beobachtet
worden.* — Ferner — ,Um auf den Zustand der vorhandenen Qualitat
der einzelnen Eisenconstructionstheile schliessen zu koénnen, dirften
einzelne (beschidigte und unbeschiidigte) Winkel und Flacheisen einer
Zerreissungsprobe auf der Festigkeitsmaschine in Zirich unterworfen
werden, um daraus zu ersehen, ob die nachgewiesene, ausserordentliche
Inanspruchnahme einzelner Constructionstheile einen Einfluss auf die
innere Structur des Eisens ausgeiibt hat oder nicht. Vor der Eroffnung
des Betriebes ist die provisorisch wieder fahrbar gemachte Briicke,
selbstverstindlich nachdem die beschiddigten Eisenbestandtheile ausge-
wechselt worden sind, einer Belastungsprobe, wie schon im friiheren
Berichte erwihnt, zu unterzichen.”

Ich hatte demnach Auswechslung und nicht Flickerei der ge-
brochenen Constructionstheile verlangt, hatte ferner auf die Nothwendig-
keit der Vornahme von Zerreissungsproben mit einzelnen Eisenbestand-
theilen damals schon aufmerksam gemacht, jedoch ohne jeden Erfolg.

Die Sparsamkeit bei der J.-B.-L.-Bahn war hievon theilweise die Ursache.

Wiiren die Zerreissungsproben vorgenommen worden, so wire
damals schon die schlechte Qualitit des Eisens zu Tage gefordert wor-

den. Aus hier nicht niher zu erdrternden Griinden blieb die Sache je:

#) Ueber diese Beschadigungen beim dritten und sechsten Quer-
triger meldet der Bericht von Herrn Bieri nichts, wenigstens wird

dessen im Expertenbericht nicht erwihnt, wihrend die Strebenbe-

schidigungen nach Herrn Bieri mit meinen Angaben tbereinstimmen,

doch liegen, da ich im Jahre 1882 einen andern Controlbezirk zuge-
wiesen erhielt.

Es ist mir, bei diesem Anlass sei es erwahnt, eine andere Briicken-
angelegenheit auf der Bern-Luzern-Bahn in Erinnerung, wo es nur der
Energie des Eisenbahndepartements zu verdanken ist, dass diese Briicken
(bei Werthenstein und° Wohlhausen) reconstruirt wurden und nicht ein
Schicksal
Oberingenieur Bridel, als Experte von der Jurabahn angerufen, gab da-

ahnliches wie die Monchensteiner Briicke hatten. Herr
mals zum grossen Erstaunen der letztern dem Controlingenieur in dieser
Sache Recht und warnte die Direction in seinem Berichte unter dem
Hinweise, sie habe im Jura auf der Linie Delsberg-Basel noch &hnliche
Schwichen der Briicken zu beseitigen. Wer die Verantwortung bei der
Moénchensteiner Briicke zu tragen hat, wird der Richter zu untersuchen
und zu entscheiden haben. Sicher ist, dass dabei die Vorgeschicite des
Briickeneinsturzes in etwas anderem Lichte als dem des Experten-
berichtes erscheinen wird. )
Ziirich, den 23. November 189I.
E. Ziiblin, Ingenieur
(von 1879 bis 1889 Controlingenieur im
schweiz. Eisenbahndepartement).

Miscellanea.

Centralheizung. Dem in einer Anzahl ‘amerikanischer Stadte ein-
gefihrten Centralheizungssystem ,Holly* wurde auch am kiirzlich ab-
gehaltenen hygieinischen Congress in London Aufmerksamkeit geschenkt.
Dieses Centralsystem besteht im Wesentlichen aus einer Anzahl von
Dampfkesseln, die in einer Centralstation vereinigt sind und mittelst
rauchfreien Oefen geheizt werden. Schmiedeiserne Rohrenleitungen,
1,30 m2 bis 1,50 2 tief im Erdboden gelegt, verbringen den Dampf,
das Heizmaterial der einzelnen Gebiude, an seine Bestimmungsorte.
Der Dampf steht unter einem Druck von etwa 5'/: Atmosphdren. An
den Orten seiner Verwendung kann der Druck nach Ermessen verringert
werden bis auf !/s Atmosphare und zwar mittelst speciell constuirter
Apparate, deren Beschreibung wir allerdings in der ,Semaine des Con-
structeurs®, der wir hier folgen, nicht angegeben finden. Das Conden-
sationswasser wird in eigens angebrachten, ‘engen Réhren abgefithrt.
In New-York wird derart von der Centralstelle aus nebst vielen andern
grossen Etablissements auch das Postgebdude geheizt. Die vielfach
befiirchtete Explosion der Réhren ist noch nie eingetreten. Als Vor-
ziige dieses Beheizungssystems werden angefiihrt: 1) die Vermeidung
der andern Systemen anhaftenden grossen Rauchentwickelung, da die
grossen Oefen der Centrale rauchconsumirend ausgefithrt werden konnen;
2) die mit der Centralanlage verbundene wesentliche Ersparniss; 3) die
grosse Verminderung der Feuersgefahr; 4) die Vermeidung der von der
Einzel-Ofenheizung unzertrennlichen Staub-Entwickelung; 5) die Mihe-
losigkeit der Bedienung in den Hausern und 6) die Méglichkeit, alle
Riume nach Belieben heizen zu konnen.

Wenn solche Anlagen von Gemeindewesen ausgefiihrt und die Ab-
nehmer der Heizkraft, die Hausbesitzer, zu Geldleistungen herbeigezogen
werden, so finden diese den Ersatz leicht dadurch wieder, dass ihr Be-
sitzthum einen ansehnlichen Mehrwerth erhilt,

Gesellschaft ehemaliger Studirender der eidg. polytechnischen
Schule in Ziirich. Nach dem kirzlich herausgekommenen und an die
Mitglieder versandten XXII, Adress-Verzeichniss dieser Gesellschaft be-
trug die Mitgliederzahl im Juli dieses Jahres 1448 gegen 1377 im Vor-
jahr. Die Gesellschaft hat sich somit 71 oder um etwa 5 /o vergrossert,
Von den 1448 Mitgliedern wohnen 675 in der Schweiz, 652 im Ausland
und von 121 ist die gegenwirtige Adresse unbekannt. Unter den in
der Schweiz wohnhaften Mitgliedern weist der Canton Zirich die grosste
Zahl, nimlich 225 oder 33°/o auf, wihrend auf die Cantone Bern 85 (13 %),
Basel 46 (7 %), St. Gallen 40 (6 %), Genf 33 (5 %o), Neuenburg 30 (4°/0)
kommen, Die iibrigen 216 Mitglieder (32 °/o) vertheilen sich iiber simmt-
liche hier nicht genannte Cantone der Schweiz, von welchen der kleine
Canton Zug mit nur 2 Mitgliedern, wie nicht anders zu erwarten, in
letzter Linie erscheint. Was die im Ausland wohnenden 652 Mitglieder
anbetrifft, so hat davon das deutsche Reich die grosste Zahl, niamlich
113 (17 %), aufzuweisen, dann folgen Frankreich mit 8t (12 %), Italien
mit 8o (12 %), Oesterreich mit 6o (9 %), Russland mit 52 (8 /o) und
Ungarn mit 47 (7°0). In andern Welttheilen befinden sich nicht weniger
als 97 oder 15°0, ndmlich 66 in Amerika, 20 in Asien, 9 in Afrika und
2 in Australien. Man sieht hieraus, dass sich die ehemaligen Schiiler
des eidg. Polytechnikums iiber die ganze Erde ausbreiten und dass die-

selben in allen Lindern gesucht und geschiitzt werden.
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Holzmosaik. Im Industriepalast zu Paris waren kiirzlich die Er- | wiirfe ist reichlich bemessen und auf den 15. Mai 1892 festgesetzt. Dem

zeugnisse eines neuen von Bowugare/ in Paris eingefithrten Verfahrens
ausgestellt, das voraussichtlich fir den decorativen Schmuck von Innen-
Das Verfahren besteht
in der Nebeneinanderlegung kleiner gefirbter Holzstiickchen und das

riumen ausgedehnte Verwendung finden wird.

Neue der Erfindung liegt (im Gegensatz zu den fritheren, schon im Alter-
thum vielfach angewendeten Mosaikarbeiten) darin, dass die Herstellung
des Mosaiks auf rein mechanischem Weg geschieht. Sobald die Vor-
lage einmal fertig ist, wird die tbrige Arbeit durch Maschinen besorgt.
Die Farbenabstufung ist eine ausserordentlich reichhaltige, indem iiber
nicht weniger als 12600 verschiedene Tone verfigt werden kann. Es
lassen sich somit Gemilde jeden Genres bis in die feinsten Einzelheiten
wiedergeben. Ein grosser Vortheil dieser Mosaiks besteht ferner darin,
dass sie durch Abhobelung wieder aufgefrischt werden koénnen, sofern
Die einzelnen Holztheilchen
Die Mosaik

Holztafeln, deren Faserrichtungen rechtwinklig. zueinanderstehn, aufge-

die Farbenpracht derselben gelitten hat.
sind namlich vollstindig mit Farbe durchtrdnkt. wird auf
tragen, wodurch ein Schwinden oder Schwellen der Holzunterlage wirkungs-
los gemacht wird, auch soll die Verbindung der einzelnen kleinen Holz-
theile mit einander so dauerhaft und fest sein, dass weder Temperatur
noch Feuchtigkeits-Verhiiltnisse nachtheilig “auf die Mosaik einwirken
konnen.

Die Ingenieur- und Architekten-Versammlung in Palermo, iber
die wir schon frither berichtet .haben, ist nunmehr auf die Zeit vom 10.
April 1892 festgesetzt
italienische oder auswirtige Fachmann Theil nehmen, sofern er seine An-

bis 3o0. worden. An derselben kann jeder
meldung als Mitglied der Versammlung unter Beilage von 12 Fr. ein-
sendet an die Adresse: Al Signor Ingegnere Segretario del Congresso
di Ingegneri e di Architetti, Porta Felice, Piazzetta S. Spirito 2. Palerro.
Nach den Verhandlungen und der Besichtigung der Ausstellung wird
eine gemeinsame Rundreise durch Sicilien zum Besuch der kunstge-
schichtlich und technisch hervorragendsten Punkte unternommen, die
wol das meiste Interesse fiir auswirtige Besucher bilden wird, um so
mehr als die Reise in die zweite Hilfte April fillt, in welcher sich
unter normalen Verhiltnissen die ganze Pracht des siditalienischen
Friihlings entfaltet. Da fiir die Besucher der Versammlung die Fahrtaxen
ganz ausserordentlich ermissigt werden (nach dem Centralblatt der
Bauverwaltung betriige die Hin- und Riickfahrt Ala-Verona-Bologna-
Florenz-Rom-Neapel-Palermo 180 Fr. in Il Classe

125 Fr.) und da weitere Ermissigungen noch in Aussicht stehen, so

in I. Classe und
bildet die Theilnahme an dem Congress zugleich die beste Gelegenheit
zu einer ausnahmsweise billigen Fahrt durch das schone Italien.
Schweizerischer Schulrath. An Stelle des verstorbenen Ober-
ingenieurs Jeas Meyer hat der Bundesrath in seiner Sitzung vom 24.

dies als Mitglied des schweizerischen Schulrathes mit finfjahriger Amts-

dauer gewahlt: Herrn Maschineningenieur GusZav Naville von Genf, Chef’

der Firma ZEscher Wyss & Co. in Zirich; die bisherigen Mitglieder
dieser Behérde wurden auf eine neue Amtsdauer von finf Jahren be-
stitigt. Der schweizerische Schulrath besteht somit aus folgenden Mit-
gliedern: H. H. Oberst Hermann Bleuler in Riesbach (Prasident), Pro-
fessor Dr. Robert Grehme in Basel (Viceprasident), Professor Car/ Du-
Jfour in Morges, National- und Regierungsrath HZans Riniker in Aarau,
Architekt Adolf Tiéche, Gemeinderath in Bern, Regierungsrath C. Hafter
in Frauenfeld und Maschineningenieur Gustav Nawvi/le in Zirich., Mit
Ausnahme der Herren Dufour und Haffter sind sammtliche Mitglieder
ehemalige Schiiler unserer eidg. technischen Hochschule.

Die electrischen Ventilatoren
sellschaft in Berlin bestehen im Wesentlichen in einem Exhaustor, der auf die

der Allgemeinen Electricitits-Ge-

Achse des sich drehenden Ankers einer Dynamomaschine aufgesetzt wird.
Sie lassen sich des kleinen Raumerfordernisses wegen leicht {iberall an-
bringen, wo electrische Leitungen vorhanden sind, arbeiten geréduschlos
und functioniren durch einfache Einschaltung in den Stromkreis; die
Kosten des Betriebs belaufen sich auf wenige Pfenninge pro Stunde.
von Wohn-

Schlafzimmern, Kiichen, Bureaus, Werkstitten und Restaurationsrdumen

Diese Ventilatoren diirlten kiinftig fir die Liftung und

verdiente Beachtung finden.

Concurrenzen.

Neues Post- und Telegraphengebdude in Ziirich. (Bd. XIV, S. 146,
Bd. XV, S. 24, Bd. XVII, S. 94 und 102, Bd. XVIII, S. 110.) Das Pro-
gramm fir diesen Wettbewerb ist uns soeben zugekommen. An dem-
selben konnen sich alle schweizerischen und in der Schweiz niederge-

lassenen Architekten betheiligen., Der Termin zur Einsendung der Ent-

auf Seite 110 dieses Bandes u.Z. genannten Preisgericht sind 10000 Fr.
zur Honorirung von mindestens drei und héchstens fiinf der besten Ent-
wiirfe zur Verfigung gestellt, wobei die Festsetzung der beziiglichen
Betrige dem Preisgericht iberlassen bleibt. Dasselbe hat das Pro-
gramm, das sich genau an unsere Grundsatze hilt, gepriift und gutge-
heissen. Vierzehntigige Ausstellung nach der Beurtheilung und offentliche
Sammtliche preisgekronten Entwiirfe
gehen in das Eigenthum der Eidgenossenschaft siber, die sich hinsicht-
lich der Ausarbeitung definitiver Baupline und Uebertragung der Bau-
leitung freie Hand vorbehilt, jedoch den Bewerbern die Aussicht er-
offnet, diese einem der Verfasser der preisgekrénten Entwiirfe zu iiber-

Bekanntmachung der letzteren.

geben. Die Grundrisse des Erdgeschosses und des
ersten und zweiten Stockes, zwei Facaden und die noéthigen Schnitte,
: 200, ferner eine perspectivische Ansicht.

Dem Bauprogramm, welchem sowol die ziircherische Bauordnung

Verlangt werden:
alles im Masstab von 1

fir die beziigliche Abtheilung des Stadthausquartiers als ein cotirter
Lageplan und erlduternde Bemerkungen tber die Abwickelung des Post-
Der Bauplatz,
2473 m? haltend, liegt zwischen Stadthausquai, Kappeler- und Frau-

dienstes beigegeben sind, entnehmen wir Folgendes:

miinsterstrasse; im Siiden stdsst er an Privatbesitz. Die Baulinien diirfen
nicht iiberschritten werden. Die Maximal-Gebdudehdhe betragt 18 7z
und darf nur ausnahmsweise iiberschritten werden. Die Treppen miissen
durch besondere Eingdnge von der Strasse her zuganglich sein und
sollen ausserdem Zuginge vom Hof aus erhalten. Das Gebiude soll in
einfachen monumentalen Formen gehalten sein und ohne luxuriése Aus-
stattung den seinem Zwecke entsprechenden Charakter tragen. Bei
gleichem kiinstlerischem Werth erhalten diejenigen Entwiirfe den Vor-
zug, deren Ausfiihrung am wenigsten Schwierigkeiten und Kosten ver-
ursacht,

Mit Riicksicht auf die jiingsten Bestrebungen zur Erhaltung des Kauf-
hauses und zur Umgestaltung desselben fiir ein Ausstellungsgebdude ist
folgende Bemerkung von Wichtigkeit: ,Das Kaufhaus ist zum Abbruch
bestimmt, um den Stadthausquai bis zur Minsterbriicke fortzusetzen.
Da es jedoch als wiinschenswerth erscheint, die Frage ndher zu priifen,
ob die Erhaltung des Kaufhauses vortheilhalt wire, so wird den Be-
werbern anheim gestellt, neben den stricte auf vorliegendem Plan basiren-
den Entwiirfen auch Vorschlage beziiglich die Gestaltung des Postgebéudes,
sowie der Strassen und Platzanlagen zwischen dem Kaufhaus und der
Miinsterbriicke zu machen unter der Voraussetzung der Beibehaltnng
desselben und der Freilegung der Frauminsterkirche.*

Das Postgebiude soll Im Untergeschoss: Keller
Magazin und Riume fiir die Centralheizung. Im Erdgeschoss: Schalter-
halle, Brief-, Fahrpost- und Mandat-Bureaus, Telegramm-Aufgabe, Be-
Im ersten Stock : Bureau des Kreispostdirectors

enthalten:

diensteten-Zimmer, Hof.

_mit Wartezimmer, des Adjuncts, der Kreispostkanzlei, der Materialab-

theilung, der Kreispostcassa, Brieftragersaal, Telegraphen-Apparaten-Sile.
Im zweiten Stock: Bureau fir den Kreispostcontroleur, die Kreispost-
Controle, den Telegraphen-Inspector, dessen Adjunct und Gehilfen,
Magazin der Telegraphen-Verwaltung, ein Conferenzimmer. Der ubrige
Raum wird zu Privatwohnungen oder Geschiftslocalen verwendet. Im
Dachstocke : Eine Hauswartwohnung, Magazine und Archivraume fir die
Post- und Telegraphen-Verwaltung, sowie Dependenzen zu den Woh-
nungen. In jedem Geschoss sind die néthigen Aborte vorzusehen.

Programme mit den erwiihnten Beilagen konnen gratis bezogen

werden bei der Direction der eidg. Bauten in Bern.

Redaction: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich,

Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studirender
der eidgendssischen polytechnischen Schule in Ziirich.
Stellenvermittelung.

On cherche pour la Gréce un ingénienr mécanicien comme chef
d’une fabrique de machine. . (821)

Gesucht ein Maschineningenienr, Electrotechniker, zum Betrieb
und zur Ueberwachung einer kleinern Centralanlage. (830)

O cherche un ingenienr pour diriger 1'entretien et la traction

d’un chemin de fer de 450 A»z en Gréce. (831)
Gesucht ein Techniker zur Organisation und Leitung einer Be-
zirksausstellung, (832)

Gesucht ein Maschineningenienr als Zeichner in eine Maschinen-
(834)

Der Secretir: Z. Pawur, Ingenieur,

Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Ziirich,

fabrik.
Auskunft ertheilt
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