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28. November 1891.] SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG ' 135
Am folgenden Tage der Zusammenkunft wurden noch i
zwei Themata von weitgehendem Interesse in vorziiglicher Normaltypen von Blechbalkenbriicken
Weise behandelt, nimlich von Seite des Herrn O. von Miller : fiir die neuen Linien der schweizerischen

Die wverschiedenen Systeme der Stromvertheilung zur Beleuchtung
und Kraftiibertragung in den Stidten mit anschliessenden Er- Nordostbahn.
lduterungen seitens der Aussteller, und von Herrn Stadtbau- e
rath Lindley in Frankfurt a. M.: Die verschiedenen Systeme der
electrischen Babuen.

Wir hoffen, sofern der uns zur Verfiigung stehende

Die Briicken der neuen, im Bau begriffenen Linien der
obgenannten Eisenbahngesellschaft werden sich. hauptsdch-
! : = lich in Bezug auf die Fahrbahn, ganz wesentlich von den
Raum dies gestattet, in der Folge auch auf diese beiden | pis jetzt bei uns gebauten Briicken unterscheiden. Eswird
Vortrige zuriickzukommen und schliessen fir heute unsere | pimlich wo immer mdéglich, d. h. wo nicht die Construc-

Berichterstattung {iber die Verhandlungen des Frankfurter | tionshéhe eine allzu beschriinkte ist, das Schotterbett der
Stadtetags. freien Bahn ununterbrochen iliber die Briicke durchgefiihrt.

~~

Blechbalkenbriicke von sechs Meter Spannweite der Schweizerischen Nordostbahn.

Ansicht. Fig. 4. Lingenschnitt.
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Grundriss. Fig. 5. Horizontalschnitt.
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Bis jetzt findet man diese Anordnung hauptsichlich nur in
England und Frankreich., denn neben verschiedenen wesent-
lichen Vortheilen, auf die wir sogleichzusprechenkommen wer-
den, hat sie den einen Nachtheil, dass die Briicken um etwa 10
bis 15 °/o schwerer und theurer werden, welcher Umstand
bis jetzt sowol bei uns wie bei den uns umgebenden librigen
Lindern den Ausschlag fir das Festhalten an der alten An-
ordnung gegeben hat. In Frankreich, aus welchem Lande
uns ausfiihrlichere Mittheilungen vorliegen, ist diese Ab-
deckungsart seit mehreren Jahrzehnten vielfach ausgefiihrt
worden und es soll dort in bahntechnischen Kreisen die
Ansicht ganz allgemein und ausnahmslos Wurzel gefasst
haben, dass man darnach trachten miisse, die Fahrbahn auf
der Briicke so zu construiren, dass in dem Oberbau der
freien Strecken keine oder doch eine mdglichst geringe
Abinderung auf der Bricke eintrete. Die Vortheile der

Die Vortheile dieser Anordnung sind also offenbar
bedeutend genug, um ihre Wahl zu rechtfertigen und es ist
unseres Erachtens sehr zu begriissen, dass sich die Direction
der Nordostbahn auf Veranlassung ihres Oberingenieurs
trotz der ihr erwachsenden Mehrkosten entschlossen hat, mit
dieser Neuerung voranzugehen, so den Vergleich mit den
bisher bei uns gebrduchlichen Systemen und die Sammlung
werthvoller Erfahrungen ermdglichend. Wir sind vorldufig
in den Stand gesetzt, zwei nach den Ideen von Herrn Ober-
ingenieur Moser ausgearbeitete Typen von Normalpldnen
fiir Blechbalkenbricken mit zwischen die Haupttriger ver-
senkter und mit oben liegender Fahrbahn, beide bei 6 m
Lichtweite, den Lesern der Bauzeitung vorzufiihren und
wenn auch nach dem oben Gesagten das Princip des durch-
gefiihrten Schotterbettes nicht neu ist, so wird es doch die
Anordnung im Einzelnen sein und werden Briickentechniker

Blechbalkenbriicke von sechs Meter Spannweite der Schweizerischen Nordostbahn.

in Briickenmitte a—a Fig. 10. Querschnitt. am Auflager 6—5
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Gleichartigkeit des Oberbaues auf der ganzen Strecke, so-
wol fir die Verlegung als auch flir den Unterhalt desselben,
sind einleuchtend und brauchen hier nicht niher ausgefiihrt
zu werden. Dagegen soll erwidhnt werden, dass die Er-
schiitterungen der Briicke geringer werden, sowol in Folge
des gréssern Eigengewichtes derselben, als auch in Folge
der weniger unmittelbaren Fortpflanzung der Stosse auf die
Quer- und Haupttriger; damit verbunden ist natiirlich ein
gerduschloses und ruhiges Fahren. Hoher, wenigstens fiir

uns, als die Sicherheit gegen Ziindungen, ist ferner der Vor-.

theil der Sicherung gegen Durchbrechen der Réder bei
Entgleisungen zu stellen, wodurch der Zerstérung und dem
Einsturz der Briicke vorgebeugt, schwere Ungliicksfille also
verhindert werden kénnen. Durch wasserdichte Abdeckung
der Fahrbahn — falls diese méglich — konnen endlich die
tragenden Theile theilweise oder, wie bei Briicken mit oben
liegender Bahn, vollstindig den Einwirkungen der atmo-
sphirischen Niederschlige entzogen werden.

Gewichte.
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! i Auflagerplatten 280

[s4) i Total 8780 kg
7 &

myae: 30

125,

und Bahningenieure zweifellos grosses Interesse dieser, jeden-
falls bei uns, neuen Bauweise entgegenbringen.

In den meisten Fillen ist die Constructionshéhe be-
schrinkt und es kommt daher dem Balken mit versenkter
Fahrbahn die grossere Bedeutung zu; sehen wir daher erst
diesen etwas niher an.
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Haupttriger und Quertrdger (Fig.1) bieten nichts wesent-
lich Neues; sie fallen etwas stirker als bisher und die Quer-
tridger auch ziemlich niedrig aus. An Stelle der Léngs-
triger treten die parallel zur Briickenachse gelegten Zorés-
eisen, welche die Fahrbahn nach unten abschliessen (Fig. 2).
Den seitlichen Abschluss bilden schief gestellte Blechwinde,
welche ‘sich auf die die Quertriager mit den Haupttrdgern ver-
bindenden Trapezbleche stiitzen und unten durch ein Saum-
winkeleisen abgesteift sind. Der auf diese Weise gebildete
Kasten nimmt das Schotterbett von 30 cm Héhe tiber Zorés-

kopfen auf; in dasselbe sind in gewdhnlicher Weise die
Schwellen eingelegt und sie kénnen wie auf der freien Strecke
unterkrampt werden. Die Zorés liegen nicht unmittelbar
auf der obersten Kopfplatte der Quertriger, sondern auf
einer mit dieser durch versenkte Nieten verbundenen Leiste
von 20 mm Hohe und etwa 50 mm Breite, welche ver-
schiedene Zwecke erfiillt. Erstlich wird durch dieselbe die
Belastung centrisch auf die Quertriger itermittelt und ein
seitliches Herunterbiegen der Kopfplatten und Winkeleisen
ausgeschlossen; es kann ferner die Niettheilung des Quer-

Blechbalkenbriicke von sechs Meter Spannweite der Schweizerrschen Nordostbahn.
Ansicht.
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trdgers unabhingig von der Lage der Zoréseisen durchge-
fihrt werden und endlich wird dadurch die principiell ge-
forderte und durchgefiihrte rdumliche Trennung der Haupt-
Tragconstruction von den Fahrbahntheilen erreicht, sodass
eine allfallige Abniitzung nur die Fiisse der Zoréseisen und
die Leiste, nicht aber den Quertriger treffen kann.

Die Zoreseisen sind nicht dicht neben einander
gelegt, sondern in solche Entfernungen, wie sie die Rech-
nung unter Zugrundelegung des grossten unvertheilten
Bettungsdruckes erlaubte, der verdnderlichen Druckver-
theilung entsprechend etwas enger unter den Schienen und
mit einer gréssern Liicke in der Mitte. Sie sind bis min-
destens Kopfhohe einbetonnirt, sodass also der Schotter-
korper nach unten durch eine compacte Tafel abge-
schlossen ist.

An den Schotterkérper der Fahrbahn schliessen sich
seitlich bei den kleineren Spannweiten unmittelbar die mit
einer diinnen Schicht feinern Kieses beschotterten Gehstege
an. Auch hier sind die auf Consolen ruhenden leichten
Zoréseisen einbetonnirt. Bei den kleinern Spannweiten
bis 6 m bleibt der Kopf des Haupttrigers im Kiesbett
versenkt und ist durch eine iibergelegte und seitlich abge-
bogene Blechplatte vor directer Beriihrung mit demselben
geschiitzt; wo die grossere Stiitzweite grossere Tragerhéhe
bedingt, ragt der Kopf aus dem Schotterbett heraus, wie
es Fig. 3 zeigt, sodass der Schotterkérper der Fahrbahn
von demjenigen des Gehsteges getrennt ist.

Grosse Sorgfalt wird nun auf die wasserdichte Ab-
deckung der Fahrbahntafel gelegt. Die Einbetonnirung der
Zorés wurde als nicht geniigend zur Herstellung vélliger
Wasserdichtigkeit erachtet, weil bekanntlich Beton in sol-
chen Féllen nie vollstindig wasserdicht bleibt. In ihrer
ganzen Ausdehnung ist daher die Betonoberfliche durch
sog. Holzcement, der sich seit Jahrzehnten im Hochbau bei
Eindeckung von Dichern bestens bewdhrt hat, tiberzogen.
Die fiir den Wasserabfluss als zuldssig erachtete Neigung
betrdgt bei den Holzcementdichern 3 °o und mit dieser
wird auch hier das Wasser nach den seitlichen Sammel-
candlen des Fahrbahn-Schotterkorpers geleitet.

In der Néhe der Widerlager oder wenn néthig auch an
zwischen gelegenen Stellen sind Abzugsréhren in den Beton
eingelassen, die in der bei Verwendung von Holzcement
iblichen Weise in diesen eingedichtet sind. Aehnlich sind
die Gehstege abgedeckt; bei den Triigern kleinerer Spann-
weite fliesst das Wasser derselben tiber die Kopfe der Haupt-
trigerindieSammelcanidledes Fahrbahnkorpers, bei denjenigen
grosserer Spannweite dagegen muss es in besonderen Rinnen
abgefiihrt werden. — Eine v6llig wasserdichte Abdeckung der
ganzen Briicke, namentlich der Fahrbahntafel, wire natiirlich
von grossen Werth ; es steht zu hoffen, dass bei der grossen
Sorgfalt, welche wie gesagt diesem Problem gewidmet
wird und bei der Elasticitit des verwendeten Dichtungs-
materials das Ziel zu erreichen mdoglich sein wird. Ge-
wissheit wird freilich erst die Erfahrung geben; immerhin
darf erwdhnt werden, dass die nach diesem System bis
jetzt ausgefiihrten Briicken in der allerdings noch kurzen
Dauer von einigen Monaten sich vollkommen bewihrt haben.

Wie aus dem ILiangenschnitt (Fig. 2) ersichtlich, reichen
die Zoreseisen der Fahrbahn an den Briickenenden bis auf die
Widerlager hinaus, das Schotterbett der Briicke geht, ohne
Abschluss, unmittelbar in dasjenige der freien Bahn fiber,
sodass die Schwellenlage beliebig gewihlt werden kann.
Die Beschotterung -der Gehstege dagegen musste, wie leicht
eingesehen werden wird, durch Winkeleisen gegen die Eck-
quader der Widerlager abgeschlossen werden. (Siehe Fig. 3,
Grundriss.)

Die Entfernung der Quertriiger ist durch die Wahl der
Zoréseisen bestimmt, und da diese bei dem vorgefiihrten
jriickensystem eine wesentliche Rolle spielen, so wollen
wir erwihnen, dass ein sehr grosses und starkes Profil aus
den Hiittenwerken von Iayange angenommen wurde, das
bei einer Fussbreite von 305 mm, einer Hohe von 126 mm
und einem Gewicht von 31 /.;q/z/t ein Widerstandsmoment
von 154 on® besitzt. Die Verhiltnisse der Querschnitts-

grossen sind sehr gilinstige; auf die Gewichtseinheit eines
Kilos entfallen beinahe 30 Einheiten Widerstandsmoment,
was, wie man sich durch Vergleich mit den {iblichsten
Formen leicht iiberzeugt, recht viel ist. Da die Preise fir
Flusseisen und Schweisseisen gleich stehen, so ist fir die
Zores das erstere in Aussicht genommen, ohne dass mit
den Spannungen tiber das fir das letztere iibliche Mass
hinausgegangen wire.

Ist die zur Verfigung stehende Constructionshéhe eine
grossere, so werden die Zoréseisen quer iiber die Haupt-
trager gelegt (Fig. 10 bis 13), somit Quertriger wie secun-
ddre Lingstrdger erspart. Die Auflagerung geschieht wieder
auf einer Leiste, welche mit der obersten Kopfplatte ver-
nietet ist; auf die erstere sind die Zorés aufgeschraubt. Die
Querversteifung ist durch einen eigenen Rahmen aus dop-
pelten Winkeleisen gebildet, der von den Zorés vollstindig
unabhéngig ist und welcher die das Schotterbett abschlies-
senden Seitenwidnde und den Gehsteg trigt.

Die Zorés sowol der Fahrbahn als auch der Gehstege
sind wie beim Trager mit versenkter Fahrbahn mit Beton
und Holzcement abgedeckt und fiir den Wasserabfluss ist
ebenfalls durch Quer- und Lingsgefill der Oberfliche ge-
sorgt. Wieder geht das Schotterbett der Briickenfahrbahn
ohne Unterbruch in dasjenige der freien Bahn iiber; nur
dasjenige der Gehstege ist am Widerlager abgeschlossen, —
Ein Blick auf den Querschnitt der beiden Briicken zeigt in
augenfalliger Weise, dass die Tragconstruction bei diesen
Anordnungen in vollkommenster Weise gegen die atmo-
sphérischen Niederschlige geschiitzt ist, wihrend sie anderer-
seits lberall von der Luft frei umspiilt ist. Hierauf ist
bei allen, auch den gedeckten Constructionen in Eisen Ge-
wicht zu legen, denn durch Condensationsprocesse, feuchte
Nebel u. s. w. konnen auch die nach obenhin geschiitzten
Theile nass werden. Wie wenig dies zu bedeuten hat, wenn-
sie von der Luft frei umspiilt werden kénnen, sehen wir
daraus, dass ja selbst unsere in gewdohnlicher Weise offen
gebauten und allen Unbilden der Witterung ausgesetzten
eisernen Briicken verhaltnissmissig wenig vom Rost leiden.

Auf constructive Einzelheiten der geschilderten Blech-
balkenbriicken gehen wir nicht ein; sie sind deutlich genug
aus den gegebenen Zeichnungen (Fig. 6, 7, 8, 14 und 15)
ersichtlich. Nur auf die Auflager (Fig. 9 und 17) sei
noch aufmerksam gemacht, die als Kipp - Gleitauflager

ausgebildet sind. In Folge der unter allen Umstinden
centrischen Druckaufnahme und der erheblichen Hohen-
dimension dieser gusseisernen Auflagerplatten ist jeden-

falls eine gleichmiéssigere Druckvertheilung zu erwarten,
als bei den gewdéhnlichen Gleitauflagern. ~Auf die Kopf-
platten der untern Gurtungen sind 18 bis 20 mum starke
Platten aufgenietet, welche iiber dem einen Widerlager
Einschnitte besitzen, in die zwei seitliche Nasen der Auf-
lagerplatten greifen, sodass also hier fiir die Briicke ein
festes Kippauflager entsteht und das Gleiten in Folge der
Durchbiegung und der Temperaturwechsel auf das andere
Auflager beschrdnkt bleibt. Eine bleibende Verschiebung
der Briicke ist bei dieser Anordnung der Auflager ausge-
schlossen. G. Mantel, Ingenieur.

Correspondenz.

‘ in Ziirich,

An die Redaction der ,Schwerz. Bauseilung®

In Folge Veroffentlichung des eidg. Expertenberichtes iber die
Monchensteiner Briickenkatastrophe in Nr. 19 bis 21 Thres geschitzten
Blattes sehe ich mich, um irrthiimlicher Auffassung vorzubeugen, zu
nachstehenden Bemerkungen veranlasst.

Im besagten Berichte wird unter der Rubrik ,e. die Reconstruc-
tions- und Verstirkungsarbeiten aus den Jahren 1881 und 1890“ meine
Angabe

Briicke um 0,75 22 derjenigen von Hrn, Bieri, welcher hiefiir o,40 2

betreffend Senkung des frei schwebenden Trigerendes der

angibt, gegeniibergestellt.

Die Differenz dieser Angaben ist zu gross, um stillschweigend
ibergangen werden zu kdnnen, und ich bin daher gendthigt zu erkliren,
wie ich zu der in meinem Controlberichte vom 14. September 1881 ent-
haltenen Angabe gekommen bin.
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konnen. Was die erstere Art der Stérungen anbetrifft,
so sind dieselben, wenn sie von Starkstromleitungen aus-
gehen, die mit Gleichstrom betrieben werden. selten er-
heblich, dagegen konnen Wechselstrome, wenn sie auf be-
nachbarte Telephonleitungen einwirken, ldstig werden,
immerhin sind sie noch harmlos gegentiber jenen Induc-
tionswirkungen, die im Telephon selbst vorhanden sind.
Wenn man in einer grésseren Stadt telephonirt, so hort
man gleichzeitig ein halbes oder ein ganzes Dutzend, oft
auch noch mehr Leute miteinander reden. Dieses ist eine
Wirkung der Induction der Telephonleitungen unter sich.
Wie dieselbe gehoben werden kann, ist Sache der Telephon-
Verwaltungen, uns interessirt hier nur die Frage, wie Stark-
stromleitungen stéren konnen. Die zweite Art der Stérungen,
die dadurch herbeigefiihrt werden, dass in Folge mangel-
hafter Hausinstallationen Erdschliisse entstehen konnen, 1dsst
sich auf die einfachste Art dadureh beseitigen, dass man
die Telephone ohne Erdleitung baut. Die Kosten der Riick-

dass der electrotechnische Congress in Paris vom Jahre 1889
beschlossen hat, jedes Telephonnetz soll ohne Benutzung
der Erde lediglich mit metallischer Riickleitung ausgeftihrt
werden. Bei gutem Willen wird es ohne Zweifel gelingen,
diese Frage in bester Weise zu ldsen.

Noch sprachen die Herren Oscar wvon Miller, der tech-
nische Leiter der Ausstellung, und Oberbiirgermeister Becker,
der evstere vornehmlich um die vor drei Jahren bestellte
Commission zur Vorberathung des vielfach angefochtenen
Gesetzesentwurfes, der letztere um einzelne beanstandete
Vorschriften der Reichsgewerbeordnung in Schutz zu nehmen.
Eine Resolution wurde nicht gefasst, dagegen zeugte der
Beifall, der wahrend und namentlich auch am Schluss der
Versammlung den bereits mehrfach erwidhnten Zusitzen
betreffend das ungeschmiélerte Verfligungrecht der Stadte
iiber ihren Strassengrund und den Wegfall der Erdleitung
gespendet wurde, dass in der Bejahung dieser beiden Fragen
die Versammlung so zu sagen einstimmig war.

Blechbalkenbriicke von sechs Meter Spannweite der Schweizerischen Nordostbahn.
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leitungen sind beim Telephon relativ gering, besonders
wenn man bedenkt, dass man nicht fiir jede einzelne Fern-
sprechstelle einen besondern Draht zu ziehen braucht, da
es geniigt, fiir eine grosse Zahl von Telephonen einen gemein-
samen Riickleitungsdraht zu verwenden. Aber auch wenn
man fiir jede Sprechstelle einen besondern Draht legen
miisste, so wiirden die Kosten lange nicht so hoch sein, wie
vielfach behauptet wird. Wie sich diese Kosten gestalten,
zeigt am Dbesten die Praxis. In Belgien gibt es Telephone
mit und ohne metallische Riickleitungen. Wihrend das
Abonnement auf metallische Riickleitungen 150 Fr. kostet,
ist dasjenige ohne dieselben auf 125 Fr. angesetzt. Die
Differenz ist also nicht bedeutend. Dies ist auch sehr be-
greiflich, wenn man in Betracht zieht, dass beim Telephon
die Hauptausgabe nicht in der Verzinsung und Amortisation
der Anlage, sondern in den Beamtenbesoldungen besteht.
Die Telephon-Techniker betonen auch stets den grossen
Werth der metallischen Riickleitungen. Wie festgewurzelt
diese Ueberzeugung steht, mag auch daraus hervorgehen,
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