Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 17/18 (1891)

Heft: 5

Artikel: Das Eisenbahnungliick bei Mdnchenstein
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-86144

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 31.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-86144
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

30 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

Eidgendssisches Parlamentsgebidude in Bern.

(Mit einer Lichtdrucktafel.)

Indem wir unsere Verdffentlichungen tber diesen en-
gern Wettbewerb vorliufig abschliessen, legen wir der
heutigen Nummer noch eine Tafel mit den Seitenansichten
der beiden Entwiirfe bei und bringen auf Seite 28 den
Hochparterre-Grundriss des Auer’schen Projectes zum Ab-
druck.

Das Eisenbahnungliick bei Monchenstein.
VTS

Unseren Ausziigen aus dem Bericht derjura-Simplon-
Bahn _an das schweizerische Eisenbahn-Departement fligen
wir noch folgende Stellen bei:

,Sonntag den 14, Juni 1891 wurde. die Direction von dem Vor-
falle durch ein im Bahnhofe Monchenstein Nachmittags 2°° Uhr abge-
fertigtes, in Bern 2% Uhr eingetroffenes und von da nach Lausanne
iibermitteltes Telegramm unterrichtet, welches folgendermassen lautete:

L Birsbriicke bei Passiren des Zuges 174 eingestiirzt. Ganzer Zug
4in die Birs gesunken. Viele Verungliickte. Weiteres noch unbestimmrt.“

Die erschiitternde Nachricht wurde kurz nachher’ durch ein Tele-
‘gramm unseres Directionmilgliedes, Herrn Jolissaint, welcher an- diesem
Tage zufallig in Basel war und sich augenblicklich zur Ungliicksstitte
begeben hatte, bestitigt. Ferner durch Telegramm unseres Betriebs-
Inspectors Herrn Zweiacker und des Sectionsingenieurs in-Delsberg,
Herrn Masset, der sich wie jener ebenfalls rasch auf dem Schauplatze
der Katastrophe eingefunden und dort alles Bahnpersonal, dber welches
er verfiigen konnte, namentlich den Bahnmeister Falb und die zunéchst
befindlichen Arbeitergruppen, versammelt hatte.

Diese ersten Depeschen stimmten nur unvollstindig zusammen:
Es war darin die Rede von 40 bis 45 Getodteten, von ebenso vielen
Verwundeten und nur von zwei bis drei Personenwagen, nebst zwei
Gepackwagen, die mit den beiden Locomotiven in die Birs gestiirzt seien.

Der Hilfswagen in Biel wurde sofort mit allem Personal der
Werkstitte, welches am Sonntag aufzubringen war (ungefahr 30 Mann),
nach Monchenstein geschickt.

Das Gleiche geschah mit zwei Rollkrahnen in Biel und Rolle, von
denen der eine durch den']urn nach Ménchenstein, der andere iber
Olten nach Basel geleitet wurde.

Von den vier Directions-Mitgliedern befanden sich an jenem Nach-
mittage Herr Jolissaint in Basel resp. Monchenstein, Herr Colomb in
Stockholm, als Abgeordneter zur internationalen Fahrplan - Conferenz,
und Herr Dumur in Lausanne in seiner Wohnung, wo er das Telegramm
rechtzeitig genug Lerhiell, um rasch noch den 420 abgehenden, in Bern
79% Uhr ankommenden Zug 121 beniitzen zu kénnen. Herr Marti war
in Bern und erhielt, von einem Spaziergange heimkehrend, erst Abends
nach 6 Uhr von dem Unglicke Kenntniss. Er begab sich sofort ins
Verwaltungsgebiude und erfuhr, dass der Oberbetriebsinspector bereits
um 6 Uhr nach Ménchenstein abgereist sei.

Der Telegraphen-Inspector beniitzte den um 710 Uhr abgehenden
Zug, um den Telegraphendienst auf der Ungliicksstatte zu verstirken. Hier-
auf berief Herr Marti ‘alle in Bern anwesenden Dienstchefs auf 8§ Uhr
Abends zum Bahnhofe, um mit dem zu dieser Zeit von Lausanne eintreffenden
Herrn Dumur {iber die durch die Situation gebotenen Massnahmen sich
zu besprechen. Infolge der. daherigen Besprechung wurde dann be-
schlossen, Herr Director Dumur solle: sich mit dem Morgens 4'/e Uhr
in Bern von Genf nach Basel durchfahrenden Nachtzuge, begleitet von
sammtlichen Chefs der technischen Dienstabtheilungen, mit Ausnahme
des kranken, seither gestorbenen Oberingenieurs des Bauwesens, an
Ort und Stelle begeben, um dic Rettungs- bzw. Riumungs- und Wieder-
herstellungsarbeiten an die Hand zu nehmen und unter seiner Ober-
leitung durchzufiihren.

Demgemiss traf Herr Dumur Montag frith in Monchenstein ein
und ordnete sofort das Nothige an. Folgende Oberbeamte waren mit
ihm an Ort und Stelle: . Cuénod, Oberingenieur des Bahndienstes,
H. Weyermann, Ohcringcnicu\r des Werkstittedienstes und des Roll-
materials, M. Rodieux, Oberingenieur des Zugforderungsdienstes, H.
Manuel, Betriebs-Chef, H. Duboux, Hauptingenieur des Bahndienstes in
Lausanne, H, Perey, Adjunct des Oberingenieurs des Bauwesens.

Die Zusammensetzung des verungliickten Zuges war die folgende:
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Correspondenz.

An die Redaction der Sclhweds. Bauserlung in Zurich.

Gestatten Sie mir zu der in der letzten Nummer der Schweiz
Bauzeitung erschienenen Zusammenstellung der nach den verschiedenen
Urtheilen mdglichen und wahrscheinlichen Ursachen des Einsturzes der
Monchensteiner Briicke gefélligst einige Bemerkungen. 3

Zuerst méchte ich ‘den Umstand erkliren, warum  in-meinem
Artikel im Centralblatt der Bauverwaltung die hohen Spannungen’ bis
950 kglem?® gans mdssige genannt werden. Von einer Correctur; - die
ich nachtriglich einsandte, konnte niimlich die Redaction jenes Blattes
nur noch die héheren Spannungszahlen, nicht aber die Textanderung
in die betreffende Nummer einfiigen. Von einer nachtriglichen Richtig-
stellung sah ich ab, weil ja angesichts eines Briickeneinstarzes — also
relativ.— auch Spannungen bis gegen 1005 Ag/eme® moch missige ge-
nannt werden dirfen, Diese Zahlen berechtigten niich auch, ja n('i\higre‘h
mich, das Bauwerk der ruhenden Last gegeniiber als durchaus 'wider-
standsfihig zu bezeichnen, was mdglicherweise insofern™ verfriht ‘ge-
wesen sein mag, als mir natiirlich in der kurzen Zeit, die mir far die
ersten Berichte eingeriumt war, eine Durchrechnung der gaﬁzen Briicke
vollig unméglich war und das Urtheil zu einem guten Theil sich auf
den allgemeinen Eindruck stiitzen musste,; den das Bauwerk ‘machte;
dass dieser kein ungiinstiger war, wissen die Leser der Bauzeitung aus
den wiedergegebenen Kundgebungen der eidg, Gutachter. Es kann sich
also wol herausstellen, dass andere als die erwihnten Britckentheile
stirkere Hauptspannungen auszuhalten "hatten, denn nur ‘nach’ diesen
sind wir uns bis jetzt gewohnt, die Stabilitit einer Fachwerkbriicke zu
beurtheilen. Dabei habe ich aber wiederholt auf die Nothwendigkéit
der Berechnung aller Nebenspannungen hingewiesenund auch nachdriicklich
die excentrische Ausbildung derKnotenpunkte betont, welche ungewohnliche
Nebengpannungen im Gefolge haben konne und welche die Briicke méglicher
Weise in einem bedeutend ungiinstigern Licht erscheinen lassen werden.
Es wire damit an cinem schwerwiegenden Fall nachgewiesen, dass die
Berurtheilung der Sicherheit eines Fachwerkes nach'den i—lau[ﬂspannungen
nur bel gut ausgebildeten Knolenpunkien zolassig ist. Ich selbst habe
mich auf die Berechnung der Nebenspannungen nicht eingelassen, weil

ich weiss, dass mein hochverehrter Freund, der eidg. Berichterstatter -

Prof. W. Ritter dieselben des einldsslichsten untersucht und ich seinen
Iirgebnissen nicht vorgreifen wollte. Es ist diess auch der Grund, warum
ich nicht, was doch so nahe gelegen hitte, die. Berechnung der Haupt-
spannungen nachtriglich mit mehr Musse wiederholt, tiberhaupt mich
mit dem Nachspiiren nach der Ursache des Unfalls nicht weiter: be-
schiftigte.
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