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ches sich ungefahr 450 72 vor der Briicke befindet.

die vordern auf die obern Querverbindungen und Windstreben
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dergestells in die Gerade sind zwischen demselben und dem
Kesselvorderende horizontale Federn gelagert, wihrend ein

Anschmiegen an die Unebenheiten der Bahn durch Lings-

und Querbalanciers bei beiden Gestellen (ein Aufruhen auf
drei Punkten bewirkend) erzielt wird.

Die Maschine besitzt eine Exter'sche Wurfbremse mit
Hardy’s Vacuuin-Bremse combinirt, welche auf acht Rédder
wirlkt. ]

Ein weiteres Eingehen auf die Maschinendetails halten
wir nicht fir ncthig, da alles Wesentliche . aus den Zeich-
nungen und dem dieselben begleitenden Angaben zu ent-
nehmen ist.

Gern hidtten wir unserer Beschreibung der L.ocomotive
noch einige Erfahrungsresultate beigegeben, da ja doch erst
diese der Zeichnung in den Augen des Fachmannes den
wirklichen Werth verleihen. Wir haben uns zu diesem
Zwecke sowol an die Constructionswerkstitte, die uns die
beziiglichen Zeichnungen und Daten in verdankenswerther
Weise zur Verfligung gestellt hat, als auch an die Gotthard-
bahn-Gesellschaft gewandt. Von beiden Seiten ist uns je-
doch in tlbereinstimmender Weise geantwortet worden, dass
die Zeit, innert welcher die Locomotive im Dienst steht,
eine verhdltnissmassig zu kurze ist, um namentlich iber die
vom Compoundsystem zu erwartende Kohlenersparniss ein
abschliessendes Urtheil zu ermdglichen. In allen Fallen ist
noch ein vollstindiger Winterbetrieb abzuwarten, bevor
nahere Angaben tiber den Kohlenver b1 auch gemacht werden
konnen.

Das Eisenbahnungliick bei Monchenstem
VI

Soeben, unmittelbar vor Schluss der heutigen Nummer,
kommt uns der von der Direction der Jura- Simplon- Bahn
an das schweizerische Eisenbahn-Departement in Bern er-
stattete Bericht tiber das Eisenbahnungliick bei Moénchen-
stein zu. Derselbe triigt das Datum vom 10. Juli.

Indem wir uns vorbehalten auf die beziigliche Bericht-
erstattung spiter ndher einzutreten, entnehmen wir derselben
vorldufig folgende Stellen:

+Der
Schnelizugs-Locomotiven 4°7) einen Gepickwagen, einen Eilgutwagen,

verungliickte Zug Nr. 174 vom "I4. Juni umfasste zwei

-einen Postwagen und zehn Personenwagen, mit 40 Wagenachsen im Ganzen

and einem Totalgewicht von ungefihr 324 Tonnen. Er verliess Basel
mit {anf Minuten Verspitung. Bedient war er durch einen Zugfiihrer,
welcher als solcher functionirte, zwei Zugfiihrer, welche den Dienst als
Ueber-

wacht wurde der Dienst iberdies durch den Oberzugfihrer Wenger.

Conducteurs besorgten, vier Conducteurs und einen Aspiranten.

Der Zug bewegte sich mit normaler Geschwindigkeit bis zur Mdnchen-

steinerbriicke, d. h. bis die Katastrophe eintrat, Die grosste Fahrge-
schwindigkeit von 50 222 per Stunde erreichte er, wie das Tractionspersonal
behauptet, 200 72 vor dem Niveau-Uebergange beim Wirterhaus,

Von da wurde die

wel-

Westinghouse-Bremse in Bewegung gesetzt, so dass die Fahrgeschwindig-
keit auf der Briicke nur noch 35 /4»z betrug.

Die eiserne Briicke brach, als die erste Locomotive beim recht-
Der Hauptbruch erfolgte zwischen der
Das auf Seite

seitigen Widerlager anlangte.
ersten und zweiten Locomotive, so wie sie nachher lagen.

der Station Monchenstein gelegene Drittel der Briicke stiirzte flussauf-

wirts und die Vorspannmaschine schlug ginzlich um. Der iibrige Theil,
ungefahr ?/3 der ganzen Briicke, auf Basler-Seite, senkte sich lothrecht,
sammt der Zugslocomotive, dem Gepickwagen und dem ersten Personen-
wagen, Von den nachfolgenden Fahrzeugen gelangten

dieselben

die sie umschloss.

rissen, hemmten aber auch augenblicklich den Lauf der hintern Wagen,
Hieraus erklirt es sich, dass die fiinf vordern Fahrzeuge dieses Zugs-
theiles sich aufeinander thiirmten und dass die im Gepickwagen be-
findlichen Angestellten und viele Insassen der ersten Personenwagen
sich retten konnten;j sie waren fiir einen Augenblick durch den obern
Theil der Briicke geschiitat

Beim Einstutze glitten die Briickenenden von ihren Stiitzpunkten
auf den Widerlagern gegen den Fluss zu ab und fielen in diesen, wo-

durch an beiden Widerlagern die Auflagsquader und das Verkleidungs-

“liches wabhr.

mauerwerk beschadigt wurden; sonst sind die Widerlager unversehrt
geblieben.
2 72 betragen haben.

Die Zahl der Verungliickten schitzen wir auf etwa 200, namlich

Die Tiefe des Wassers mochte an demselben Tage hochstens,

73 getodtete, worunter zwei Angestellte der Bahngesellschaft, Oberzug-
fihrer Wenger und Locomotivfiihrer Bodmer, und 120 bis 130 Verwun-
dete, von denen gegenwartig noch 22 im Spital zu Basel, die ibrigen
meist zu Hause verpflegt werden oder bereits wieder hergestellt sind.
Unter den Verwundeten befinden sich finf Bahnangestellte. Nach der
Auskunft, welche das Zugspersonal iiber die Besetzung der beiden
ersten Wagen geben konnte , muss angenommen werden, der in die
Birs gestiirzte Theil des Zuges habe etwa 210 Reisende enthalten, der
am linken Widerlager hangen gebliebene Wagen etwa 50 und der Theil
des Zuges, welcher nicht verungliickte, 280 Reisende, zusammen im
Von den 260 Insassen der fiinf ersten
Auch die drei Post-

Ganzen ungefahr 540 Personen.
Wagen wiren also etwa 60 unversehrt geblieben.
angestellten konnten sich retten.*)

Die Ursachen des Unfalles sind uns noch unbekannt,
welche auf den
Das

Bedienungspersonal der Locomotiven der Ziige, weiche kurz vorher

Unsere Un-
tersuchung hat durchaus keine Anhaltspunkte ergeben,
Eintritt eines solchen Ereignisses hitten schliessen lassen kénnen.

iber die Briicke gefiihrt wurden, nahm auf derselben nichts Ungewdhn-
Der Lokalzug 461 1% Uhr Nachmittags mit
einer Maschine und einem Gesammtgewicht von 119 #; der Express-
zug 165 um 1% Uhr mit einer Locomotive und einem Gesammtgewicht
von 124 7; der Giiterzug 798 um 1 Uhr mit einer Maschine und einem
Gesammtgewicht von 351 7; der gewdhnliche Personenzug 163 um

passirte um

1240 Uhr mit den zwei gleichen Locomotiven, unter welchen kurz dar-
auf die Briicke einbrach, und einem Gesammtgewicht von 299 7; der
Giterzug 793 um 12?° Uhr mit einer Maschine und einem Gesammt-
gewicht von 718 7 {116 Achsen); der Facultativzug 2174 passirte, von
Basel kommend, die Briicke zuletzt um 2° Uhr Nachmittags, also eine
halbe Stunde vor dem Einsturz derselben, mit einer Locomotive und
Der Fiihrer dieser Locomotive er-

durchaus nichts Ungewdhnliches an der Ménchensteiner-Briicke

einem Gesammtgewicht von Io4 Z
klart,
wahrgenommen zu haben,
noch sonst ein Bahnangestellter meldete je tiber dieses Bauwerk etwas,

Kein Angestellter des Zugférderungsdienstes,

das hidtte Verdacht erregen konnen. Der ‘Heizer Frey (Otto) einzig
Ton der

dass er solches

sagte in seinem Verhor vom 18." Juni 1891, der ,unganze®

Briicke sei ihm aufgefallen. Abgesehen aber davon,
niemals meldete, kann man dieser Behauptung keine Bedeutung bei-
messen. Das durch das Fahren eines’ Zuges iiber eine eiserne Briicke
verursachte Getdse ist derart betdubend, dass ein besonderer Ton im
Sinne der Angabe des Heizers Frey nicht zu unterscheiden wire.

Das Dienstpersonal fir den Bahnunterhalt hat nie irgend etwas
Ungutes oder Verdichtiges an der Briicke bemerkt.

Die Briicke wurde 1874/1875 gebaut. -
schreibung derselben, soweit die Eisenconstruction betreffend, wurde im
Die-
ses Project sah Haupttrager mit parabolisch gekrimmter oberer Gur-
tung (Bow-String),
sungen und Eisengewichte vor:

Ein Project zur Aus-
Jahre 1874 durch den Oberingenieur der Jurabahn ausgearbeitet.

untenliegende Fahrbahn und folgende Hauptabmes-

Lichte Weite in der Briickenachse 5 ) . SEEAT 77
Linge der Haupttriger . ; 5 7 V43 "
Hohe der Haupttrager in der Mme ; 3 i o
Abstand der Haupttriger zwischen den Mmellmlen ge-

messen AsTon
Gesammtes I‘lsengewlcht 56,227 ¢

Dasselbe wurde vom Bundesrathe am 2. Juni 1874 genehmigt.
Es umfasst sieben Blatter, die sich im Gesellschaftsarchiv der Jura-Simplon-
Bahn befinden.

Die fiinf letzten Blatter, welche einen Theil des Projectes bilden,
auf dessen Grund die Uebernahmsofferten einzureichen waren, sind als
Beilagen zu dem Vertrage mitunterzeichnet worden, der am 29. Juli 1874
Eiffel & Cie. den Bau der

Eisenconstructionen der Pfahl

mit der Firma G. zu Levallois-Perret fiir

Briicken der Linie Delsberg-Basel von

190 bis Basel abgeschlossen wurde,

>
Diese Unternehmer machten von der Vertragsbestimmung Ge-

brauch, laut welcher es ihnen freistand, am urspriinglichen Project

die Zahl
der Insassen der fiinf ersten Wagen auf 175, die des hintern Zugstheiles

*) In unserem ersten Bericht vom 20. Juni hatten wir

auf 250, somit die Gesammtzahl der Fahrgiste auf 425 annihernd ge-

schiitzt, Die Red.
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[Bd. XVIIL Nr. 4

Aenderungen behufs Verminderung des Gewichts vorzunehmen, unter
Vorbehalt der Genehmigung der Gesellschaft, ohne welche keine Ab-
anderung statthaft war (Art. 3 des Bedingnissheftes).

Unter diesen Bedingungen wurde von der Firma Eiffel & Cie.
das Briicken-Project mit Haupttrdgern nach dem einfachen Dreieck-
system, unteoliegender Fahrbahn end gegenseitiger Versteifung der
obern Gurtungen (System Neville) ausgearbeitet.
vom Oberingenieur der Jurabahn, Herrn Bridel, nach Ausweis der be-

Dies Project wurde

ziiglichen, bei den Acten liegenden Correspondenz bis in die kleinsten
Details gepriift und bildete den Gegenstand eines einlisslichen Brief-
wechsels.
im Besitz der daherigen definitiven Bauplane der Firma Eiffel & Cie.,

Das technische Inspectorat des Eisenbahndepartements ist

wir haben sie ihm am 19. Juni 1891 zugestellt.

Sémmtliche ibrigen Documente, welche auf die Unternehmung
Bezug haben, liegen als Beilagen bei den Acten und geben genaue
Auskunft tber die Ausfiihrung der Briicke im Jahre 1875.

Die Linie Delsberg-Basel wurde am 25. September 1875 dem
Betriebe iibergeben. Die Collaudation hatte am 18. desselben Monats
stattgefunden, nachdem eine vorliufige Inspection am 9. September und
den folgenden Tagen durch Herrn Blotnitzki, technischer Inspector, und
Herrn Glauser, Controlingenieur des Eisenbahndepartements, in Begleit
des Oberingenieurs der Jurabaho, Herrn Bridel, vorgenommen worden
war. In dem dahe}-igen schriftlichen Bericht der eidg. Experten Herren
Blotnitzki & Seifert ist iiber die Briicken einfach-Folgendes gesagt:

»Die eisernen Briicken haben gutes Aussehen. Probirt konnten
»sie bis jetzt nicht werden. Auch ist die Probe bei diesen geringen
nSpannweiten nicht von Bedeutung, namentlich mit Ricksicht auf die
wbetrdchtliche Tragerhéhe, welche nie eine starke Einsenkung erlaubt.®

Als im Laufe des Jahres 1879 Herr Bridel die Jurabahnverwal-
tung verliess, um die Stelle eines Oberingenieurs der Gotthardbahn zu
ibernehmen, unterzog die Direction den technischen Dienst einer Reor-
ganisation nach den Vorschligen des Herrn Bridel. Sie schuf insbeson-
dere die ueue Stelle eines speciellen Ingenieurs fiir das feste Material,
namentlich den Oberbau und fir die Eisenconstructionen. Zu dieser
Stelle wurde Herr Ingenieur Eduard Bieri berufen, welcher noch jetzt
die erwéhnten Functionen ausiibt. Sofort nach seinem Eintritt revidirte
derselbe aufs .Eingehendste saimmtliche Briicken des Netzes. Die Unter-
suchung der Monchensteinerbriicke fand am 20. und 2t. Februar 1881
statt; die daherigen Ergebnisse sind im beiliegenden Berichte des Herrn
Bieri niedergelegt.

Im folgenden Jahre 1881 (2./3. September) erfolgte infolge Hoch-
wassers der theilweise Einsturz des linkseitigen Widerlagers der Briicke.
Hiebei senkte sich das Ende des linken Haupttrigers, der Bewegung
des Widerlage'rs folgend, um ungefihr 0,40 72 und verlor seinen Stiitz-
punkt auf demselben, sodass die Briicke voriibergehend nur noch an
drei Stellen auflag.

Bei dieser Gelegenheit wurde die Eisenconstruction zunichst
genau untersucht und nachher durch das eigene Personal der Gesell-
schaft vollkommen hergestellt. Ferner wurde die Briicke auf Begehren
des Departements am 27. September 1881 wiederholten Probebelastun-
gen unterzogen.

Eine neue Revision der Briicken der Linien Biel-Dielsberg und
Basel-Delle fand im Laufe des _]ahrés 1884 statt. In Folge dessen wur-
den mehrere derselben, und zwar auch die Ménchensteiner-Briicke mit
Rollenauflager versehen. £

Am 11. Februar 1889 verlangte anlisslich der Project-Genehmi-
gung unserer neuen [Locomotiven C? 7" das schweizerische Eisenbahn-
departement, dass durch den Bahndienst die Widerstandsfihigkeit der
Briicken und des Oberbaues gepriift werde. Die daherige Untersuchung
hatte die Verstiarkung einzelner Eisenbahnbriicken, unter andren auch
derjenigen von Monchenstein, zur Folge. Das bezigliche Project nebst
zugehériger Berechnung wurde vom Departemernt am 16, Juni 1890
ohne Vorbehalt genehmigt.

Diese Arbeit wurde durch die Firma Probst, Chappuis, Wolf & Cie.
in Bern und Nidau wihrend den Monaten September und October 1890
ausgefiihrt, nachdem zuvor mit unserm Bahndienst ein Programm be-
treffend die dabei zu treffenden Sicherheitsvorkehren vereinbart worden war.

Auch bei diesem Anlasse wurde die Monchensteiner-Briicke wieder
genau revidirt, sowol riicksichtlich der Aufstellung des Verstirkungs-
Projectes, als bei der Uebernahme der ausgefithrten Arbeiten, Der Chef-
Monteur, welcher die Ausfihrung besorgte, bemerkte wihrend der ganzen
Dauer der Arbeiten vom 10. October bis 6. November 18go durchaus
nichts Verdachtiges an der Briicke,

Die eisernen Briicken des ganzen Netzes werden iibrigens immer-
fort durch das stindige Bahnunterhaltungspersonal bewacht, und wir
haben durchaus keinen Grund an einer gewissenhaften Pflichterfiillung
dieses Personals zu zweifeln. Die Bahnmeister sind namentlich gehalten,
die eisernen Briicken oft und genau in allen Theilen zu besichtigen, und
das Personal des Maschinendienstes hat die Pflicht, Alles zu berichten,
was auf der Bahn Verdacht erregen konnte.

Ueber alle die hievor in Bezug auf den Bau und den Unterhalt
der Monchensteiner-Briicke aufgezihlten Thatsachen, sowie iiber ver-
schiedene Fragen, welche sich daran kniipfen, gibt Auskunft der Bericht,
welchen sofort nach dem Unfall unser mit der Controle der Briicken
beauftragte Ingenieur, Herr E. Bieri, erstattet hat.*

A A A A A A A

Concurrenzen.

Monumentaler Brunnen in Klein-Basel. Die fir die Klein-Basler
Erianerungsfeier bestellte Commission (Prisident: R. Philippi, Secretir:
Dr. R. Wackernagel) eréffnet unter den schweizerischen oder in der
Schweiz niedergelassenen Kiinstlern einen Wettbewerb zur Erlangung
von Entwiirfen fiir einen monumentalen Brunnen. Derselbe wird als
Geschenk Gross-Basels zur Erinnerung an die im Jahre 1392 erfolgte
Erwerbung Klein-Basels gestiftet und er soll in der Umgebung der Clara-
Kirche errichtet werden, wobei den Bewerbern die Wahl des Platzes
entweder an Stelle des bestehenden Brunnens vor dem Hauptportal der
Kirche, oder an einer anderen Stelle neben oder in den Anlagen, welche
die Kirche umgeben, freigestellt wird. Die Kosten der Ausfithrung des
Brunnens sollen 25000 Fr. nicht tberschreiten. Termin: 15. Septem-
ber 1891. Dem aus den HH. Reg.-Rath Dr. Speiser (Prasident), Reg.-
Rath Falkner, Bildhauer Iguel in Genf, Arch. F. Lotz und Arch. E. Vischer-
Sarasin in Basel bestehenden Preisgericht sind fooo Fr. zur Vertheilung
an die Verfasser der drei besten Entwiirfe zur Verfiigung gestellt. Eine
8—r14tagige offentliche Ausstellung sammtlicher Entwirfe findet nach
der preisgerichtlichen Beurtheilung statt. Die pramiirten Entwiirfe gehen
in das Eigenthum des Cantons Basel-Stadt iiber. Hinsichtlich der Aus-
fihrung behalt sich die Commission vollstandig freie Hand vor. Ver-
langt wird: Ein Lageplan im Masstab von 1:200, ein Grundriss und
die nothigen Aufrisse im Masstab von 1:20, wobei den Bewerbern
iberlassen wird, ihre Entwirfe durch weitere Zeichnungen oder durch
Modelle zu erlautern. Programm und Lageplan kénnen kostenfrei bei
Herrn Staatsarchivar Dr. R. Wackernagel in Basel Lezogen werden,
an welchen auch s. Z. di¢ Entwiirfe einzusenden sind.

Lutherkirche in Breslau. Auf deutsche Architekten beschrinkte
Preisbewerbung. 1. Januar 1892, 2500, 2000 und
Bausumme: 330 0oo Mark. Die Kirche soll 1400 Sitzplitze

Termin: Preise :
1500 Mark.
enthalten. Verlangt werden Zeichnungen in 1:100, erwiinscht ist eine
Perspective. Im Preisgericht sitzen Geh. Oberreg. Rth. Persins in
Berlin, Stdtbrth. Pliddemansn, Brth. Liidecke, Bmstr. Heintze und
Stdtbrth, AZ7// in Breslau.
bei Rendant Ruge, Seminargasse 13 in Breslau,

Kirchhofs-Capelle in Charlottenburg (Bd. XVII S. 60). Der einzige
ausgesetzte Preis von 1000 Mark wurde den Herren Vollmer & Jassoy

in Berlin zuerkannt; zum Ankauf empfohlen wurde der Entwurf von

Programme etc. kdnnen bezogen werden

Herrn Werdelmansn in Leipzig. Im Ganzan sind 28 Arbeiten einge-

liefert worden.

Redaction: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Sclnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studirender
der eidgendssischen polytechnischen Schule in Ziirich.
Stellenvermittelung.
Gesucht einige gute Zopographen fir Aufnahmen im Masstab
I:5000 und I:20000. 5 (800)
Gesucht ein Ingenienr oder Maschineningenienr an ein stidti-
sches Gas- und Wasserwerk, (S10)
Gesucht nach Sidamerika ein Zugenieur, welcher in Quellen-
fassung und Wasserbauten Erfahrung hat. (Str)
Gesuchl ein Ingenieur fir eine cantonale Strassen- und Wasser-
baudirection. (812)
Geswuche aul das Bureau eines Architekten in Genf ein Zeickner.
(813)
Auskunft ertheilt Der Secretir: /. Paur, Ingenieur,

Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Zirich,
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