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so recht, welch edler, liebevoller Mensch unser verstorbener
Freund war. Charakter und &ussere Erscheinung Meyers
waren eine gliickliche Verbindung der besten Eigenschaften
des Deutsch- und Welsch-Schweizers. Mit deutscher Griind-
lichkeit und Herzensgiite waren verbunden die gewinnenden
Formen franzosischer Weltgewandtheit und welschschweize-
rischer Liebenswiirdigkeit. Wie belebten sich seine Ziige,
wie feurig blitzten seine Augen, wenn er im Kreise guter
Freunde sich aussprechen konnte. Hier hérte man kein
langweiliges, ermiidendes Fachgesprich; die Unterhaltung
bewegte sich auf breiter Basis und ihr Gang liess sofort
erkennen, welch umfassende Bildung unser werstorbener
Freund besass. Und wie anhdnglich und treu bewahrte er
eine erworbene Freundschaft, wie sorgte er fiir seine Unter-
gebenen und half ihnen, wenn es néthig war, zu weiterem
Fortkommen. Keiner derselben wird nicht mit grosster
Liebe und Anhénglichkeit seines ehemaligen Vorgesetzten
gedenken. Dies ist das schonste Zeugniss, das wir ihm,
dem unvergesslichen, treuen Freund ins Grab legen konnen.
Der edle Mensch sei hiilfreich und gut! Unermiidlich schaff’
er das Niitzliche, Rechte! Das war sein Wahlspruch. 7.

Das Eisenbahnungliick bei Monchenstein.
TV. i
Nebenstehende Abbildung, deren Herstellung wir der
Redaction des Centralblattes der Bauverwaltung verdanken,
zeigt den Lageplan der
Monchensteiner Briicke.

Briicke iiber die Birs bei Monchenstein.

sind. Nach dem uns vorliegenden Protocoll der Verhand-
lungen wurde beschlossen, Folgendes durchzufiihren :
L Massnahmen, welche von den Babngesellschaften obue Weiteres
sofort an die Hand genommen und durchgefiihr! werden sollen :
Allgemeine Revision und - Erprobung der Briicken bei jeder

Bahngesellschait unter der Leitung hiezu besonders zu

bezeichnender Ingenieure und zwar:

1. Detaillirte. Untersuchung simmilicher Eisencoustructionen.
Genaue Besichtigung aller Briickentheile.

Anklopfen der einzelnsn Eisentheile, sowie der Nieten.

Besondere Untersuchung in Bezug auf allfillice Con-
structionsfehler (mangelhafte Verbindungen, Verstre-
bungen, Stossdehnungen etc.).

Beobachtung des Verhaltens der einzelnen Construc-
tionstheile der Ziige.

Diese detaillirte Untersuchung hat mit Hiilfe beson-
derer Gruppen von kundigen Monteurs und Metall-
arbeitern zu geschehen.

2. Genaues Nivellement der Hauplirdger der eisernen Briicken
bei den Auflagern und bei allen Knotenpunkten oder
in regelméssigen Abstdnden, entsprechend dem beziig-
lichen Rundschreiben des Eisenbahndepartements (siche
unten).

Gleichzeitig Nivellement
structionen.

3. Beobachtung der Briicken mit Instrumenten oder Registrir-
apparaten wdbrend mindestens eines Tages bei “den gewdohn-

lichen Ziigen, d. h. bei
Ein?\'irkung verschie-

der Auflager der Eisencon-

Rechts liegt Basel, links

: : N
Monchenstein. Die un- \’;Q_\
I : oz N
tere Linie zeigt die in .‘
Ausfiihr‘ung begriffene \ /s \
provisorische Ver- / \ &

legung der Bahn.
Ueber die Zahl der
Todten und Verwunde-
ten hat die Polizei-
direction des Cantons
Baselland unterm 3. dies
einen amtlichen Bericht
veroffentlicht. Laut
demselben sind als ge-

dener Zugsgattungen,
bei gebremsten und
ungebremsten Ziigen

ete.
4. Besondere Belastungs-
proben  der  eisernen

Briicken mit zwei der
je bei den Personen-
und Gilterziigen im
gewohnlichen Dienst
zur Anwendung zu
- gelangenden schwer-
sten Locomotiven der
betreffenden Bahn

todet festgestellt: 73
Personen. Bis zum 3o0.
Juni sind 131 Entschi- 1
digungsforderungen fiir

verletzte Personen angemeldet worden. ' Is ersteigt sich
somit die Gesammtzahl der von der Katastrophe Betroffe-
nen auf tiber 200 Personen. Vermisst waren am 3. Juli
noch zwolf Personen, von welchen indess nicht sicher fest-
gestellt werden kann, ob sie an jenem Tag die Fahrt nach
Ménchenstein gemacht haben.

Auf den beiden nachfolgenden Seiten finden sich die
zwei Hauptgrundrisse des Entwurfes von Professor Friedrich
Bluntschli dargestellt. Zur Vergleichung haben wir auch
hier, in dhnlicher Weise wie vor acht Tagen, den Grundriss
vom ersten Stock des friheren, 1885er Entwurfes aus Bd. V
u. Z. wiederholt.

Massnahmen zur Sicherung des Verkehrs auf
den schweizerischen Eisenbahnen.

Zwischen Abgeordneten des eidg. Eisenbahn-Departe-
ments und Vertretern der schweiz. IHauptbahnen fand am
25. Juni eine Conferenz statt, welche sich im Hinblick auf
das Eisenbahnungliick in Md&nchenstein ausschliesslich mit
der Frage der Sicherung unseres Eisenbahnverkehrs beschif-
tigte und namentlich diejenigen Massregeln zur Sprache
brachte, die in Bezug auf die eisernen Briicken zu treffen

Lageplan.

+ 2000,

und  vollbeladenen
Giterwagen  (Kies-
wagen).

Dabei soll die Fahr-

geschwindigkeit - der Probeziige bei den Hauptbahnen

" bis auf die fahrplanmissige Geschwindigkeit bei den
Nebenbahnen und auf Nebenlinien der Hauptbahnen

auf héchstens 25 ki per Zeitstunde steigen, wobei Giiter-

zugsmaschinen nur mit der den Gliterziigen auf Briicken

zukommenden Geschwindigkeit fahren diirfen.
. Untersuchung der IWiderlager und Pfeilei- der Briicken, so-
wie deren Fundation, Versicherungen etc.

o

Zuden oben erwidhnten Detailuntersuchungenund Proben
werden die eidg. Controlingenicure mitwirken, soweit die etwa
gleichzeitige Untersuchung an mehreren Orten des Control-
bezirkes es erlaubt.

Ueber das Ergebniss der Untersuchungen, Bela'stungs-
proben und Nivellemente sind genaue Profocolle aufzunehmen,
von dem mitwirkenden Personal (incl. dem anwesenden Con-
trolingenieur) zu unterzeichnen und dem Eisenbahndeparte-
ment mitzutheilen.

Bis nach Durchfiihrung dieser Untersuchungen und
Proben sind ferner -unverziiglich die folgenden Massregeln
zu treffen:

a. Erneuerte Erinnerung des Personals an die seither be-
stehenden Forschriften der Babnen betreffend das Befabren der
Briicken, und Revision dieser Vorschriften im Sinne einer
Reduction der zuldssigen Maximalgeschwindigkeit, wo
dies zweckmissig erscheint.

b. Moglichste  Einschrankung  des  Vorspanndienstes fir die
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Bahnziige und vorlaufig gdnzliches Verbol der Fabrt mil
drei zusammengekuppellen Maschinen.

. Moglichste Reduction der Wagen obune coniinuirliche Brem-

sen am Sehlusse der Personenzige und Besetzung derselben
mit genligendem Bremserpersonal.

I1. Weitere Massnabmen lzfllfﬂumi die Eisenbabnbriicken , welche
chenfalls beforderlich, d. b. je nach Aufstellung bexiglicher
['oz:n‘lf/'iflm xu treffen sind :

1. Erstelluag von Briickenbiichern; nach einem vom Eisenbahn-

o

6.

~

departement aufzustellenden Schema.

. Newe vollstindige Berechnung der simmllichen Briicken bzw.

der Dimensionirung aller Theile derselben auf Grund

der vom Eisenbahndepartement unter Mitwirkung von

Fachminnern aufzustellenden Normen.

Dabei wird von vornherein angenommen, dass das
Gewicht neuer Locomotiven die Beanspruchung der
Briicken nicht weiter vermehren soll und dass nament-
lich die Achsdriicke derselben unter lxemen Lgnstandm
15 Tonnen tibersteigen diirfen.

1. Moglichste Beschleunigung der Ausriistung des Rollmaterials
mit conlinuirlichen Bremsen.

Controle tiber die tiichtige Handhabung derselben.

2. Erginzung der beslehenden Bestimmungen diber den Brems-
dienst. ;

3. Allgemeine dnbringung von Apparaten zur Controle der
Fabrgeschwindigkeit Sammthcher Personen flihrender Ziige
und genaue meung der Controlstreifen, etc.

In ecinem Rundschreiben des Eisenbahndepartements
an die schweiz. Eisenbahnverwaltungen d. d. 30. Juni wurden
die letzteren eingeladen, die unter Ziffer I erwihnten Mass-
nahmen sdm-/ durchzufiihren und es wurde fiir die unter
Ziffer I2 in Aussicht genommenen Nivellements fo]oende
niheren Bestimmungen erlassen :

1. Bs werden beide IHaupttrager aller eisernen Briicken
von 10 m Weite und dariiber, sowie die simmtlichen

Auflager derselben einnivellirt.

2. An jedem Hauptknotenpunkt, bezw. je in Abstinden
von ungefihr !/i0 der Spannweite ist an der untern

Eidgendssisches Parlamentsgebédude in Bern.

Entwarf von Professor Ziedrick Blunischli.
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Das Ergebniss der Berechnungen ist dem Kisenbahn-
departement mitzutheilen unfer Beilage der an Ort und
Stelle verificirten detaillirten Ausfihrungspline der
Briicken.

. Herstellung eines mdglichst soliden Oberbaues auf den Briicken

(Oberbaumaterial und Geleiselage).

. Méglichst vollstindige Massnabmen gegen die Folgen von

Enlgleisungen auf den Briicken oder in der unmittelbaren
Nihe derselben wie Leitschienen, Bandhdlzer, dichter
Schwellenbelag,widerstandsfihige Bedielung, Kiesbett, etc.

. Anbringung von beweglichen Auflagern auf den sammilichen

Briicken von 25 m Weite und dariiber.

Periodische Revisionen und Proben der Briicken auf Grund
einer vom Eisenbahndepartement aufzustellenden Ver-
ordnung.

. Vornahme won besonderen Widerstandsproben mil dem Eisen-

malerial der dlleren Briicken.

I, Weitere Sicherheilsmassnabmen , iiber welche jedoch die Ver-
nehmlassung der Babnverwallungen woch einzubolen isl und
welche eventuell den Gegensland  weilerer Couferenzen  bilden
diirflen :

oder an der obern Gurtung ein Nietkopf einzunivelliren ;
die anzunivellirenden Nietkopfe sind hellblau zu be-
malen und auf der Gurte mit einem rothen Ring ein-
zufassen.

3. Als Fixpankte fiir das mit grosster Genauigkeit auszu-
fiihrende Nivellement dienen die tiber den Widerlagern
bezw. den Pfeilern gelegenen Nietkdpfe.

Diese relativen Fixpunkte sind vor und nach jeder
Briickenuntersuchung an mindestens zwei wirkliche,
von der Eisenconstruction unabhingig llcnende [*1\punl\te
anzubinden.

4. Die Nivellementspunkte sind fiir jede Briicke mit arabi-
schen Zahlen, links die ungeraden, rechte Gurtung die
geraden Zahlen, vom ersten Widerlager an mit 1
bezw. 2 beginnend, fortlaufend zu bezeichnen.

5. Das Nivellement darf nur bei Windstille und nachdem
die Briicke seit mindestens zwei Stunden nicht von der
Sonne beschienen worden ist, ausgefiibrt werden. Die
Luftemperatur, cine Stunde vor und nach dem Nivelle-
ment und withrend desscelben, ist zu notiren.
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Versuchen schliessen darf, die in den Werken der Société de I'Eclairage

12

nimlichen

6. Die ersten Nivellements sollten stets vom
Ingenieur besorgt werden.

Ueber das Ergebniss des Nivellements eciner jeden
Jriicke ist ein genaues Protocoll aufzunehmen, vom
operirenden Ingenieur zu unterzeichnen und dem Eisen-
bahndepartement mitzutheilen.

électrique zu Paris mit einem solchen Motor angestellt wurden.

Dieser Motor gehért zur Classe der sogenannten Drehstrom-
motoren, seine Eigenthiimlichkeit besteht in der Hervorbringung und
Verwerthung des Feldes. Die Idee des rotirenden Feldes gehért nach
Herrn Cornu, welcher der Pariser Academie diese Mittheilung machte,
in Wirklichkeit den Herren Lontin und de Fonvielle, die. sie im Mirz

des Jahres 1881 angewandt haben; spiter verwerthete sie Herr Prof.

Eidgendssisches Parlamentsgebiude in Bern.

Entwurf von Professor Ziedrich Blunlschl.
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Fritherer Entwurf von Professor Zyiedrich Bluntschli.
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Miscellanea. Ferraris bei der Construction des nach ihm benannten Motors. Bei dieser

Ueber einen neuen Drehstrom-Motor von Hutin & Leblanc wurden
der Academie der Wissenschaften in Paris wichtige Mittheilungen
de I'électricité®

in

gemacht, die auszugsweise im ,Bulletin international

erschienen und von der ,Electrotechn. Zeitschrift* wiedergegeben worden
sind. Nach diesen Mittheilungen besitzt der betreffende Motor dieselben

Vortheile wie die. Gleichstrommotoren, wihrend er gleichzeitig eine

okonomische Kraftibertragung auf gréssere Entfernungen gestattet.
Hiernach wire das Problem der Nutzbarmachung von Enerfie, welche

Maschine wird aber der Phasenunterschied der beiden inducirenden
Strome erhalten, indem man den einen durch einen Stromkreis mit
geringem Wiederstand und hoher Selbstinduction, den anderen durch
einen Stromkreis von grossem Widerstand und geringer Selbstinduction
hindurchschickt. Der Widerstand im Anker ist bLetriichtlich und invol-
virt eine grosse Energieverschwendung.

Tesla vermied diesen Capitalfehler, indem er er mittels zweier
auf derselben Achse montirter und gegen einander in der Phase ver-

schobener Feldmagnete die inducirenden Strome separat erzeugte. Das

durch Wechselstrome fibertragen ist, gelost, wenigstens soweit man aus

Resultat war besser, aber die Dynamomaschinen miissen stets eine be-
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