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der Kristallisirung des Eisens ist damit abgethan. Ander-
seits ist aber durch Waéhler’s Versuche auch bewiesen, ,dass
sich der Bruch des Materials nicht nur durch eine die ab-
solute Festigkeit tiberschreitende, ruhende Belastung, sondern
auch durch vielfach wiederholte Schwingungen. von denen
keine die Bruchgrenze erreicht. herbeifiihren ldsst*, wobei
sowol dieabsolute Grosseder Spannungen, alsauch die Differenz
derselben von Einfluss ist. Es wire also auch denkbar, dass
z. B. eine Druckstrebe ausdem Grunde eingeknickt wire, weil
sie den vielfach wiederholten Wechsel von Beanspruchungen
auszuhalten hatte, denen sie bei ruhender Last sehr wol
hitte gewachsen sein konnen. Durch das Befahren der
Briicke mit bedeutend schwerern Maschinen als diejenigen,
fir welche sie urspriinglich berechnet war, muss sowol
die Schwingungsweite als auch die absolute Grisse der
Spannungen angewachsen sein; ob freilich in geniigendem

bei Monchenstein zu den schwersten Eisenbahn-Katastrophen
gehort, die je vorgekommen sind, nichts gedndert.

Mit dem Aufrdumen der Trimmer ist seit Ende letzter
Woche mit griosserer Energie und in geordneterer Weise
vorgegangen worden, als dies Anfangs geschah. Die eidg.
Experten waren fast die ganze Woche hindurch an der
Ungliicksstelle anwesend. Ueber ihre Beobachtungen haben
sie einen vorldufigen Bericht an das eidg. Departement ab-
gegeben. Der Schweizerischen Bauzeitung ist dieser Be-,
richt nicht zuginglich gemacht worden, dagegen der Tages-
presse; wir sind somit gendthigt uns an jene zu halten und
erlauben uns denselben nach Nr. 145 der ,Thurgauer
Zeitung® wie folgt wiederzugeben. Die Herren Professoren
Ritter und Tetmayer schreiben :

,Ein abschliessendes “Urtheil iiber die primiren Ur-
sachen der Katastrophe kann erst abgegeben werden, nach-

Briicke tiber die Birs bei Monchenstein.

Schnitt vor der Verstirkung.

Schnitt nack der Verstirkung.

L 70/47/6 0/ " ‘ooe
= 1 §0790/10 70/47/6 - ;
) . 50 = . 3
% ;\ 35 +08/70 \\ A0 N i\ .;,‘\ W2
v 1 1
: Y7947/ I | I e
: i N X i
: ' i | il
" 1 i | i '
£ ! 4 . )
' H | y :
’ | | i | ; \
; ' ! | ! \
1 i . : '
y v 1
‘ : ! ! % it :
I i 1 .
: 1 i l i I
B '
| : i 1 I
. il | ) . I
i i
i ' | i i
| E . i I
: : : ! o
| i i '
| 1 : | i '
! . \ ! . { '
34 . ! | i f
¥ | 2 S ] | ; S
. 7 L 2 \ m ' ‘
Bl von liagersehse zu_ Fagerachse 4700 o < PO S R e s vonMitfezo Mitte d TE3ger 10— =i s
by 1 : : -
! | Al : I ; '
;i i i | . H i
1 o | # '
¥ | o i : 1
b 1 . '
2 . i '
1 ] : H
h 3 1 ! '
1 I 1 ' '
. . | bl '
s . 1 8 !
& | I bt i
b | i1 :
- I e L | ( WEd v 2
H | 3 ' i '
f i \ 3 ( .
| . § ) ! ?\ 28089, Z;:m//p W : ‘
(55, o ) e e e o et A o e SO i B i im0 ns I 1 !
e I ) 7T 7 (R :
¥ QF @72, ¢ ' St 7Yro/r .
] f ' X
0o, 850, f
St 4%, 77 !
| o j L2 ’
1 . | | ). 72/0/7 3
Winkelersens A rg%’ﬂ/m | k) | : 80/80/10 .
L9990}y ;prTJ ZL/8T : I | - - . P_l_ = X
78 Kemmemmmen 1700 - cemenn AT R e D e B (e S S R IR Ao Sl E S
1
1560}

Masse, um den Bruch herbei zu fithren, scheint mehr als
zweifelhaft, kann jedenfalls nur durch die genaue Nach-
rechnung ermittelt werden.

Das Eisenbahnungliick bei Moénchenstein.

1L

Seit unserer letzten Berichterstattung hat sich Ver-
schiedenes, was damals noch nicht mit Sicherheit bestimmit
werden konnte, erheblich abgeklirt: Die Zahl der geborgenen
Leichen, die wir vor acht Tagen mit 71 angegeben haben,
ist seitdem nur um eine gewachsen und betrigt nunmehr
7z, dagegen ist die Zahl der Vermissten von 6z auf 6 zu-
riickgegangen. Diese wesentliche Abnahme erklirt sich durch
viele irrthiimliche und einzelne geflissentlich unrichtige An-
gaben. Wir sagten, dass, wenn simmtliche Vermisste bei
diesem Ungliicksfall umgekommen wiren, die Anzahl der
Getodteten 133 betragen wiirde, erlaubten uns jedoch dieser
Zahl ein Ifragezeichen beizufiigen. Nach den heutigen An-
gaben wiirde somit diese Zahl héchstens 78 betragen.
Immerhin wird dadurch an der Thatsache, dass das Ungliick

dem sorgfiltige Materialproben und genaue statische Be-
rechnungen (Berechnungen tiber die Tragfihigkeit) angestellt
worden sind.

Wir haben am 16. dies die Ungliicksstdtte besucht und,
soweit es moglich war, die zerstérte Bricke besichtigt. Der
Umstand, dass mehr als die Hilfte der Construction unter
Wasser lag,-oder yon Wagentrimmern bedeckt war, hinderte

und erschwerte eineg sorgfiltige Prifung wesentlich. Immer-
hin konnten wir uns schon damals ein Urtheil ber die

Qualitdt des Eisens und die Giite der Construction bilden,
soweit dies ohne eingehende Untersuchungen maoglich ist.

Am 17. dies rief uns ein Telegramm des Herrn In-
spector Tschiemer wiederum nach Monchenstein. Wit fanden
Abends die Raumung der Wagentrimmer wesentlich vor-
geschritten und konnten eine detaillirte Aufnahme der Bruch-
stellen beginnen. Auf unsere Veranlassung hin wurden ferner
die sichtbaren Knotenpunkte der gestlirzten Briicke plan-
missig aufgenommen. Ausserdem fanden mehrfache photo-
graphische Aufnahmen statt.

Am Donnerstag unternahmen wir in Begleitung von
Inspector Tschiemer eine Fahrt nach Grellingen und So-
phéres, um drei andere Briicken der Jurabahn zu besichtigen.
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Ein Urtheil tiber deren Giite und Sicherheit abzugeben,’
liegt zwar nicht in unserem Auftrage; doch diente die Be-
sichtigung dieser, soviel wir wissen, von derselben Firma
projectirten und erbauten Briicken dazu, unser Urtheil iber
die Monchensteiner Briicke zu erleichtern. Den gestrigen
Tag verwendeten wir dazu, die protocollarische Aufnahme
der an der Briicke sichtbaren Bruchstellen und Beschidigungen
fortzusetzen. Auch untersuchten wir die Ridder der vordern
.Locomotive und einige Querschwellen der Briicke, um ecine
etwaige Entgleisung constatiren zu konnen.

Da die zahlreichen, zum Theil unter Wasser liegen-
den Theile der Bricke nur allmilig ans Ufer geschafft
werden konnen und deren Aussehen und Bruchflichen
maglicherweise Aufschluss iiber die Ursachen des Einsturzes

Gefill von 3°%oo, etwa soo m von der Mitte der Station
entfernt.

Kriimmungsverhiltnisse. Zuerst gerad, dann eine Curve
von 240 m Radius, dann wieder gerad, dann*eine Curve
von 1000 m Radius, dann nochmals gerad, worauf wieder
eine Curve von 1000 m Radius kommt. Iierauf folgt eine
etwa 960 m lange Gerade, in welcher noch etwa zwei
Drittheile der Briicke liegen. Vor dem lelzlen Drittheil. d. h.
26 m vom Basler und 15 m vom Monchensteiner Wider-
lager entfernt, beginnl die nach rechls abbiegende Curve von
350 m Radius und von etwa 240 m Linge, worauf nochmals

etwa 240 m Gerade folgen bis zur Stationsmitte Mdnchen-
stein. — Die Briicke lag also zu /s in einer Geraden und
zu /s in einer ziemlich scharfen Curve.

Briicke iiber die Birs bei Monchenstein.
Delails.
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geben, so haben wir ausgemacht, dass bis zur vollstindigen
Hebung der Eisenconstruction stets einer von uns zugegen
sein soll.

Ob es moglich sein wird, die Ursache des Unfalles
mit Bestimmtheit angeben zu konnen, ist zur Zeit noch
fraglich. Weder der Constructionsart der Briicke, noch der
Qualitit des Eisens konnen wir bis jetzt die Schuld an dem
Ungliick zuschreiben. Auch ob eine Entgleisung stattge-
funden und den Einsturz der Briicke bewirkt hat, ldsst sich
noch’ nicht mit Sicherheit fest-
stellen. Die Lage der umge- _
stiirzten Tragwédnde und die Stel-

lung der beiden Locomotiven

lassen zwar eine der moglichen
Ursachen als wahrscheinlich er-
scheinen  Doch erst wenn die
noch.unter Wasser liegenden

Theile gehoben und sorgfiltig
geprift sind, ldsst sich sagen,
ob unsere Vermuthung richtig ist.
Wir unterlassen es daher, heute
schon auf die Hauptfrage einzu-
treten, sondern besckrianken uns
auf Darlegung unserer Thitig-
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Briicke iiber die Birs bei Monchenstein.
Schnitt durch dqas linke (Basler) Widerlager.
DD
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In den letzten Tagen sind uns verschiedene Anfragen -
zugekommen, auf welche wir uns erlauben gleich hier ein-
zutreten.

Erstlich schrieb uns ein hiesiger bekannter Ingenieur:

.In der letzten Nummer der .Schweizerischen Bau-
zeitung® ist in dem Artikel, welcher das Eisenbahnunglick
bei Ménchenstein behandelt, zu lesen: ,Die Bricke war fir
Lasten, wie sie diejenige des Zuges vom letzten Sonntag
darstellt, berechnet und erprobt worden®.

,Da ' keine | weitere: Zeit-
angabe beigefiigt und im nidm-
lichen Artikel an anderer Stelle
von einer im Juli 1880 vorge-

nommenen Briickenprobe die
Rede ist, so kann nicht mit Sicher-
heit geschlossen werden, ob auch
eine Probebelastung nach dem
Hochwasser vom September 1881,
bei welchem die Eisenconstruction
durch Senkung eines Widerlagers
bedeutend = gelitten hatte, statt-
gefunden hat oder nicht und eben-
sowenig, ob die letate Probe-
belastung vor oder nach den im
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keit, welche Ihnen die Versiche-
rung geben mag, dass wir Alles
versuchen, um der ersten Ursache

des bedauerliche Unfalls auf die Spur zu kommen.*

Auf Seite 162—164 dieser Nummer finden sich Dar-
stellungen der eingestiirzten Briicke wor und nach den im
letzten Jahre vorgenommenen Verstirkungen. Als Erlduterung
dazu konnen die Angaben letzter Nummer, sowie der Artikel
des Ilerrn Ingenieur Mantel dienen.

Aus dem uns inzwischen ebenfalls zugekommenen
Lingenprofil und Tracé der Strecke Basel-Mdnchenstein er-
gibt sich Folgendes:

Steigungsverhdlinisse  Zuerst, vom Bahnhof Basel aus-
gehend, 1782 m horizontal, dann 672 m in einer Steigung
von 5 "/oo, dann wieder 100 m horizontal, dann 2220 m im
Gefill von 3 %00, endlich noch 1go m horizontal bis zur
Mitte der Station Monchenstein. Die Entfernung der letz-
tern vom Bahnhof Basel betrigt somit 4964 m. Dic Briicke
befand sich in dem unmittelbar vor der Station . endenden

vorigen Jahre als nothwendig ge-
fundenenVerstirkungen der Eisen-
constructionvorgenommenwurde.

.LEs wiire daher wiinschenswerth und angezeigt, wenn
in der nichsten Nummer der ,,Schweizerischen Bauzeitung*
eine beziigliche Lrginzung kiime, in der diese Punkte auf-
geklirt werden, da dieses fiir eine richtige Beurtheilung der
Katastrophe von allergrosster Wichtigkeit ist.®

Wir haben uns hierauf sofort erstens an das tech-
nische Inspectorat in Bern, zweitens an die Jura-Simplon-
Bahn gewendet und es ist uns von letzterer, d. h. von Hrn.
Ingenieur Stickelberger folgende verdankenswerthe Auskunft
zugekommen. Herr Stickelberger schreibt:

,Nachdem der Ueberbau gehorig unterstiitzt und aus-

gebessert war — fast unmittelbar vor dem Inde der zeit-
weiligen Betriebseinstellung auf der Linie Delsberg - Basel
am 22. und 23. September 1881 — setzte man ihn Be-

lastungsproben aus. Man verwendete hiezu zwei C Loco-

motiven von je 50,5 ¢ Dienstgewicht.
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